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1  BEVEZETES, A TERVEZES TARGYA
Jelen munka targya Go6doll6 — Rovid és kozéptava kozlekedésfejlesztés aktualizalasa. Ezen belil a
Megbizé arra kivant valaszt kapni, hogy a korabbi tervekben szerepl6-, és az azéta eltelt id6ben
javaslatként felmerilt kbzlekedésfejlesztési elemek a jelenlegi viszonyok k6zott mennyire alljak meg a
helyiket, mennyire indokoltak, illetve az 4j keretek kézott hogy képezhetnek Uj egységes haldzatot.
Ennek megfelel6en a munka jelentds része a korabban készilt forgalmi modell aktualizalasa volt
(forgalomszamldaldssal és az azdéta tortént valtozasok modellbe valé beépitésével). A modell
segitségével vizsgaltuk az egyes megvaldsult és tervezett elemek hatasat. A hatasok ismeretében a
Megbizdval és szakmai résztvevékkel (Magyar Kozat, MAV-HEV) tortént egyeztetések soran alakitottuk
ki a rovid és kozéptavu kozlekedési haldzatot.
A munka felépitése ennek megfelel6en a kovetkezs:
1. Aforgalmi modell leirdsa és a modell segitségével a kdzlekedésfejlesztési javaslatok elemzése.
Eredmény: javasolt rovid és kdzéptavu kozlekedési haldzat kialakitdsa.
2. Lokalis rovidtavu beavatkozasokra vonatkozd vazlattervek:
o Tancsics M. utca — Szabadsdg Ut csomodpontjanak bévitése balra kanyarodé savval,
o Tessedik Sdmuel utca — Szabadsag utca els6sorban forgalomtechnikai atalakitasa
(allami feladat),
o Sz6I6 utca — Szent Janos utca — Roges Ut korforgalmu csomdpontja,
o Sz6I6 utca — Szilhat utca — Bajcsy Zs. utca kdrforgalmi csomdpontja.
3. ROvidtavu beavatkozasokhoz koéltségbecslések készitése. Két csoportra bonthatd:
o azallami feladatot képez6 elkeriil6 Utszakaszok varosi bekdtéseinek a koltségei és
o azel6z6 pontban szerepl6 csomdponti beavatkozasok koltségei.
4. A kozlekedési agazatok (kozuti kozlekedés, kozosségi kozlekedés, kerékparos kozlekedés,
forgalomcsillapitas, parkolds). Jelenlegi allapotanak és fejlesztéseinek ismertetése meglévé
tanulmanyok alapjan.

2 FORGALMI MODELLEZES
2.1 Elé6zmények

A tervezett fejlesztésekkel kapcsolatos elemzések-, valamint a jelenlegi helyzet értékelésének
elvégzéséhez a kozlekedési igényeket a haldzaton megjeleniteni képes szamitogépes forgalmi
modellezésre van szlikség.

Jelen forgalmi vizsgélatok el6zménye, hogy 2006-ban a varos teljes teriletére egy rovid és kézéptavu
forgalmi vizsgalat készilt tobb idétavra, melyben az akkor feltételezett fejlesztéseket, azok forgalmi
hatdsait vizsgaltak, becslést adva a 2011, 2016, 2021, 2026 év forgalmaira is.

A nem elére jelezhetS hatasok (gazdasagi valsag 2008-ban, stb.), az athalézat valtozasa (pl. Megyeri
hid, M3 hosszabbitas, megyei matrica bevezetése) , valamint az egyes teriletek fejlédése (uj lakd, és
bevasarlo teriiletek) okdn az akkor prognosztizalt forgalmi viszonyok jelentfsen eltérhetnek a
ténylegesen kialakult viszonyoktdl. Ez a bizonytalansag szlkségessé tette a korabbi vizsgalatok
ellendrzését, Uj forgalmi modell Iétrehozasat.

A forgalmi modell az el6zménymodellhez hasonldan a széles korben elterjedt PTV VISUM szoftver
segitségével  épllt fol  http://vision-traffic.ptvgroup.com/en-us/products/ptv-visum/  mely
programcsomag vezet6 szerepet tolt be a makrd szintl forgalmi vizsgalatok teriiletén. A VISUM
lehetdséget ad a forgalmi vizsgdlatok mellett az adatok térinformatikai megjelenitésére, elemzésre, és
atjarhatdsagot biztosit egyéb térinformatikai, és mikro szimulaciés szoftverek felé.




2.2 Az alkalmazott forgalmi modell felépitése
2.2.1 A modell rétegei

A forgalmi vizsgalatokhoz hasznalt modellek tébb egymasra épil6, egymassal kdlcsonhatasban allé
rétegbdl épiilnek fel, ezek a kovetkezék:

o Haldzati modell — a kindlat leképezése

e Terlleti modell — a forgalmi korzetek leképezése

e Forgalmiigények — kereslet leképezése

2.2.1.1 Hdlozati modell

A vizsgalt térség uthaldzatat leképez6 réteg. Egy kozuthaldzati modell csomdpontokbdl (node), a
csomopontokat 6sszekots szakaszokbdl (link), és a csomdponti mozgasokbdl (turn) épdl fol.

Ebben a fejezetben mutatjuk be a kdzuti forgalom leképezéséhez hasznalt forgalmi rétegeket, a vizsgalt
jarmUikategoridkat is.

Az aktualizalt forgalmi vizsgalathoz a halézati modellt Ujraépitettiik, az egyes haldzati elemek alap
paraméterezéséhez a BKK gondozasaban lévé Egységes FGvarosi és agglomerdciés Modell (EFM)
vonatkozo paraméterezését vettiik alapul.

Az Uuthaldzati elemek legfontosabb paraméterei a kovetkezdk:

e Uttipus (link), magaban hordozza a forgalmi sdvok szamat, a megengedett jarm(irétegeket,
stb.

e Rang (link), az uthaldzati elemek ala-folérendeltségi viszonyat jellemzi.

e Kapacitas, minden uthdldézati elem rendelkezik kapacitdssal, ami a forgalmi igényre adott
reakciot jellemzi (lasd 2.2.1.4.2. fejezet)

e Szabaddramlasi sebesség (link), a szakaszok jellemzé értéke, mely megmutatja, hogy
terheletlen allapotban milyen sebességgel tudjak az egyes jarmirétegek haszndlni az adott
elemet.

e TO iddébilintetés, a haldzati elemek (elsGsorban turn és node) terheletlen allapotban jellemzé
id6blintetése

2.2.1.1.1 Csomodpontok (node)

A modell jelenleg tobb mint 3000 csomépontot tartalmaz, ezek kéziil mintegy 760 képezi a ténylegesen
haszndlt, a f6bb Uthaldzati elemeket leképezd réteget. A csomdpontokat az azokban csatlakozd utak
tipusa, ala-f6lé rendeltségi viszonya, valamint a csomdpont kialakitdsa szerint 7 kiilonb6z6 kategéridba
soroltuk, ezek a kovetkezd6k:

e Jelz6lampas csomdpont (typeno 1), ide soroltuk a jelz6lampds szabalyozasu csomdpontokat,
ezek altipusaként jelennek meg azok a csomdpontok, ahol az egymast kovetd jelz6lampas
keresztez6dések esetében feltételeztik a zoldid6k 6sszehangoldsat.

e Vasuti atkel6 (typeno 2), szintbeli vasuti keresztezédés

o Els6bbségadas kotelezd (typeno 3), ez a csomdpontok alaptipusa

e Kirajzolt korforgalom (typeno 4), ebbe a csoportba tartoznak azok a koérforgalmu
csomopontok, ahol a korpdlya kirajzoldsra keriilt, a tényleges csomdpontot tobb,
részcsomopont képezi le.

e Gyorsforgalmi csomodpont (typeno 5), az M3-M31 autdpalydk és kollektor palyaik
csomopont;jai.

e Technikai csomdpont (typeno 0) ebbe a csoportba tartozik minden olyan csomépont, amihez
1, vagy 2 szakasz csatlakozik, és nem definialtunk neki kiilén csomdpont tipust.

e Korforgalom egy pontban (typeno 6)



A csomdpontok leképezését szemlélteti a kbvetkezd abra.
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1. dbra, Csomdpontok tipizdldsa a forgalmi modellben

A csomdpontokat leiré legfontosabb paraméterek a kapacitas, és az id6biintetés.
A csomodpontok paraméterezését, a csomdponti mozgasok kapacitasat és idGigényét a 2.2.1.4.2.
fejezetben mutatjuk be részletesen.

2.2.1.1.2 Szakaszok (link)

A csomoépontokat 6sszekoté mintegy 5400 szakasz 18 kiilonb6z6 paraméterezési Uttipusba sorolva
alkotja a modell uthdalézatat. A szakaszok hossza, geometridja elhelyezkedése digitalis térképi
allomanyon alapul. Az Uthaldézat tartalmazza a varos korili orszagos uthaldzati elemeket, a varos belsé
f6 és gylijtéut haldzatat, valamint a vizsgalat szempontjabdl fontos lakdutcakat.

Az alkalmazott Uttipusokat a kbvetkezd tablazat mutatja be.
1. tdbldzat, alkalmazott uttipusok

25  Kérforgalom2xl 1 KP,SZGKTGK,GY 1 1400 30
12 Autépalya 2x2 1 KP,SZGKTGKGY 2 4000 115
11 Autépélya 2x1 1 KP,SZGKTGK,GY 1 1600 110
32 Féuit belsé 2x2 2 KPSZGKTGKGY 2 2600 50
39 ;‘;‘z‘t el 2 KP,SZGKTGK,GY 2 2400 85
38 ;‘;‘1“ kiilteriilet 3 KP,SZGKTGK,GY 1 1400 80
31 Féut belsé 2x1 3 KP,SZGKTGK,GY 1 1300 50
42 ::'z‘t Il. belteriilet KP,SZGKTGKGY 1 2000 50
41 ;::t I belterdlet o\ © <76k TGK GY 1 1200 45
51 Gyiijté 6  KP,SZGKTGK,GY 1 900 40
g5 Mellckut, 6  KP,SZGKTGK,GY 1 1000 75
kulterulet
52 Gyiijté kiilsé 6  KP,SZGKTGK,GY 1 900 45



61 Lakdutca 7 KP,SZGK, TGK,GY 1 400 20
71 Gylijtopalya 8 KP,SZGK, TGK,GY 1 1400 60
72 Gylijtépalya 2x2 8 KP,SZGK,TGK,GY 2 2200 60
73 Gylijtépalya (40) 8 KP,SZGK, TGK,GY 1 1400 40
99 Lezart szakasz 10 - 1 1 0
0,1 Fejlesztés 99 - 1 1 0

*a jarmdrétegeket a 2.2.1.1.4, fejezetben mutatjuk be
A makrd szint(i modell Uthdalézata tartalmazza az 6sszes, a forgalmi vizsgalatok szempontjabdl relevans
utat és utcat, de a jelentéktelen atmend forgalommal rendelkezd lakoutcdk tobbségét lezart
szakaszként kezeli. A vizsgalatba bevont (nem lezart) szakaszokat az alabbi dbra mutatja be.

VT Sy Uthalozat
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J
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2. dbra, A forgalmi vizsgdlatba bevont uthdlozat

2.2.1.1.3 Csomoponti mozgdsok (turn)

Az (thdldzati elemek kozétt a csomdpontokban zajlé mozgasokat leképez6 réteg. A csomodponti
mozgasok, kanyaroddsok minden csomdpont esetén egyedileg definiadltak, sajat kapacitassal,
id6bintetéssel rendelkeznek a csatlakozd utak szamatdl, kapacitasatdl, egymashoz képesti
hierarchidjatol, a csomdpont tipusatol, és a kanyarodé mozgas iranyatdl fliggéen. A kanyarodd
mozgasok kidolgozasara mutat példat a kovetkezd abra.
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3. dbra, forgalmi kérzetek

A kanyarodasok részletes paraméterezését a 2.2.1.4.2, fejezet mutatja be részletesen

2.2.1.1.4 Jarmiirétegek
A modell a kdzuti forgalmat 2 jarmlirétegre 6sszevontan képezi le:
o Személygépjarmiivek, SZGK (<3,5 t). Ide tartozik minden, 3,5 tonna megengedett
Ossztomegnél kisebb kodzuti jarmd, kishaszongépjarmd, személyautd, taxi, stb.
e Tehergépkocsik, TGK (>3,5 t). Ez a jarm(iréteg tartalmazza a teljes teherforgalmat.

Nem jelenitjuk meg, és nem vizsgaljuk a fentiekkel nem lefedett tébbi jarmdréteget (kerékpar KP,
gyaloglds GY, motor, stb.).

A kozosségi kozlekedés jelen vizsgalat szempontjabdl szintén irrelevans, igy ez csak egyfajta
alapterhelésként (Uthaldzati ellendllasként) keriilt leképezésre. Az Gthaldzati elemek ellenallasardl a
2.2.1.4.2, fejezetben bGvebben olvashatunk.

2.2.1.2 A tertileti modell felépitése

2.2.1.2.1 Forgalmi kérzetek

A modellezett teriilet G6doll6 varosara, és annak kdzvetlen kornyezetére terjed ki. A vizsgdlt teriletet
forgalmi korzetek, ugynevezett zéndk fedik le, ezek kozott 6sszevontan jelennek meg az utazdsi
igények.

Jelen vizsgdlatban a véros teriletét, és kdzvetlen kérnyezetét 31 zéna fedi le 23 varosi korzet, és 8
kordonkorzet. A zéndk kialakitasa koveti az el6zmény vizsgalat kdrzeteinek beosztasat. A korzeteket
szemlélteti a kdvetkez6 dbra.



4. dbra, forgalmi kérzetek

A korzetek kialakitasa sordn megtartottuk az el6zmény modell kbrzetbeosztasat
2.2.1.2.2 Konnektorok

A modellben forgalom nyel6 - és kibocsajtéd pontok Ugynevezett konnektorok kapcsoljak 6ssze a
forgalmi korzeteket az uthdalézat elemeivel. A korzetek kozotti utazasi igény ezeken keresztiil jelenik
meg a haldzaton.

A kialakitott modellben minden belsé varosi korzet tobb konnektoron keresztiil kapcsolddik a
haldzathoz. A belsé varosi konnektorok “hossza” minden esetben 3 perc, ez reprezentalja azt az id6t,
ameddig az autétdl, vagy az autdhoz megérkeziink.

A konnektorok kialakitasanal kovettiik az el6zménymodellt, ugyanakkor az esetleges Uj fejlesztéseket
Uj konnektorok kialakitasaval reprezentaltuk (az alabbi abran pirossal)

Forgalmi korzetek
® Kordon

‘ Virosi korzet

Konnektorok

.............

0 100

...........

300 500 m

. 5. dbra, konnektorok kialakitdsa (piros az uj, kék kéveti az el6zménymodell kialakitdsdt)



2.2.1.3 Forgalmiigények

A varosi,

vagy kordonkorzetek kozotti utazasi igényeket jarmiikategorianként (szgk, tgk),
id&szakonként (napi, reggeli, délutani), és id6tavonként (2018, 2022, 2029, 2036) hataroztuk meg.

A kovetkez6 abra a Koztarsasag ut — Valkoéi at tengelyén elterllé dél-keleti varosrészt lefed6 korzet
forgalmi igényeit szemlélteti. A korzet viszonylag homogén, jelentds lakdteriilet mellett csak csekély

i (pl. JYSK) és munkahelyi potenciallal bir.

_ |Utazasi igények
> |Matrix érték (Belss - Belsd)
~ I

Matrix érték (Kilso - Belsd)
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6. dbra, Utazdsi igények a jeldlt krzetbdl

Lathatd, hogy a jellemzGen kertvarosi korzet legfontosabb reldciéi a varoson belil jelentés
kereskedelmi potenciallal rendelkezé Ddzsa Gyorgy Ut menti korzetek, a Belvaros, valamint a nyugati
varosrész ipari dvezetei. A helykozi utazasi igények féleg az M3-3-M31(MO) utak felé iranyulnak.

A korzetek kozott jelentkezé forgalmi igényeket a program a szamitogép altal kezelhetd, ugynevezett
forgalmi matrixban tartalmazza.

A nyers matrixok kialakitasanal,

bontva kezeltik.

Kiilsé
Belsé korzetek z6na
= X X X X
[}]
g
2] X X X X
10
(%]
o
@l X X X X
0 @

vagyis a forgalmi igények meghatarozdsanal a matrixokat 3 részre

e Belsé —Bels6 (X), a varosi belsé forgalmat jeleniti meg, a 2006-
os munka utazasi igényeit figyelembe véve alakitottuk ki.
Fajlagosan nagyobb utazasi igényt tartalmaz az eltérd
hasznositasu korzetek kozott (pl. lakéteriilet - munkahely). A belsé
korzetek sulyanak megallapitasakor figyelembe vettiik a 2006 6ta
tortént terileti valtozasokat.

e Kilsé — Bels6é (X), A kordonkérzeten megjelend, GodollGre
irdnyuld forgalom, Abszolut értéke az EFM modellbdl jon, belsé
teriileti eloszldsa pedig a belsé korzetek sulyat koveti

e Kiils6 — Kiilsé (X), A kordonkorzetek egymas kozotti forgalma,
teljes mértékben az EFM modellen alapul.

A fenti elosztast szemlélteti a kdvetkez6 abra.
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7. dbra A mdtrix létrehozdsa soran megkiilénbéztetett utazdsok

2.2.1.3.1 Forgalom névekedés

A vizsgalt jov6beli id6tavok (2022-2029-2036) forgalmi igényei magasabbak a jelenleginél.

A jovébeli forgalom becslésénél 6sszehasonlitottuk az EFM modell G6doll6re vonatkozd helykozi
utazésaiban prognosztizalt ndvekedését, és az UT 2-1.118 atiigyi mUszaki el6irds vonatkozé adatait,
majd a kett6 kozil a konzervativabb, kisebb novekedést vettiik alapul, de megjegyezziik, hogy a masik
forras a jelenleg vizsgalathoz képest kdzel masfélszeres ndvekedési Gitemet feltételez, igy el6fordulhat,
hogy a jelen vizsgalatban feltételezetteknél is nagyobb lesz a kapacitashiany a jov6ben.

A forgalom névekedésének meghatarozasahoz végiil az UT 2-1.118 Gtligyi mUszaki elSirds vonatkozd
adatait vettik figyelembe.

2.2.1.4 Ardterhelési eljdrds

A raterhelési eljaras az a parancssor, melynek segitségével a korzetek kdzotti utazasi igények a haldzat
Osszes lehetséges Utvonala kozil kivalasztja a legkisebb koltséglieket.

2.2.1.4.1 Az alkalmazott eljards

A korzetek kozott jelentkez8, forgalmi matrixokban tarolt utazasi igényeket a halézaton Equilibrium
assighment eljaras segitségével terheljiik a haldzatra. Az eljaras tobb IépcsGben terheli a haldzatra a
forgalmi igényeket, majd tobblépcsds iteracio segitségével osztja szét a lehetséges utvonalak kozott
azokat, igy hozva létre egy olyan egyensulyi allapotot, melyben a korzetparok kozott hasznalt dtvonalak
mindegyike kozel azonos ellenallasd. Az eljards eredményét egy korzetparra szemlélteti a kdvetkezé
abra.
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8. dbra, Tobb utvonalas raterhelési eljards eredménye a vizsgadlt kbrzetek k6zott (minta)

2.2.1.4.2 Halozati ellendllas
Az Utvonalvalasztas sordn a lehetséges utvonalak kozil a program kivalasztja relaciénként a legkisebb
generalizalt koltséglieket. A koltségelemek a kovetkezdk:

e Utazasiid6

e Tavolsag

e Uthasznalati dij

e Teherforgalmi korlatozas

Az utazasi id6 egy forgalomnagysag fligg6 ellendllds. Minden Uthaldzati elem rendelkezik kapacitassal,
valamint csomodponti mozgasok esetén alap id6bilintetéssel (TO), illetve szakaszok esetén
szabaddramlasi sebességgel (V0). Ahogy a haldzati elem terhelése kozeliti annak kapacitasat ugy né az
adott elemen vald athaladas idGigénye (vagyis koltsége)

A forgalomnagysdg, és a pillanatnyi utazdsi id6 kozotti 6sszefliggést minden elem esetén BPR tipusu
forgalomnagysdg — késés fliggvénnyel irtuk le. A BPR gorbét szemlélteti a kovetkezé abra.
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9. dbra, Forgalomnagysdg - késedelem gérbe (minta)

Varosi kornyezetben az utazasi id6 szempontjabol megkeriilhetetlen szerepe van a csomdépontok
id6veszteségének. A jelen vizsgalathoz Ujraépitett modellt ennek megfeleléen alkalmassa tettiik a
csomoponti ellendllasok figyelembevételére.
A csomdpontokon valé athaladas ellendllasa alapvetéen két tényez6bdsl addodik Ossze, ezek a
kovetkez6k:
e A kanyarodd mozgas (turn) idGblintetése. Ez reprezentdlja az adott irdny kapacitasanak és
forgalmi igényének fliggvényében az aktudlis id6blintetést.
e A csomdpont (node) id6bilintetése. Ez a réteg a csomdpont dsszes tobbi irdnyaban jelentkezd
forgalmi igények okan megjelend akadalyoztatast hivatott reprezentalni.

A fenti két tényezG6s idGblintetés érthet6ségét segiti a kdvetkezd mintapélda.
/7 A feltételezett esetliinkben A (Szent Janos utca észak)
iranybdl B (Lumniczer Sdndor utca) irdnyba haladé jarmd
kanyarodasi idGigénye fligg természetesen attdl, hogy hany
jarm{ halad ugyan abban az iranyban (turn), és attdl is, hogy
a tobbi jelzett iranyban mekkora forgalom tapasztalhaté
(node).

10. dbra, Kanyaroddsi idéblintetés, mintapélda
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A kanyarodasok alap paraméterezését mutatja be a kovetkez6 tablazat.

Jelz6lampas 1 1 Max LC*
Vasliti atkel6 2 1 Max LC
Els6bbségadas 3 1 Max LC
Koérforgalom_kirajzolt 4 1 0,5maxLC
Gyorsforgalmu_kivalas 5 1 0,5maxLC
Koérforgalom Egyedi 1 Max LC
*Max LC a csomopontban megjelend legnagyobb kapacitdsu szakasz.
Jelz6lampas 10 10 11 15 20 22
Vasuti atkel6 20 20 20 20 20 20
Els6bbségadas 1 3 4 4 7 7
Koérforgalom_kirajzo = 0 1 1 3 3 3
It g
Gyorsforgalmu_kival 42 0 2 2 5 5 5
as 3
Technikai* 3 0 0 0 0 0 0
Visszafordulas 300 300 300 300 300 300
Tiltott 9999 9999 9999 9999 9999 9999
Koérforgalom 5 5 5 5 5 5
Jelz6lampas flc*o,6  flc*0,4 | flc*0,3 | flc*0,6 @ flc*0,4  flc*0,3
Vasuti atkel6 flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9 @ flc*0,9 @ flc*0,9  flc*0,9
Els6bbségadas flc*0,9  flc*0,3 | flc*0,3 | flc*0,6 | flc*0,2  flc*0,2
Korforgalom_kirajzo § flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9 @ flc*0,3  flc*0,3  flc*0,3
It o
Gyorsforgalmu_kival E flc*0,9  flc*0,9 | flc*0,9 | flc*0,9 @ flc*0,9 @ flc*0,9
as 5
Technikai* § 999 999 999 999 999 999
Visszafordulas X 1 1 1 1 1 1
Tiltott 1 1 1 1 1 1
Korforgalom flc/SU flc/SU flc/SU flc/SU flc/SU flc/SU
ML ML ML ML ML ML

*flc,=érkez6 szakasz kapacitdsa;, SUML = Osszes csatlakozo szakasz kapacitdsa; J, E, B = jobbra,
egyenesen, balra

A fentiekben mutatott értékek az EFM modell értékeit kovetve egyfajta kiindulasi alapot mutatnak, a
fébb haldzati elemek kialakitasakor ezeket ellenériztiik, és ha sziikséges volt, a generalizalttél eltérd,
egyedi id6 és kapacitasértékeket rendeltiink a csomdpontokhoz.

A modellezett halézaton a kozosségi kdzlekedésben résztvevé helyi, és helykozi buszviszonylatok a
vizsgalt id6szaknak megfelel6 alapterhelésként jelennek meg, természetesen nincs 0nalld
utvonalvalasztasuk, de az altaluk hasznalt halézati elemeken érezhet6 a jelenlétiik.

A figyelembe vett buszviszonylatok alapterhelését mutatja be a kévetkezé abra.
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11. dbra, A hdldzat alapterhelés, napi buszmenetek

2.2.2 Kalibralas, validalas

A modell nyers matrixainak kalibraldsdhoz 23 keresztmetszeten, és 2 csomdpontban
forgalomszamlalasokat végeztiink a varos belsé uthalézatan, a kivezet§ szakaszokhoz pedig az
Orszagos Kozuti Adatbank legfrissebb elérheté forgalmait rendeltiik. Az aldbbi abran szemléltetett

forgalomszamlalasi helyek szolgaltattak a kalibralas alapjaul.
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12. abra, forgalomszamldldsi helyek (minta)

A kalibralast TFlowFuzzy eljarassal végeztiik. A kalibralas eredményét mutatja be az alabbi abra.
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A kalibralas sordn nem csupan a megfigyelt keresztmetszeti forgalmak elérése volt a célunk, figyeltik
az egyes korzetek kozotti utazdsok alakulasat is, illetve az id&szakos matrixok esetén a kialakulo
aszimmetriat példaul, hogy reggel a lakéteriletrél tobb utazas indul, mint érkezik, az ipari korzetekbe

Observed attribute (IKALIB)

N ===\ ) 1 A kalibralas eredménye
Kalibralasi érték
i i " ) 10000
Assignmentanalysis, Network: KALIB_NAR L2500 5000
18000 B i . . ‘ “[---- Rearession -« |Volume-TSys [veh] (SZGK AP)
g r‘-} —— Target value o 2500 5000-10000
< 16000 : - w
o { vl NumObs 70
% 14000 i | AvgObs 5079 0 2500 5000 10000
— P C— w— )
2 i A %RMSE 8 0 20 40 60 80 100 m
QI 12000 |- i e e R2 1.00 -
5 | | X Slope 0.99 b
Z 10000 - Yint 26.00 3
2 | P MeanRelErrorth
g oo f g
£ 5000- j %(
: 3
T 3
S 4000 3¢
= i
2000 M S
BQUb.OD 10000.00 18000.00

pedig forditva.

A modell miikédésének masik ellenérzése, hogy a mar kalibrdlt halézaton megvizsgaljuk a modell

utvonalvalasztasat, és a valasztott Utvonalak idSigényét.

'Q Godaolldi Ipari Park

e -
HARASZT % KIRALYTELEP
f= 12 perc ik
CENTRUM 6.1 km iT==
HARASZT — .~ |Utvonal Google |Modell
s . b /| Tessedik 10 10.27
Erzsébet-park  Godollbi Kiralyi Kastg"l?’ =
Természetvéde/mi Ady Endre 10 10.29
Tertilet ‘ &= 10 perc 7 = a
g= | 51km Allomasi ut 11 11.08
3@ =
[ |

14. dbra, Az utvonalvdlasztdsok ellenérzése (minta)
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2.3 Forgalmi vizsgalatok
2.3.1 Jelenlegi helyzet

Go6dollé a Budapesti agglomeracioban fekszik, keresztil halad a varoson az M3-as autépalya és a 3-as
ut, valamint a varos kozvetlen kérnyezetében talalhatd az M31-es autdpalya is. Ezen fellil Isaszeg,
Valkd, és Szada felé vannak kozuti kapcsolatai, melyeken keresztiil az emlitett telepiilések elérhetik az
emlitett f6uthaldzati elemeket.

Go6doll6 a KSH 2011-es adati szerint jelentSs ingdzdsi tobblettel rendelkezik, vagyis a telepilésre
tébben jarnak dolgozni, ligyet intézni, stb. mint amilyen szamban az itt lakdk elhagyjak azt.

A varos Budapest felé HEV és vasuti kapcsolattal egyarant rendelkezik, mintegy 60, illetve 30 menettel
iranyonként. Emellett tébb buszviszonylat biztosit kapcsolatot a févarossal, valamint a kiemelkedé
kotottpalyads kiszolgalds okdan tobb helykozi jarat végallomasa is. Ezen felll nagyszamu viszonylat
szolgdlja a teleplilés bels6 utazasi igényeit.

A jo kozosségi kozlekedési lehetSségek ellenére a varost elhagyd utazasok mintegy 2/3-a
személygépjarmivel torténik.

Jelentds térelvélasztd hatdst okoz a varos tengelyén végigfutd HEV, illetve vasuti palya, valamint az
autdpalya.

A varosban és térségében kialakuld atlagos napi forgalmat szemlélteti az alabbi abra.

. |Atlagos napi forgalom
[Ejm/nap]

o 5000 10000

20000

- —
0 200 400 600 1000 m

15. dbra, A jelenlegi dtlagos napi kézuti terhelés

A legforgalmasabb Utszakasz természetesen az M3-as autdpalya, mintegy 54 000 Ejm/nap forgalmi
terheléssel, valamint az M31-es autdpalya 25 000 Ejm/nap értékkel. A varoson atmend utak kozil
kiemelkedden forgalmas a Szabadsag Ut és a Dézsa Gyorgy ut, melyek 15-20 000 Ejm/nap forgalmat
bonyolitanak, de jelentds forgalmi terhelést mérhetiink a Testvérvarosok Utjan, a Sz616 utcan, a Roges
Ut bizonyos szakaszain, valamint a Tessedik Sdmuel utcan, az Ady Endre sétanyon, valamint az Allomas
utcan.

A jelent6s forgalmi igények jelentds kihivas elé allitjdk a varos uthalézatat, kilondsen a legnagyobb
forgalmu csucsidészakokban, ezt szemlélteti a kovetkezd, kapacitaskihasznalasi abra.

14



?.g,.\‘// <= 80

Csucsorai forgalom
[Eim/¢]

2000
1000

500
0

“|Kapacitas_kihasznalas
Il < 10
I <=20
N <= 30
N <= 40
[ <=50
I <=60
1 <=70

<=90
I <= 100
| <= 110
I <= 120
<= 130

A fenti dbra az egyes utak reggeli 6rds forgalmanak, és 6ras kapacitasanak aranyat szemlélteti. A vonal
vastagsaga egyenesen aranyos a forgalommal, szine pedig a kapacitaskihasznalds értékének
megfelel6en valtozik. A varosi kdrnyezetben a haldzat kapacitasat els6sorban nem maga a folydpalya

16. dbra, A reggeli csucsora kapacitdskihaszndldsa

hatdrozza meg, sokkal inkdbb a csomdpontok jelentik a szlik keresztmetszetet,

Lathatd, hogy a Ddzsa Gyorgy ut teljes hosszdba mindkét iranyban nagyon terhelt. Jelentds,
aszimmetrikus terhelésnek van kitéve a Szabadsag Ut teljes hossza, ott viszonylag kedvezd
kapacitaskihasznalasi értékeket csak a meglévé kétpalyas szakaszok mutatnak. Nagyon terhelt a Sz616
utca —Szilhat utca térsége, a Testvérvdrosok Utja, valamint a Rét utca, és a Roges utca, illetve a Tessedik
Samuel utca — Honvéd utca, Allomas Ut, és az Egyetemi Gt.

Ha a délutadni csucsidészakot vizsgaljuk,

hasonlé méretl tulterheltséget tapasztalhatunk,

természetesen az aszimmetria megfordulasa mellett. Ezt szemlélteti a kovetkezs abra.

m

.// <=80

Csucsorai forgalom
[Ejm/nap]

0
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B <10
I <= 20
I <=30
N <=40
W <= 50
N <= 60
1<=70

<=90
| <=100
(I <=110
Il <= 120
I <= 130

A lakos szam, az utazasi szokasjellemzék, valamint a motorizacié novekedése okdn a kdzuti forgalom
varhatdan néni fog a jov6ben. A vizsgalatokat éppen ezért a 2.2.1.3.1 fejezetben ismertetett négy
id6tavra végeztik el. Valtozatlan haldzatot feltételezve a jov6beli forgalmakat mutatja be a kévetkezé

abrasorozat.
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18. dbra, A 2022. év vdarhatd kézuti forgalma a jelenlegi halozat mellett
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19. dbra, A 2029. év vdrhatd kézuti forgalma a jelenlegi hdlézat mellett
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. |Atlagos napi forgalom
[Ejm/nap]
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Marik

20. dbra, A 2036. év vdrhatd kézuti forgalma a jelenlegi hdlozat mellett

Lathatd, hogy az altalunk becsilt konzervativ névekedés mellet is mintegy 18-20%-al magasabb
forgalmak varhatodk a jovében, ami a jelenleg is tulterhelt haldzat szolgdltatasi szintjét tovabb rontja.
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2.3.2  Vizsgalt fejlesztések

A forgalmi vizsgalatok soran elGszor megnéztilk az adott elem hatasat a tobbi tervezett fejlesztéstél
flggetlenil, majd az elemekbdl Gsszedllitottunk 4 UGtemet, és ezeknél az egyes Utemekbe sorolt
fejlesztések egylittes hatdsat is elemeztiik.

Az egyes fejlesztési elemek 6nalld vizsgalatat a jelenlegi forgalmi igények mellett, mig a belSlik
Osszeallitott itemek egylittes hatasat jovGbeli becsiilt fogalmak mellett vizsgaltuk.

A vizsgalt fejlesztéseket mutatja be a kdvetkezd abra.

2104

N Fejlesztett csomépont
* atem

Wi g 1 . 0
[ .1
o @2
®:
Fejlesztett szakasz
item

— ()

—
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—

—
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Q 200 400 600 1000 m

W S Sunailuy statters )

21. abra, A vizsgdlt fejlesztések

Az (itemek a kdvetkezdk:
e (. Utem; 2022. évben figyelembe vett fejlesztések, nagy valdszinliséggel megvaldsulnak
e 1. item; 2022. évben figyelembe vett tobblet fejlesztés a 0. litemhez képest.
e 2. (item; 2029. évben figyelembe vett fejlesztések, az 1. Gitemben megvaldsitottakon feliil.
e 3. (item; kiegészits fejlesztések a 2. Gitemhez képest, 2029. év.

2.3.2.1 Fejlesztések, 0. litem

Az elsG, 2022.évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazo 0. (item elemei a kdvetkezdk:
e Haraszti utcai atkotés
e Szilhat utcai csomdpontok
e Tancsics — Tessedik csomdpontok
e Ady Endre sétany csomopontjai

/////

e  KUlon szintd vasuti atjard

A fejlesztéseket szemlélteti a kdvetkezd dbra.
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22. abra, A vizsgdlt fejlesztések, 0. litem

A 0. Utem tobb, a nagy tdvu forgalmi daramlatokra csekély hatast gyakorld elemet tartalmaz. Ezek
elsGsorban a csoméponti fejlesztések, atalakitasok.

2.3.2.1.1 Ady Endre sétdny csomopontjai

Az Ady Endre sétany nyomvonaldn 3 jelz6ldmpas csomépont keriil kialakitasra. Ezek az Allomas at, az
Isaszegi Ut, valamint a Torok Ignac utca csomdpontjai.

A jelz6lampas csomdpontok kialakitdsa sok szempontbdl pozitiv valtozast jelent, példaul kialakitasuk
lehet biztonsagosabb a jelenleginél, vagy egyes aldrendelt irdnyokban akar az atjutasi idé is lehet
pozitiv, de a jelenlegi f6iranyban, minden esetben nagyobb ellenallast jelentenek, mint a jelenlegi
elsGbbségadassal szabalyozott csomdponti kialakitas, igy a fejlesztés sziikségességét elsGsorban nem
az utazasi id6re gyakorolt hatasa alapjan kell megitélni.

A csomopontokat - feltételezve, hogy a z6ldid6k a f6iranyban 6sszehangoltan keriilnek kialakitasra —
egyutt vizsgaltuk. A hatasukat szemlélteti a kovetkez6 forgalomnagysag kilonbség abra.
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23. dbra, Az Ady Endre sétdny nyomvonaldn kialakitandd csomdpontok hatdsa a jelenlegi forgalmi igények mellett

Az 4brardl leolvashatd, hogy az el6zetes varakozasoknak megfelelGen az érintett Utvonalon csdkken a
varhaté forgalom, az autdsok igyekeznek majd mas, alternativ Utvonalakt igénybe venni. A forgalom
csokkenése ugyanakkor mérsékelt, mindenhol kevesebb, mint 10%.

2.3.2.1.2 Tancsics Mihdly ut — Tessedik Samuel ut csomopontjai

A Szabadsag Ut nyugati része a vdros egyik legforgalmasabb szakasza, melyhez jelenleg két jelz6lampas
csomopontban csatlakozik a forgalmat dél felé elvezeté Tessedik Sdmuel utca, valamint az észak-
nyugati laké és ipari terlletek megkozelithetGségét biztositd Tancsics Mihaly at.

A Tancsics Mihaly Ut esetén egy kapacitds novelést vettiink figyelembe, mivel itt a tervezett atalakitas
eredményeként a jobbra, illetve balra fordulni igyekvé iranyok kilon sdvban haladhatnak majd.

A Tessedik — Szabadsag csomdpont esetén a tobbi irdny kapacitdsat a Szabadsag Uton Budapest felé
jelenleg két savon zajlé forgalom karara névelnénk. A tervezett allapotban, ebben az irdnyban egy
forgalmi sdv maradna.

A fejlesztések hatdsdra a Tancsics Mihdly Uton a jelenleginél némiképp nagyobb forgalom varhatd, mig
a Szabadsag uton egy ennél Iényegesen nagyobb forgalomcsokkenés.

A két fejlesztés egylttes hatasa a kévetkezd.

20



s I
Fid e IFDrgalcmnagysag valtozas
HEjmimap]

% B Cookkends
I Hovekedes

| T — —
’,i 0 30 40 £ 80 100 m

felé terel6dik. A Tancsics csomopont
kapacitasa né, kismértéekben a forgalma

: is.
S 2

24. abra, A Szabadsdg uthoz kapcsolodd csomdpontok dtalakitdsdnak varhatdé hatdsa

2.3.2.1.3 A Szilhdt utcai csomopontok

A Szilhat utca csomdpontjainak atalakitasa a nagyobb tavla forgalmi aramlatokra gyakorlatilag
elhanyagolhatd hatassal van, gyakorlatilag lokalis atrendez6dések varhatok. Az atalakitasok egyéb
hatdsai (baleseti hatasok, komfort novekedés, stb.) jelen vizsgalat mddszertana szerint rejtve
maradnak.

A fejlesztés elhanyagolhatd hatasat mutatja be a kovetkezé abra.

Forgalomnagysag valtozas
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25. dbra, A Szilhdt utca csomdpontjainak dtalakitdsa

2.3.2.1.4 Kiilon szintii vasuti keresztezédés

A viros délnyugati részét gyakorlatilag elszigeteli a vasuti palya a telepiilés tobbi részétdl. A legnagyobb
forgalmat a Koztarsasag utca szintbeli vasuti atkel6je bonyolitja, ezen kivil csak két kis kapacitasu
kiilon szintl atkeld létezik. Az egyik a Fenyves térségében a Besnyd utcdnal, ami azonban nagyon
alacsony kapacitdsu uthdlézathoz kapcsolddik, igy az atmendé forgalmat nem szolgdlja, illetve az

Egyetemen keresztiil vezet6 atmend forgalommal tulterhelt Gt.
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A jelenlegi szintbeli keresztez6dés atjarhatdsaga nem kedvezd, az uUttest 6 vasuti palyat keresztez,

emiatt az athaladas még szabad jelzés esetén is nagyon lassu, de a nagy vasuti forgalom, valamint az
allomas kozelsége okan az esetleges tilos jelzés is igen hosszu ideig tarthat.
A fejlesztés hatasat szemlélteti a kbvetkezd abra.

leéndo,
uszodn

Forgalomnagysag valtozas
[Eim/nap]
00
25008
o 1250 22001
Il Csokkenes
Il Novekedés

| o 40 B0 120 160 200 m

e iy

syt vy

et

ey

2
%

5
%

\

Al
W
\
g bt vl

\

26. dbra, A kiilon szint(i vasuti keresztezddés hatdsa a jelenlegi forgalmi igények mellett

A fejlesztés kovetkeztében jelentés mértékben csokken az egyetemen datmend

5 ut forgalma,
ugyanakkor az Allomds Gton kdzel 10%-os forgalomnévekedést varhatunk.
2.3.2.1.5 Haraszti utcai dtkotés

Az M3-as autdpdlya jelenleg egy csomdpontban csatlakozik az igen terhelt Dézsa Gyérgy uton keresztdl
a varossal. Ennek feloldasara tobb haldzati fejlesztést is vizsgaltunk, ezek kozil az elsé egy atkotés a
Kenyérgyari Ut — Haraszti utca csomopontjara az autdpalya déli korforgalmi csomdpontjardl.

A fejlesztés hatasat mutatja meg a kovetkez6 abra.
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27. dbra, A kiilén szint(i vasuti keresztezédés hatds

A

e,

a a jelenlegi forgalmi igények mellett
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Lathatd, hogy a varakozasoknak megfelelGen igen jelentGs forgalomcsokkenés jelentkezik elsGsorban
a DdAzsa Gyorgy uton, ami magaval vonja a parhuzamos szakaszok, a Roges utca, és a Hunyadi Janos
utca forgalmanak mérséklédését is.

Az Uj atkotés egy igen kedvez6 kapcsolatot biztosit a Tancsics — Kenyérgyari utca nyomvonalon a 3-as
ut és az M3 kozott, ezért a Haraszt varosrész lakdovezetébe igen jelentGs forgalmat vezetne. Ennek
kikliszobolésére a Kenyérgyari utca atjarhatésaganak megsziintetésével kiterelnénk a forgalmat a Liget
utcan keresztil kdzvetlen a Tancsics Mihdly utra. Ennek a hatasat szemlélteti a kbvetkezd abra.

A fejlesztés még ebben a formajaban is jelentGs enyhilést eredményezne a bels6bb varosrészben,
mikozben igen nagy forgalmat vezetne a Tancsics Mihaly Ut tengelyére.

2.3.2.1.6 A 0. iitem teljes hatdsa
A 0. (itemben feltételezett 6sszes fejlesztés egylittes hatdsat a 2022. év varhatd forgalmai mellett
vizsgaltuk. A 2022. évben kialakuld forgalmi terhelést szemlélteti a kovetkez6 abra.

i jAtIagos napi forgalom
\[Eim/nap]
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28. abra, a 2022. év forgalmi terhelése a 0. iitem fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

A forgalom atrendez6dését a vizsgalt év fejlesztés nélkiili dllapotahoz képest a kbvetkezd dbra mutatja
be.
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Lathatd, hogy a Ddzsa Gyorgy ut, Roges utca, Hunyadi Jdnos utca valamint az Egyetem utca forgalma
érezhet6en csokken, ugyanakkor a Haraszti 4tkdtés hatasara a Tancsics Mihdly ut — Haraszti utca

tengelyén igen j

A 0. itemd( fejlesztések hatdsat az uthaldzati elemek kapacitds kihasznaldsara a 2.3.2.5 fejezetben

mutatjuk be.

29. dbra, A 0. iitem 6sszes vizsgdlt fejlesztésének egyiittes hatdsa

elentds forgalomnovekedés varhato.

2.3.2.2 Fejlesztések, 1. litem

A masodik csoportban a szintén a 2022.évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazé 1. lGtem

elemeit vizsgdltuk, ezek a kovetkez6k:

o Nyugati

elkerill6 Széchenyi Istvan utcai bekotéssel

e Széchenyi Istvan utcai bekotés

o Nyugati

elkeril6 Széchenyi Istvan utcai bekotés nélkil

e Alternativ Nyugati atkotés

A fejlesztéseket

szemlélteti a kovetkezd abra.
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30. dbra, Az elsé litem fejlesztései

2.3.2.2.1 A Nyugati elkeriilé a Széchenyi Istvan utcai bekotéssel

A Nyugati elkerll6 elsé kialakitasaban az autdpalya déli kérforgalmi csomépontja, és a 3-as ut

csomopontja kozott teremt kapcsolatot, mikdzben a Haraszti utcanal, a Tancsics Mihaly utcanal, és a

Széchenyi Istvan utcandl alakitunk ki kapcsolatot a varos jelenlegi uthaldzataval.
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31. dbra, A Nyugati elkeriilé hatdsa a Széchenyi Istvan utcai bekétéssel

~ e

A fejlesztés ebben a kiépitésben jelentésen tehermentesiti a Ddézsa Gyobrgy ut, Roges utca,
Testvérvarosok utja tengelyeket. A Kenyérgyari utca és a Széchenyi Istvan utcai bekotés jelentds
forgalmat vezet a Haraszt varosrészbe.

A tovabbi vizsgalatokban a Kenyérgyari utcat lezartuk, hogy a Haraszt varosrész

2.3.2.2.2 A Széchenyi Istvdn utcai bekétés hatdsa
A Nyugati elkeriilé fent bemutatott kialakitdsdban a Széchenyi Istvan utcai bekotés nagy forgalmat
vezet a Haraszt varosrészbe. Alternativ kialakitdsként megvizsgaltuk, hogy milyen hatdssal lenne ennek
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az atkotésnek az elhagyasa. Az alabbi abrdn a Széchenyi Istvan utcai bekotés hatdsat latjuk a Nyugati
elkeril6 kiépitése mellett.
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32. dbra, A Széchenyi Istvdn utcai bekétés hatdsa a nyugati elkeriil6 kiépitése mellett

s sy

Lathatd, hogy a Széchenyi Istvan utcai atkotés elsésorban a Haraszt varosrész forgalmi igényeit
szolgdlja ki, ugyanakkor a Szilhat utca — Széchenyi Istvan utca tengelyeken atmend forgalom is
megjelenik. A vizsgalt bekotés ugyanakkor mivel tdbbletkapcsolatot jelent az elkertil6hoz, a tobbi
csomopont terhelését csdkkenti, igy a Tancsics utca valamint a Kenyérgyari utca forgalma is csokken.

2.3.2.2.3 A Nyugati elkeriilé6 hatdsa a Széchenyi Istvdn utcai bekoétés nélkiil
Az elkeriil6 teljes hatdsa a Kenyérgyari utca lezarasaval, valamint a Széchenyi Istvan utcai bekotés
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33. dbra, A Széchenyi Istvdn utcai bekétés hatdsa a nyugati elkertild kiépitése mellett

Megallapithatd, hogy a fejlesztés ebben a kivitelében is érezhet6en csokkenti a Ddzsa Gyorgy ut, Roges
utca, Hunyadi Janos utca forgalmat, mikézben az atmend forgalom a haraszt varosrészben sem

emelkedik tulzott mértékben.
A késGbbi vizsgalatoknadl ezt a kiépitést hasznaltuk a nyugati elkeriil6 modellezésére.
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2.3.2.2.4 Az Alternativ Nyugati datkotés
A 2018. junius 6.-an bemutatott vizsgalatok kiegészitésére a megrendels kérésére vizsgaltuk a nyugati
elkerild alternativajaként azt a megoldast, ami a Tancsics Mihaly Ut — Szabadsag ut kozotti atkotés —

Liget utca — Kenyérgyari utca — Déli autdpalya csomdpont kdzott teremt kapcesolatot.
3 z P ) 5
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34. dbra, Az Alternativ Nyugati elkertil6 hatdsa a forgalmi dramlatokra

B Unan3ls atilag suntliiiae

Ebben a kiépitésben a Nyugati elkeriil6h6z hasonlé méret(i forgalomnagysag csokkenés tapasztalhatd
a Dézsa Gyorgy ut — Roges utca — Hunyadi Janos utca tengelyeken.

2.3.2.2.5 A Nyugati elkeriilé kiilonb6zo kiépitéseinek hatdsa a forgalmi dramlatokra
Megallapithatd tovabba, hogy az eltéré kiépitésli Nyugati elkeriil6 volumenében hasonld forgalmat
vonz, ugyanakkor teljesen mas igényeket szolgdl. Ennek szemléltetésére szolgdl a kovetkezd
abrasorozat.

A kovetkez6 ugynevezett forgalomaramlasi dbrak, melyek a vizsgalt (lildval jel6lt) szakaszon zajlo
forgalomrdl mutatja be, hogy honnan — hova tart.

Az els6 abran az M31-es autdpalya 3-as ut M3 kozotti szakaszan jelenleg folyd forgalmat mutatja be.
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35. dbra, Az M31 autdpdlya kiemelt szakaszdn zajld forgalom irdny szerinti megoszldsa

Lathatd, hogy az M31-es autépalya kiemelt szakaszan gyakorlatilag nem zajlik érdemi-, a varost érinté
forgalom. Megallapithaté tovabba, hogy a 3-as ut, és az M3 kozott, valamint a 3-as Ut — Szada kozotti
forgalom jelentG@s részben haszndlja ezt a szakaszt, tehat a Szabadsag Ut — Dozsa Gyorgy Ut tengelyén
az M31-es autdpalya hidanyaban a jelenleginél is nagyobb forgalom bonyolédna.

A kovetkez6 abran a Nyugati elkeriil6 déli szakaszdnak forgalmat vizsgdljuk a Széchenyi Istvan utcai
bekotés, valamint a Kenyérgyari utca lezarasa mellett.
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36. dbra, A Nyugati elkertilé déli szakaszdn tapasztalhato forgalom megoszidsa a Széchenyi Istvdn utcai dtkétéssel, és a
Kenyérgydri utcai lezdrdssal
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Lathatd, hogy ez a kiépités a Szada — 3-as Ut, valamint a Valkoi it — M3 kozotti atmend forgalom mellett
jelent8s helyi forgalmat is bonyolit, melyek kozil a leger6sebb aramlatok a Szilhat utca — Széchenyi
Istvan utca térségébdl a 3-as ut felé varhatok.

Py

A kovetkez6 abran az Alternativ Nyugati elkertlé déli agan zajlé forgalom eloszlasat szemléltetjlik.
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37. abra, Az Alternativ Nyugati elkeriilén zajlé forgalom

Megallapithatd, hogy a Haraszti utcai atkotés ellenére ez a kiépités a nagyobb tdvu forgalmakat csak
kismértékben szolgal, az M3-as valamint a Valkadi Ut viszonylatdban nem kindl alternativat. Ugyanakkor
a 3-as Ut nyugati szektordbdl az északi varosrészbe vezeté forgalomnak a jelenleginél kedvezébb
kapcsolatot képes biztositani.

A kovetkez6 dbran a tovabbi vizsgalatokba végiil beépitett Széchenyi Istvan utcai bekotés nélkil, a
Kenyérgyari Ut lezardsa mellett kialakitott nyugati elker(ilé forgalma lathato.
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38. dabra, A nyugati elkertilén zajlo forgalom a Széchenyi Istvdn utcai bekétés nélkiil, a Kenyérgyari ut lezdardsa mellett

Ebben a kiépitésben az elkeril6t tulnyomé részben hosszabb tavu forgalmak hasznaljak, a varosi
célforgalom szdmara csak a Szabadsag uttdl délre valamint az autdpalyatdl északra fekvé korzeteknek
nyujt alternativ dtvonalat.

2.3.2.2.6 A 1. iitem teljes hatdsa

Az 1. itemben feltételezett Gsszes fejlesztés egylttes hatasat a 2022. év varhaté forgalmai mellett
vizsgaltuk. A 2022. évben kialakulo forgalmi terhelést szemlélteti a kovetkez6 abra.
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39. dbra, a 2022. év forgalmi terhelése az 1. iitem fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

A forgalom atrendez6dését a vizsgalt év fejlesztés nélkili allapotahoz képest a kbvetkezd dbra mutatja
be.
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A 1. (itemben feltételezett, valamint a korabbi Gtemekben kivitelezend6 Gsszes fejlesztés egyiittes
hatdsat a 2022. év varhaté forgalmai mellett vizsgdltuk. A forgalmi atrendez6dést szemlélteti a
kovetkez6 abra.
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40. dbra, A 1. litem Gsszes vizsgalt fejlesztésének egyiittes hatdsa

Lathatd, hogy a Ddzsa Gyorgy ut, Roges utca, Hunyadi Janos utca valamint az Egyetem utca forgalma
érezhetBen a 0. Utemben tapasztalthoz képest tovabb csokken.

A 1. Gtemd fejlesztések hatdsat az uthaldzati elemek kapacitds kihasznaldsat a 2.3.2.5 fejezetben
mutatjuk be.

2.3.2.3 Fejlesztések, 2. litem

A harmadik csoportban, 2022.évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazd 2. item elemeit
vizsgaltuk, ezek a kévetkez6k:

e Eszaki atkotés

e  Eszaki atkotés, Vaci feltard ut

e HEV dtemelés

o Oz utcai 4tkotés

e Széchenyi Istvan utcai atkotés

e ROges utcai atkotés

e HunyadiJanos utcai atkotés

o Délielkerils

A fejlesztéseket szemlélteti a kdvetkez6 abra.
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41. abra, A 2. iitem fejlesztései

2.3.2.3.1 Eszaki datkétés

Az M3-as autodpalya és a varos kapcsolata jelenleg egy csomdpontban bonyolddik, ami igy jelentés
terhelést jelent a Dézsa Gyorgy uton taldlhatd csomdpont kozelében. Ezt a csomdpontot, és az oda
vezetd utat tehermentesiti a tervezett Eszaki &tkotés, mely a Szada felsl érkezé forgalmat Uj
nyomvonalon tereli az autopalya feIe
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42. Gbra, Az Eszaki Gtkotés hatdsa a forgalmi dramlatokra

Az atkotés a nagyobb tavu forgalmakat nem rendezi at, ugyanakkor a Dézsa Gyorgy Ut érintett részén,

valamint az autépdlya csomdpont jelenlegi bekotésén nagymértékben csokken a forgalom.
2.3.2.3.2 Eszaki dtkétés, Vdci feltdro ut

Az Eszaki elkeriil§ Uttal egyiitt vizsgéltuk a regiondlis szint(i Vaci feltaré

be a kovetkezé abra.
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43. dbra, Az Vdci feltdrd Ut és az Eszaki elkertilé hatdsa a forgalmi dramlatokra

A Vaci feltard ut teljes kiépitésében tulmutat a modellezett terllet hatdran, igy jelen vizsgalatban csak
becsiilni tudjuk annak hatdsat. Az a fenti fenntartdsokkal egyiitt is valdsziniisithetd, hogy az Eszaki
atkotés hatasan tulmenden csokkenti a Dozsa Gyorgy ut északi részének forgalmat, kilondsen az
atkotéstdl északra esé szakaszon.

2.3.2.3.3 HEV dtemelés

A HEV adtemelése sordn a HEV palyajat a Szabadsag ut déli felére helyeznénk at, amivel jelent6sen
lehetne javitani a belvaros elérhet6ségét a Szabadsag ut feldl.

A Tompa Mihaly utca, és a Munkacsy Mihaly utca jelenleg is meglévé csomdpontjaindl ezentul a balra
fordulds is megengedett lenne, a Szent Jdnos utcat és a Petdfi Sandor utcat pedig kinyitjuk a Szabadas
felé.

A Tancsics Mihaly uti, valamint a Szabadsag téri jelenlegi szintbeli csomdpont megszinik, helyette az
Allomas Gton varhaté a jelenleginél nagyobb akadélyoztatds az oda tervezett szintbeli keresztez6dés
okan.
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44. gbra, A HEV dtemelés hatdsa a forgalmi dramlatokra

B St tidan aunirbuters

A nagyobb tavi forgalmi dramlatok szempontjabél kiemelendd, hogy az Allomas Ut atjarhatésaganak
nehezitése az Ady Endre Sétany, valamint a Tessedik Sdmuel Ut felé tereli a forgalom egy részét. A
Tancsics utcai csomdpont kdnnyebb atjarhatdsaga némi forgalmat vonzana a varos északi és keleti
részébdl. Hasonld forgalomvonzas tapasztalhaté a Szabadsag téren is, melyet azonban ellensulyoz,
hogy a belvarosi jelent6s parkold dvezetek ezentul kdzvetlenil is elérhetévé valndnak a Szabadsag ut
feldl.

A Pet6fi Sdndor utca megnyitasa egy Uj, jol atjarhaté észak-déli tengelyt jelentene, amit ezért tovabbi
vizsgalatok ald vettilink.

Ha a Petdfi Sandor utcat atjarhatova tennénk, akkor a jelent8s célforgalom mellett nagyobb tavu
atmend forgalom is megjelenne, tehat gydjtéuti szerepet toltene be, mikdzben a kiépitése, kiilondsen
a mindkét oldalon kiépitett merdleges parkoléhelyek miatt nehezen tudna megoldani.

Az atmen6 forgalmat mutatja be a kovetkez6 abra.
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45. abra, A megnyitott Petdfi Sandor utcdt terhel6 atmend forgalom

Lathatd, hogy a Szabadsdg uttdl délre elterllé varosrészekb6l a Roges utca térségébe iranyuld
forgalom jelentds részben a Pet6fi Sdndor utcan keresztiil bonyolédna.
A forgalmi vizsgdlatokban a Pet6fi Sdndor utca az atmené forgalomtdl elzarva szerepel.

2.3.2.3.4 Az Oz utcai dtkétés
A vasut teriileti elvalaszté hatasat oldja, ha a Besnyd utcai kiilon szintl vasuti atkeld és az Oz utca
kozott egy konnyen atjarhatd, gylijtéati szerepet bet6lté szakasszal 6sszekotjiik. Ezt mutatja be a

P

kovetkez6 abra.
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46. dbra, A HEV dtemelés hatdsa a forgalmi dramlatokra

A fejlesztés jelentésen tehermentesiti Az Allomas Ut — Szabadsdg Ut nyomvonalét, az itt varhatd
forgalomcsokkenés elérheti a 15%-ot is. Az innen atterel6d6tt forgalom ugyanakkor tobbletként
jelenik meg az Oz utca — Koztarsasag Ut tengelyén.
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2.3.2.3.5 Az Széchenyi Istvdn utcai atkotés
A Rét utca és a Szilhat utca kozotti 1,5 — 2 km hosszu szakaszon jelenleg nincs atjaras a Dézsa Gyorgy
Ut és a Hunyadi Janos utca kozo6tt, emiatt a Szilhat utca — Sz616 utca tengelye kiiléndsen a cstcsérdkban
nagy forgalmi terhelésnek van kitéve. Ezeket az elemeket tehermentesitené az Uj atkotés.

A Széchenyi Istvan utca és a Matyas Kiraly utca kozotti atkotés hatasat szemlélteti a kovetkezé dbra.
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47. dbra, A Széchenyi Istvan utca — Mdtyds kirdly utca k6z6tti atkétés hatdsa a forgalmi dramlatokra

Afejlesztés jelentGsen tehermentesiti a Szilhat utca térségét, az itt varhatd forgalomcsokkenés elérheti
a 40%-ot is. Csatlakozo uthaldzati elemeken, kiilondsen a Bethlen Gabor utcan, és a Széchenyi Istvan
utcan tobblet forgalom is varhato.

2.3.2.3.6 A Riges utcai atkotés

A fejlesztés szerint a Roges utca tovabb csokkenti az autdpalya elvdgd hatdsat, ezt szemlélteti a
kovetkez§ abra.
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48. dbra, A Réges utcai atkétés hatdsa a forgalmi aramlatokra

Lathatd, hogy a Roges utcajelentbs, mintegy 20%-os tobblet forgalmat bonyolitana, ami elsGsorban a
Hunyadi Janos utcat tehermentesitené, de lokdlisan a Dozsa Gyorgy Ut terhelését is csokkentené.
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2.3.2.3.7 A Hunyadi Janos utcai atkétés

A fejlesztés szerint a Hunyadi Janos utca és az autdpalya csomopont kodzott az autdpalydval
parhuzamosan egy Uj gydjtéut teremtene kapcsolatot. A fejlesztés hatdsat szemlélteti a kdvetkezé
abra.
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49. dbra, A Hunyadi Janos utcai dtkétés hatdsa a forgalmi dramlatokra

Az atkotés a nagyobb tava forgalmi dramlatokat is atrendezné, érezhet6en tehermentesitené a varos
legforgalmasabb Utjait, a Szabadsag Ut — Dézsa Gyorgy Ut tengelyt, valamint a Rét utcat. Az innen
elvezetett forgalom jelentésen, mintegy 25-30%-al novelné a Testvérvarosok utjanak terhelését,
valamint a jelenleg is tulterhelt jelz6lampds csomdpontban a jelenleg elenyészé forgalmat bonyolitd
Otto Ferenc utcai bekotés helyett egy forgalmas negyedik irdny jelenne meg, ami tovabb csékkentené
a tobbi irdny kapacitastartalékat.

A megrendel6 kérésére az atkotést megvizsgdltuk abban az esetben is, amikor megvaldsultnak

tekintjik a 0. (item Eszaki 4tkotését, valamint az 1. (item nyugati elkeriiljét. Ezt mutatja be a
kovetkez6 abra.
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50. dbra, A Hunyadi Janos utcai dtkétés hatdsa a forgalmi dramlatokra az északi lekétés és a nyugati elkeriilé
megvaldsuldsa esetén
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51. dbra, A Hunyadi Janos utcai atkétés forgalomdramldsi dbrdja az északi lekétés és a nyugati elkeriilé megvaldsuldsa

Lathatd, hogy a tervezett atkotést igénybe vevé forgalom északi irdnyba tovabbra is a Dézsa Gyorgy
uton zajlik, és a nyugati elkeril6t is elenyész6 ardnyban valasztjak. A két fejlesztés egymasra gyakorolt

hatdsa nem jelentds.

2.3.2.3.8 A Déli elkeriil6

Avaérost délrdl elkeril6 tehermentesit Ut a 3-as Ut forgalmanak biztositana gyorsabb eljutast, egyuttal
tehermentesitené a belsé varosrészeket. Az elkeril6é hatasat két részletre bontva és egyben egyarant

vizsgaltuk.

A Déli elkeril6 elsG szakasza a 3-as Ut pest fel6li szakaszatdl az Isaszegi utig tart, ennek a hatasat

Py

mutatja be a kovetkez6 abra.
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52. abra, A Déli elkeriil6 a 3-as ut — Isaszegi ut kozotti részleges kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra
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Lathatd, hogy ha az elkeriilének csak ez a magaban all6 szakasza valdsulna meg, az jobbara csak lokalis
forgalmaknak nyudjtana alternativat a Tessedik Sdmuel Ut helyett, a nagyobb tavu forgalmak kozil csak
az Isaszegi Ut — 3-as Ut kozott zajlé forgalmak tekintetében nydjt alternativat. Ezzel egyltt a Tessedik
Samuel Ut mellett az Ady Endre sétdny, és az Allomas Ut forgalma is érzékelhet6en csokkenne.

A megrendeld kérésére megvizsgaltuk a Déli elkeril6 els6 szakaszanak forgalmat abban az esetben, ha
a kezdd csomopontjaba csatlakozd nyugati elkerilé is megépdl.

Ezt mutatja be az aldbbi abra.
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53. dbra, A Déli elkeriil6 a 3-as ut — Isaszegi ut k6z6tti részleges kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra

A Déli elkeriil6 masodik része az Isaszegi Ut és a 3-as Ut keleti része kozott teremt kapcsolatot,
forgalomra gyakorolt hatasat mutatja be a kovetkez6 abra.
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54. abra, A Déli elkertilé Isaszegi ut — 3-as Ut kézétti részleges kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra

Lathatd, hogy az elkerll6 ezen részének 6nallé kiépitése is jelentds mértékben tehermentesiti a
Koztarsasag Ut — Allomas Ut tengelyét, tovabbd a Szabadsdg Ut érintett részét. Az elkeriils forgalma
ugyanakkor erGsen terhelné ebben a kiépitésben az Isaszegi Ut — Tessedik Sdmuel Ut vonalat.

Az elkerild két részének egyuttes kiépitését mutatja be a kvetkezs abra.
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55. dbra, A Déli elkertilé teljes kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra

Ebben a kiépitésbe a Déli elkerll6 gyakorlatilag a varos teljes bels6 halézatat tehermentesiti az 4tmené
forgalomtdl, és a kiilsd, elkeriil6h6z kdzel es6 korzetek szempontjabdl is gyors eljutdst biztosit a varos
mas részeire, vagy a kordonkorzetek felé. A forgalom csokkenése a Kdztdrsasag Ut esetén elérheti az
50-60%-ot, de 20%-ot meghaladd aranyban csdkken a Szabadsag ut, és szinte minden attdl délre
elteriil6 fontosabb uUtvonal forgalma.

2.3.2.3.9 A 2. iitem teljes hatdsa
A 2. (itemben feltételezett Gsszes fejlesztés egylittes hatdsat a 2029. év varhato forgalmai mellett
vizsgaltuk. A 2029. évben kialakulo forgalmi terhelést szemlélteti a kovetkez6 abra.
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56. dbra, a 2029. év forgalmi terhelése a 2. (item fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

A 2. (itemben feltételezett, valamint a korabbi Gtemekben kivitelezend6 Gsszes fejlesztés egyiittes
hatdsat a 2029. év varhaté forgalmai mellett vizsgaltuk. A forgalmi atrendez6dést szemlélteti a
kovetkez6 abra.
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|Forgalomnagysag valtozas
[Ejm/nap]

| csokkenés
Bl Novekedés

C— —
0 300 600 900 1500 m

e

57. dbra, A 2. litem Gsszes vizsgadlt fejlesztésének egylittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Megallapithatd, hogy a déli szakaszokkal kiegésziilt elkertlé halézat gyakorlatilag minden atmend
forgalmat elvezet a belvarosbdl, és j6 kapcsolatot biztosit a varos szinte 6sszes kiilsGbb korzete kdzott
is. Ezzel a kiépitéssel gyakorlatilag az 6sszes belsé fejlesztés hatdsa is csokken, legtobb esetben még a
hozzajuk vezetd Uthaldzati elemeken sem varhaté nagyobb forgalom, mint ami a jelenlegi halozat
mellett kialakulna.

A 2. Uteml fejlesztések hatdsat az uthaldzati elemek kapacitds kihasznalasat a 2.3.2.5. fejezetben

mutatjuk be.

2.3.2.4 Fejlesztések, 3. litem

Az utolsé csoportban a szintén a 2029. évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazé 3. iitem elemeit
vizsgaltuk, ezek a kévetkez6k:

e Egyetemi Uti atkotés

e Ady Endre sétany lezarasa

A fejlesztéseket szemlélteti a kovetkezs abra.
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58. dbra, A 3. litem vizsgdlt fejlesztései

2.3.2.4.1 Egyetemi uti atkotés

Az egyetem mellett a vasut vonalat kovetve kialakitasra kerll6 Egyetemi Uti atkotés az Egyetem tér és
az Allomas Ut alternativéjaként biztositana atjarhatdsagot a Szabadsag Ut és a Kdztarsasag ut kozott.
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59. dbra, Az Egyetemi uti

A fejlesztés a nagytavu forgalmi aramlatokra nem gyakorol jelentGs hatast, az emlitett parhuzamos
szakaszok terhelését azonban csokkenti, az Egyetemi Ut atmend forgalmat pedig teljesen megsziinteti.
A megrendelG kérésére vizsgaltuk az Egyetem melletti uti atkotés hatdsat a 0. (itemben vizsgalt kilon
szint{ vasuti csomdpont megvaldsulasa mellett.
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60. dbra, Az Egyetemi ut h

atdsa a kiilén szint( vasuti dtkel6 kialakitdsa mellett.

A kiilon szint( vasuti atkel6 jelentGsen csokkenti az Egyetemi atkotés hatasat, mivel Gnmagaban is
jelent8s részét elvezette a jelenleg az Egyetem téren atmend forgalomnak.

2.3.2.4.2 Az Ady Endre sétany lezardsa

Az Ady Endre sétany tervezett lezarasanak hatdsat mutatja be a kovetkez6 a

6 abra.
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A lezéras az Ady Endre Ut teljes 4tmend forgalmat a Tessedik Sdmuel Ut -Allomds Ut felé vezeti,
jelent&sen novelve azok forgalmi terhelését. Ezek az amugy is terhelt szakaszok csak akkor birnanak el
ilyen mértékl tobblet terhelést, ha valamilyen egyéb mddon tehermentesitjik azokat.

2.3.2.4.3 A 3. iitem teljes hatdsa

A 3. itemben feltételezett, valamint a korabbi Gtemekben kivitelezend6 Gsszes fejlesztés egyiittes

hatdsat a 2029. év varhaté forgalmai mellett vizsgaltuk. A 2029. évben kialakuld forgalmi terhelést
szemlélteti a kbvetkez6 abra.
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62. abra, a 2029. év forgalmi terhelése a 3. litem fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

ADIHCTES

Py

A forgalmi atrendezG6dést a 2029.év fejlesztés nélkili allapotahoz képest a kovetkezd abra mutatja
meg.
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63. dbra, A 3. iitem Gsszes vizsgdlt fejlesztésének egylittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Lathatd, hogy a kordbbi Gtemek fejlesztéseinek tehermentesité hatdsa okan az Ady Endre sétany
lezardsa nem terheli tal a parhuzamos szakaszokat, azok forgalma még ezzel egyiitt is csokken a
fejlesztés nélkili dllapothoz képest. Az Egyetemi uti atkotés hatdsa elenyészé, ilyen tehermentesités

mellett nem tiinik indokoltnak a megépitése.
A 3. Uteml fejlesztések hatdsat az uthaldzati elemek kapacitas kihasznalasara a 2.3.2.5. fejezetben

mutatjuk be.
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2.3.2.5 Kapacitds vizsgdlatok

A kovetkez6 abrasorozatban, az egyes Utemekben figyelembe vett fejlesztések egyittes hatasait
vizsgaljuk a 2029. év forgalmi igényei mellett.

Ezek az dbrak jelleglikb6l adéddan a szakaszok kapacitasanak és forgalmanak hanyadosaként kozelité
képet nyljtanak a haldzat terhelésérél, ugyanakkor a vizsgalat jellegébdl addddéan a csomdpontok
esetleges tulterheltsége rejtve marad.

Az abrakon az atlagos napi forgalmakat dbrazoltuk, amelyek mellet a haldzat kapacitas tartalékait
kevésbé meriti ki, mint a cstcsérak forgalmi igényei.

Az els6 abra a jelenlegi haldzat kapacitdskihasznalasat mutatja a 2029-es forgalmi igények mellett.
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64. dbra, A fejlesztés nélkiili hdlézat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizal forgalmai mellett.

Az dbra szerint még napi forgalmi igények mellett is tulterhelt lesz szinte az egész gy(ijt6 és f6uthalézat,
kiiléndsen a Szabadsag ut, Dézsa Gyorgy Ut, Tessedik Samuel at, Allomas Gt, Hunyadi Janos ut, és a
Szilhat utca vonala.

A nulladik Gtem fejlesztéseinek hatdsat mutatja be a kovetkezé abra.
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65. dbra, A 0. iitem fejlesztéseit figyelembe vevd hdldzat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizdl forgalmai mellett.

Ha a 0. itemben feltételezett fejlesztések valdsulnak meg, akkor az dbra tanulsaga szerint forgalom
csokkenésre szamithatunk az Egyetem terliletén dtmend uton, valamint a Dézsa Gyorgy ut északi
részén, de a varos gondjainak jelent6s részére ez nem kinal megoldast.

Az elsé Gtem fejlesztései mellett kialakuld kapacitaskihasznalast mutatja be az alabbi dbra.

45



Atlagos Napi Forgalom
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66. dbra, Az 1. litem fejlesztéseit figyelembe vevd hdlozat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizal forgalmai mellett.

Az els6 tem fejlesztései mellett mar érezhet6 mértékben né a Dézsa Gyorgy ut, Hunyadi Janos ut
tengelyek kapacitas tartaléka, mikozben a Tancsics Mihaly ut terhelése is kedvezébben alakul. A
jelenleginél is nagyobb terhelés nehezedik ugyanakkor a Szabadsag utra a Nyugati elkerils és a
Tessedik Sdmuel ut kozott.

A masodik Gitem megvaldsuldsa mellett

-
Pl

erheléseket sz

emlélteti a kovetkez6 abra.
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67. dbra, A 2. iitem

Léthatd, hogy az Eszaki— Nyugati- és Déli elkeriil6kbdl 4116 lancolat néhadny szakasztdl eltekintve a teljes
belsé uthaldzat kapacitas problémajat megoldana, a forgalom jelentds részét kivezetné a lakott
tertleten kivilre, jelent6sen javitva a varosban él6k életmin&ségét, és utazasi koriilményeit.

Py

A 3. (item fejlesztéseinek hatasat mutatja be a kévetkezé dbra.
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68. dbra, A 3. iitem fejlesztéseit figyelembe vevé hdldzat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizdl forgalmai mellett.

Lathatd, hogy a 2. (itemben figyelembe vett fejlesztések mellet mar az Ady Endre sétdny esetleges
lezardsa sem terhelné tul a parhuzamos szakaszokat, ugyanakkor az Egyetemi atkotés is elhagyhato,
hiszen a kiilén szintl vasuti dtkelés, és az Oz utcai 4tkotés egyarant tobblet kapacitast kinal az elkeriils
megépiilése miatt eleve csokkend forgalomnak.

2.3.2.5.1 Utvonal vdlasztdsi vizsgdlatok

A kovetkez$ abrasorozat azt mutatja be, hogy a varosban zajlé forgalmi aramlatokat miképpen rendezi
at a forgalom novekedése, valamint a fejlesztések egyittes hatasa.

A példaban a fiktiv utazas az 1->2->3->4 pontok kozo6tti legkedvez6bb Utvonalat mutatja be.

A program a jelenlegi allapotban a jel6lt négy pont kézott az alabbi Utvonalvalasztast javasolja.
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69. dbra, Utvonalvdlasztds a jelenlegi hdlézaton a jelenlegi forgalmak mellett.

Lathatd, hogy jelen esetben az 1-> 2 pontok kozotti utazas a Szabadsag Uton, a 2-> 3 pontok kozotti a
Testvérvarosok utjan, a 3->4 pontok kozotti pedig a Dézsa Gyorgy Ut — Ady Endre sétany tengelyén
lenne a legkedvezdbb, ennek hossza mintegy 19,6 km, idGigénye valamivel tobb, mint 32 perc lenne.
Ha a haldzaton érdemben nem vaéltoztatunk, de a forgalom az alalunk prognosztizal mértékben né,
akkor 2036-ra ugyan ez az utvonal a kovetkezGképpen nézne ki.
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70. dbra, A 2. litem Osszes vizsgdlt fejlesztésének egylittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Lathatd, hogy az 1-> 2, valamint a 2-> 3 pontok k6zott még mindig a jelenleg is haszndlt Utvonalak a
legkedvez6bbek, azonban a Ddzsa Gyorgy annyira tulterhelt lesz addigra, hogy helyette a 3->4 pontok
kozott a Kenyérgydri utca—Tancsics Mihdly it — Ady Endre sétany Gtvonala valik kedvez6bbé. Az utazas
igy kozel 1km-el hosszabb, és mintegy 2 perccel tébb ideig tartana.

A 2. (item fejlesztéseit alapul vevé fejlesztések és a 2029.év forgalma mellet ez az Utvonalvalasztas a
kovetkez6 képen maddosul.
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71. dbra, A 2. litem Osszes vizsgdlt fejlesztésének egylittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Ha figyelembe vesszik az elkeril6 teljes kiépitését és a belsé haldzati fejlesztéseket egyarant, akkor a
az Uj bels6 atkotések ellenére mind az 1->2, mind a 3->4 pontok k6zott az elkeriilén keresztiil zarulna.
Az igy kialakult utvonal 26 km hosszu, idGigénye ugyanakkor tébb mint 6 perccel kedvezébb a jelenlegi
eljutasi idéknél is.
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3 A ROVIDTAVON MEGEPITENI KIVANT CSOMOPONTOK

3.1 Tdncsics Mihdly utca — Szabadsdg ut csomopont

Go6dolISn a Tancsics Mihdly utca a Szabadsdg Uttal az Erzsébet park HEV allomasnal talalkozik. A HEV
parhuzamosan helyezkedik el a Szabadsag uttal, ami els6rend( féut, 3-as Ut néven Budapestrél Miskolc
iranydba halad.

Jelenleg a Tancsics Mihaly utca kétszer egy savon csatlakozik be a Szabadsag utba. A csatlakozasnal
lévé HEV-atjarét fénysorompd biztositja. A Szabadsag Ut felSl a Tancsics Mihaly utcéra vald
rakanyarodast kanyarodo savok segitik mindkét iranybdl. A csomépont jelz6lampaval biztositott.
Problémat jelent, hogy a Tancsics Mihaly utcandl a kikanyaroddsi fazisban a jobbra és balra kanyaroddk
egy savbdl indulnak. A balra kanyaroddk az utcdbdl a jobbra kanyaroddkkal kézésen hajthatnak ki.
Forgalomszamlaldsi adatok alapjan kb. 20%-a az autdsoknak kanyarodik balra. Kiegészit6 jelzé Aall
rendelkezésre a jobbra kanyaroddknak, mely kétszer annyi ideig mutat zold jelzést, de a jobbra
kanyarodé gépjarm(ivek szdmara hidba van szabad jelzés, ha az el6ttik |évé balra kanyarodd jarminek
tilos a kihajtas.

72. dbra A csomopont a Tdncsics u. fel6l

Javaslat: A Tancsics Mihaly utcabdl kihajté autdsok szamara kilon jobbra kanyarodd sav épitését
javasoljuk a HEV keresztezés peron felé torténd szélesitésével. Az intézkedéssel a csomépont dtereszts
képessége nb. A Szabadsag uton levé kijel6lt gyalogos atkelGhely kastély park feldli oldalan 1évé 1épcsé
és jardaszakasz akadaly mentesitése is ajanlott a terepviszonyok és a meglévé kézmivek figyelembe
vételével.
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73. dbra A Tdncsics Mihdly u. - Szabadsdg ut tervezett csomopontja
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3.2 Tessedik Samuel utca — Szabadsdg ut csomopont

Jelenleg Budapest irdnydba a Szabadsag uton, két sdavon, mig a belvaros felé egy sdavon halad a

forgalom. A Tessedik Sdmuel utcaban a kihajté forgalom jobbra és balra kanyarodé savval rendelkezik,

mig a behajtas egy savon torténik.
%

74. dbra A Tessedik S. utcai csomdpont a belvdros fel6l nézve

Forgalomtechnikai valtoztatasi javaslatunk szerint Budapest irdnydba a Szabadsag uton egy sav
haladna, mig a masik sav kanyarodé sav lenne a Tessedik Sdmuel utca felé. Budapest irdnyabdl két
savon érkezne a forgalom. Az egyik sdv a belvdros irdnyaba vezetne, mig a masik sav a Tessedik Samuel
utcadba kanyarodna be.

A csomdpontot elhagyni a belvaros irdnydba egy sdvon lehet, majd a Tancsics Mihalyba bekanyarodni
kivané jarmuivek szdmara egy balra kanyarodo savval béviilne az ut.

A jelenleginél nagyobb jardaszigetek kialakitdsa jarna csak épitési munkalatokkal. A forgalomtechnikai
valtoztatdsokhoz ezen tilmendéen a felfestések mddositdsa és a jelz6lampads kialakitas atrendezése
szlikséges.
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75. dbra A Tessedik Sdémuel utcai csomdpont dtalakitdsa
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3.3 Sz616 utca - Szent Janos utca — Réges utca kérforgalmu csomoépont

Jelenleg a Szent Janos utca és a Réges utca tengelye egymastdl 15 méterrel eltolva csatlakozik a Sz616
utcdhoz. A csomdpontban a Roges utca és a Szent Janos utca stop tdbldval van aldrendelve a Sz616 utca
forgalmanak. A Roges utcdba behajtasi korlatozas van, teherautdval és busszal csak célforgalom
szamara lehet behajtani. Az utcaban 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben. A Szent Janos utcaba
csak 5 tonna témeg alatti jarm(ivel lehet behajtani, és itt is 40 km/h a maximalis sebesség
: omn :

76. dbra A csomdpont a Szent Jdnos utca felél nézve

A Sz4616 utca — Szent Janos utca - Roges utca talalkozasanal hely szlikében egy nyujtott kozépszigetes
mini korforgalommal lehet a csomdpont atereszt6 kapacitasat noévelni és biztonsagosabba tenni a
jelenlegi stop tablas csomdponthoz képest.

Okélszabalyok, hogy a mini kérforgalom kérpalyaja vagy barmely belépé torkolata 6ranként maximum
1200 egység jarm(vet képes atengedni, vagy 15 000 egységjarm(inyi napi forgalomnak lebonyolitasara
képes a csomdpont. Kedvezs balra kanyarodas esetén napi 18000 egységjarm{ivet is képes atereszteni
a csomopont. Nagy gyalogosforgalom esetén mini korforgalom nem alkalmazhaté, de a vizsgalt
csomoépontban percenként fordult elé csak 1-1 gyalogos.

Mivel a kbzépsziget nyujtott, a csomdpontnak két fokuszpontja van, melyekbdl kiindulé 8 méter sugaru
kor adja meg a korforgalom kiilsé szegélyének ivét. 10 m alatti sugarértéknél a kdzépsziget csak
felfestéssel alakithatd ki (mi eltéré burkolatu, de sikban elhelyezett kdzépszigetet abrazoltunk). Az
Utpalya szélessége 6,5-8 méternek kell lennie az atjarhaté kozépszigettel egylitt, esetlinkben a
korpalya szélessége 6,0 m, a kozépsziget szélessége 4,0 m.
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77.dbra A 52616 u. - Réges Ut - Szent Jdnos utcai tervezett kérforgalom
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78. dbra Keresztszelvény a kérforgalomrdl a Szent Jénos utca vonaldban
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Kézelité kapacitds-ellenérzés a Sz616 utca — Szent Janos utca - Réges utca csomopontra

A kapacitas meghatarozasanak alapja az, hogy a korpalyan haladé jarmiveknek elsGbbsége van a
korpalyara belépdkkel szemben. Az ,els6bbség a korpalyan” szabdlyozasi elv szerint nincs egymasra
hatdsa az egyes agaknak, viszont a korforgalmi csomdpontok barmely kilépésénél bekévetkezd
forgalmi zavar — akadalyozva a korpalyan haladoé forgalmat- mindig miikodési zavarként jelenik meg a
csomopontban.

A teljesit6 képességet nagymértékben befolyasold terhelési aranyokat és a forgalom minéséget is
figyelembe veszi az aldbbi mddszer.
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Ahol a Q1 az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen [E/nap] és a Q2
az atlagos belép6 forgalmak 6sszege a tovabbi belépéseken [E/nap].

A vizsgélt csomdpontban a Q1= 8920 E/nap mig a Q2= 3440 E/nap. Az abra alapjan az eredmény az I.
szektorba esik, vagyis a korforgalom alkalmazdsa lehetséges, agankénti kapacitasvizsgalat
szlikségtelen.

Noha a kozelit6 kapacitds- ellen6rzés eredményébdl kideriil, hogy szlikségtelen az agankénti kapacitds
szamitds, a csomodpontra mégis elvégeztiik.

A méretezés alapjaul a mértékado draforgalmak szolgalnak. A forgalomszamlalas kedden tortént.

A kapacitds vizsgalat soran ellenérizni kell, hogy a mértékadd belépé forgalom szama meghaladja e
torkolat kapacitasanak a szdmat.

A szamitas elvégzéséhez ismerni kell torkolatonként a belépd forgalomnagysagot befolydsold korpalya
(FKOR) és kilépd forgalmat (FKI). Ehhez el kell késziteni a kérforgalom vonalas forgalomaramlasi
abrajat.
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79. dbra Forgalmi dbra

Az dgankénti belépni képes maximalis forgalom az aldbbi kifejezés alapjan szamitando ki.

C=G x C, x [1+(0,03 x (1i-0,7) x Fii)*10°%]
Ahol G csokkenté tényez6 a belépd torkolatot keresztez6 gyalogosforgalom hatasanak
figyelembevételére. Mivel torkolatonként oranként kevesebb mint 100 gyalogos kozlekedett
keresztbe, igy a csokkentd tényez6 G=0,98 értéknek lett megvalasztva.
A C, érték az 1525 x e %0008 Fkr kdnletbdl szamolhatd ki, ahol Fisr a vizsgalt ag el6tt a kdrpalyan mért
forgalom (E/h).
Li az elvalaszto sziget fejszélessége a vizsgalt dgban. Mivel esetlinkben a mini kérforgalomnal nincs
elvalasztd sziget, igy egy csokkents tényez6ként miikodik ez a tag a képletben.
Az FKI a vizsgalt dgon kilépd forgalom nagysagat jelenti (E/h).
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80. dbra A csomdpont dgainak szdmozdsa

Az els6 dgon (Sz616 utca, a Matyas kirdly utca irdnyabdl) a belépd forgalom nagysaga 564 egységjarmd
oranként. Az ag kapacitasa:
C1=0,98 x (1525 x e*008*116)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 456 )*10°]
C:1=1231E/h > F1=564 E/h
Tehat a torkolat kapacitdsa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 54% tartalék van a bemeng agban.
A masodik agon (Roges utca iranyabdl) a belép6 forgalom nagysaga 272 egységjarmu oranként. Az ag
kapacitasa:
C1=0,98 x (1525 x e*%°%8*372)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 308 )*103]
C:=1038E/h > F1=272 E/h
A torkolat kapacitasa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 74% tartalék van a bemend agban.
A harmadik agon (Sz6l6 utca, a Bajcsi Zsilinszky utca iranyabdl) a belép6 forgalom nagysaga 328
egységjarmu oranként. Az ag kapacitasa:
C1=0,98 x (1525 x e*%°%8"204)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 440 )*103]
C:=1007E/h > F1=328 E/h
A torkolat kapacitasa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 67% tartalék van a bemend agban.

A negyedik agon (Szent Janos utca irdnyabdl) a belép6 forgalom nagysaga a legalacsonyabb, 72
egységjarmi oranként a délutani drakban. Az ag kapacitdsa:
C,=0,98 x (1525 x e*008*500)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 32 )*10°%]
C1=995E/h > F1=72 E/h
A torkolat kapacitasa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 92% tartalék van a bemend agban.
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3.4 Bajcsy-Zsilinszky utcai csomopont

A Bajcsy-Zsilinszky utca - Sz616 utca irany ki van emelve (jelenleg) a csomdpontban, mig a Szilhat utca
stoptéblaval aldrendelten csatlakozik a tobbi utcahoz. A Bajcsy-Zsilinszky utca és a Sz616 utca felé egy
haromszog alaku szigettel szabalyozott elagazasa van a Szilhat utcanak. A csomépont korszert(itlen és
balesetveszélyes. A bonyolult, ,,harom stoptablas” csomdpontot korforgalommal valtanank ki.

81. dbra A hdrom stopvonal a csomdpontban

Elegendd hely van ahhoz, hogy egy szabalyos, kér alaku kérforgalom épliljon a csomépontban.

A Bajcsy-Zsilinszky utca és a Sz4616 utca fel6l érkezé torkolatokba kozépsziget elhelyezhetd, melyen
akaddlymentesitett, kijelolt gyalogos atkelGhelyek keriilnek elhelyezésre. A Szilhat utcdban helyszlke
miatt csak felfestés kerlilne a torkolathoz.

A tervezett korpalya 6 m széles, melyhez K szegéllyel egy 2 m széles jarhato térké gylrd csatlakozik, a
kozépsziget parkosithatd. A Bajcsy-Zsilinszky uton a kérforgalomtdl 30 méterre [évé buszmegallot és a
masik oldali parkoldt is célszer( lenne felujitani, hogy az Uj csomdpont bemend 4dga rendezett legyen.
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82. dbra A Bajcsy Zs. utca - Sz616 utca - Szilhdt utcai tervezett krforgalom
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4 KOLTSEGBECSLESEK A ROVIDTAVU BEAVATKOZASOKHOZ
4.1 Az elkeriil6 utszakaszok vdrosi bekotéseinek a koltségei

A koltségbecslések csak utépitési koltségeket tartalmaznak, nem tartalmaznak kézmdikivaltasi
és kozmUépitési (kozvilagitas, csapadékviz elvezetés) koltségeket,

4.1.1 Kenyérgyari Uti bekotés (285+100=385 fm)

z

Tétel Mennyiség Egységar Ar

fa és bozotirtas 7000 m?2 3 000 000
burkolatépités 2600 m2 35000 91 000 000
foldmunka 5200 m3 5000 26 000 000
K szegély 770 fm 4000 3 080 000
surrantok 30 db 200000 2 000 000
forgalomtechnika 2 000 000
egyéb munkalatok 2 000 000
0sszesen 129 080 000
4.1.2 Széchenyi utca meghosszabbitasa (750 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

fa és bozotirtas 2500 m2 2 000 000
burkolatépités 5000 m2 30000 150 000 000
foldmunka 4500 m3 5000 22 500 000
forgalomtechnika 500 000
egyéb munkalatok 1 000 000
dsszesen 176 000 000

4.1.3 Széchenyi utca meghosszabbitasa+Nyugati elkertlé Ut déli szakasza (750+420=1170

fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar
burkolatépités 8150 m2 30000 244 500 000
foldmunka 12000 m3 5000 60 000 000
forgalomtechnika 500 000
hidépités 120 m2 600000 72 000 000
egyéb munkalatok 5000 000
0sszesen 386 000 000
4.1.4 K&rosi Csoma S. utcai bekotés (360 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

terllet el6készités 2000 m?2 1 000 000
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burkolatépités 1170 m2 30000 35 100 000
foldmunka 500 m3 5000 2 500 000
forgalomtechnika 200 000
egyéb munkalatok 1 000 000
dsszesen 39 800 000
4.1.5 Esze Tamas utcai bekotés (420 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

terllet el6készités 2200 m?2 1200 000
burkolatépités 2400 m2 30000 72 000 000
foldmunka 600 m3 5000 3 000 000
forgalomtechnika 200 000
egyéb munkalatok 1 000 000
0sszesen 77 400 000
4.1.6 Peres utcai bekotés (270 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

terllet el6készités 1500 m?2 1200 000
burkolatépités 1800 m2 30000 54 000 000
foldmunka 300 m3 5000 1 500 000
forgalomtechnika 200 000
egyéb munkalatok 1 000 000
dsszesen 57 900 000

4.2 A tervezett csomopontok kéltségei

A koltségbecslések nem tartalmazzak a k6zmii-beavatkozasok kéltségét, ezek ugyanis nagyrészt attol
fuggenek, hogy a kozmlikezel6k milyen beavatkozasokat irnak el6 (Uj nyomvonalra helyezés,
védéesbbe helyezés, stb.).

Szerepeltetjiik ugyanakkor a Tancsics utcai csomépont esetében a HEV atjard atépitésének a HEV
elektromos- és biztositd-berendezéseivel kapcsolatos becsiilt koltségét, amelyet a MAV-HEV
szakemberével vald egyeztetés alapjan, mas, hasonld atjardk atépitési koltsége alapjan hataroztuk
meg.

4.2.1 Tancsics Mihaly utcai csomodpont

Egység ar (m) Ar (Forint)
Kiemelt szegély 183 m 4 000 730 800
Sullyesztett szegély 22 m 4000 88 000
burkolat épités 79 m?2 30000 2 370 000
kopdréteg AC11 épités 1155 m?2 3600 4 156 200
jarda 138 m2 10 000 1375000
kerti szegély 46 m 4 000 184 000
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taktilis k6 6 m2 15 000 96 000
kopdréteg maras 1155 m?2 500 577 250
vasuti atjard atépités 1 db 70 000 000 70 000 000
vb tamfal 40 m3 40000 1 600 000
féldmunka 5 m3 4000 20 000
burkolat bontas 79 m?2 2 000 158 000
Osszesen 81 355 250

4.2.2 Tessedik Sdmuel utcai csomopont
A csomoépont forgalomtechnikai atalakitdsa és a kismértékd szigetkorrekciok becsiilt koltsége: 6-8 MFt.

4.2.3 Szent Janos utcai csomdpont

Egység ar (m) Ar (Forint)

Kiemelt szegély 148 m 4 000 591 200

Sullyesztett szegély 95 m 4000 381 400

burkolat épités 600 m?2 30000 18 000 000

Uj kopodréteg ac 11 254 m?2 3600 914 400

nagy teherbirasu térké 201 m?2 15 000 3 015 000

jarda 164 m2 10 000 1 640 000

kerti szegély 207 m 4 000 827 200

taktilis k6 19 m2 15 000 288 000

kopdréteg maras 254 m?2 500 127 000

burkolat bontas 600 m?2 2 000 1200 000

Osszesen 26 984 200

4.2.4 Bajcsy-Zsilinszky utcai csomdpont
Egység ar (m) Ar (Forint)

Kiemelt szegély 297 m 4000 1188 000
Sullyesztett szegély 43 m 4000 172 000
K szegély 75 m 4 000 301 600
burkolat épités 1017 m2 30000 30517 200
Uj kopdréteg AC11 765 m?2 3600 2 754 864
nagy teherbirasu térkd 203 m?2 15 000 3042 000
jarda 56 m2 10 000 560 000
kopdréteg maras 765 m?2 500 382 620
kerti szegély 265 m 4 000 1 060 000
taktilis k6 24 m2 15 000 360 000
burkolat bontds 1017 m?2 2 000 2034480
Osszesen 42372764
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5 KOzUTI KOZLEKEDES

5.1 Jelenlegi uthdlozat

Az orszdgos uthdlozat
Godollét jelenleg az orszdg tavolabbi helyeivel az M3-as, az M31-es (kdzvetve az MO)
autdpalyak és a 3. sz. I. rendli orszagos f6ut koti 6ssze.
Keleti iranyban haladva az M3 autépalyan ma mar elérhetd a megyeszékhelyek kozil Miskolc,
Nyiregyhdza illetve Debrecen is.
Nyugat felé haladva 15 km-utdn elérjik az MO autdpdlyat és az Uj Megyeri Duna-hidat.
A 3-as ut egyben Godoll6 kelet-nyugati tengelye is. Egyszerre szolgdlja tehat a telepiilés
koézpontjdnak a szomszédos, illetve tavolabbi telepilésekhez valé kapcsolédéasat, de
ugyanakkor itt vezeti el a G6d6116h6z nem kapcsolhaté atmend forgalmat. Az Gton megjelend
kozel 20 ezer jarmd jelentGs része atmend forgalom.
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83. dbra A jelenlegi forgalmak ANF/E

A térség uthdlozatdnak jelenlegi helyzete

Az alsébbrendd uthalézat tekintetében Godollé csomdponti helyet tolt be. Isaszeg, Valkd, és
Szada felé vannak kozuti kapcsolatai, melyeken keresztiil az emlitett (és a mogottik fekvé
telepilések) elérhetik az emlitett f6uthalézati elemeket.

A Budapest korili agglomerdcids gylirl telepiléseit felf(izé utjai itt érik el, illetve metszik a
két sugariranyu tengelyt, az M3-as autdpalyat és a 3-as utat. Ez a kozponti elhelyezkedés
természetesen elényodkkel is jar, ami f6leg a gazdasagban, kereskedelemben kamatoztathatd.
Kozlekedési szempontbdl amellett, hogy a kornyezé telepiilések jol elérheték, ez megint
felveti az atmend forgalom varost terhel6 hatranyos hatasat.

A vdros belsé hdlozata
A varos kozlekedési vazat a 3-as Ut és a kornyez6 telepiilések felé induld utak alkotjak. Ezt a
sugariranyu haldézatot egészitik ki a varosi haldzat forgalmi- és gy(jtéatjai. Ahogy a kastélyt
kiszolgald személyzet altal lakott, a kézponthoz kozeli teriileten, majd a mult XIX. szdzad
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masodik felét6l az emlitett utak melletti és kozotti terlileteken szaporodni kezdtek a lako- és
Gdaléépuletek, ugy fejlédott az utcahaldzat. Az egyes teriiletegységek tekintetében rendezett
utcahalézat alakult ugyan ki, de az egész telepilés hdlézata nem mutat a mai forgalmi
kovetelményeket lebonyolitani tudd egységes Uthaldzatot. Van, hogy a szélessége miatt nem
alkalmas egy utca a szerkezetben elfoglalt helyének megfelel6 forgalom lebonyolitasara
(Lumniczer utca), maskor a HEV dllja Utjat a halézat kiteljesedésének (Petdfi utca). A
domborzat és a természeti kdrnyezet is lehetetlenné teszi bizonyos logikus Utkapcsolatok
megvaldsitasat (egy észak-keleti elkertlést).

Természetesen a belsG és a kiilsé uthalézat alakitdsa, szerepének meghatarozasa nem
valaszthatd el egymastdl, ezért itt is utalunk arra, hogy a belsé gondok feloldasa kisebb részt
ered a belsé forgalombdl, nagyobbrészt a varoson atmeng és a cél-, illetve eredd forgalombal.
Ezeknek a megoldasa az elker(il uthaldézat megteremtésével lehetséges, amely a varosnak
|étérdeke, ugyanakkor — mar a koltségek nagysagrendje miatt is - elsGsorban orszagos feladat.
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84. dbra A jelenlegi uthdldzat
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5.2 A tervezett fejlesztések

5.2.1 OTRT
Induljunk el a nagy Osszefliggések, tehat a GoOdoll6t a mds orszdgrészekkel 6sszekotd
utkapcsolatok fel6l.

85. dbra Az OTRT részlete

Az elmult évek jelentds fejlesztéseket hoztak, amelyek Godollé szdmara is fontosak voltak.
Ezek kozil kiemelten fontos az M31-es gyorsforgalmi Ut, valamint az MO fejlesztése beleértve
a Megyeri hidat. Ezek az Uj kapcsolatok fontos irdnyokban réviditették le a kozlekedést.

par

A térség uthaldzati fejlesztései kozott szerepel az Un. Agglomeracids elkeriilé ut, amely a
Godollé és Vac kozotti teleplilésektél délre halad és tehermentesiti azokat az atmend
forgalomtdl. Az Ut az M3 és M31 utak északi korforgalmaba érkezik és szerves folytatasa a

P

varost elkerilé tervezett Un. Nyugati elkeriil6 utnak.

5.2.2 A GOdoll6t kozvetlendl érint6 f6uti fejlesztések (3-as ut kivaltasa)
Mar a jelenlegi forgalom is komoly gondot okoz a 3-as ut atkelési szakaszan, illetve a
keresztez6 utak csomodpontjaiban. Ezt tobbek k&zott az atmené forgalom okozza. A
megolddst mindenképpen a Déli elkeriil6 ut épitése jelenti. Az elkerll6 Ut a varostél délre
halad, kezd6pontja a 2005-ben a 3-as Uton megépitett korforgalmi csomédpont,
visszacsatlakozasa a jelenlegi nyomvonalhoz a besnydi templom kozelében lesz. Ezzel
elérhetd, hogy az atmend forgalom, valamint a varos tavolabbi pontjaira irdnyuld célforgalom
ezt az utat vegye igénybe és csak az uticélhoz legkozelebbi varosi csoméponton érje el a varos
bels6é haldzatat. (Pl. a Budapest fel6l Besnyére, vagy a Fenyvesbe igyekvék szamara sokkal

gyorsabb és zavartalanabb lesz az elkeriil§ hasznalata, mint végighaladni a varos belsejében.)

5.2.3 Atérség alsébbrend(i Uthalézatanak fejlesztése (orszagos mellékutak, elkeriil6 szakaszok)
Szorosan kapcsolédik a gyorsforgalmi és féuthalézathoz a haldzati hierarchia koévetkezd
lépcsje az orszagos mellékutak rendszere. Ezek a telepiilések kozotti Osszekottetést
szolgaljak. A meglévé hdlézat ismertetésekor mar emlitettiik, hogy ezek az utak is gyakran
bonyolitanak olyan forgalmat, amely egy adott teleplilés — jelen esetben GOdollE —
szempontjabdl atmendé forgalmat jelentenek, és mint ilyen, csak az adottsagok kényszere
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miatt terhelik a varos kdzpontjat. A tavlati fejlesztések egyik jelent&s feladata, hogy elkerilé
utak kijelolésével feloldja ezt a karos hatast.
A 3-as Ut mar ismertetett Déli elkeril6 Ut nyomvonalaval egylttdolgozva 6leli koril a varost

P

a Nyugati elkeriil6 ut, amely a Vac, Szada feldl érkez6 forgalmat vezeti tovabb Isaszeg felé.
Ugy is fogalmazhatunk, hogy a Nyugati elkeriils Ut az észak- déli 4&tmené forgalmat, a Déli
elkeriil6 ut pedig a 3-as uton bonyolddd kelet-nyugati atmend forgalmat vezeti el,
melyeknek kdzos szakasza a 3-as Ut és az Isaszegi ut kézotti szakasz.

Itt hivjuk fel a figyelmet, hogy a Nyugati elker(il6 Ut a tervek szerint az M3-M31-es autdpalyak
k6z06s csomdpontjaba csatlakozik. Az itt kialakulé csomdpont-rendszer a teriilet halézatanak
gyenge pontja lesz, ugyanis az M3-as autépadlya felett atvezets hid két végén lévé kérforgalmu
csomopontban nagyon nagy forgalom koncentralddik. A két autdpalya 6sszekotd again kivil
innen indul a Godoll6i elkertlé ut, a Vac felé vezetd agglomeracios elkeril6 at, a Szadan
végighaladd Utba beko6té uj at. Elére lathatd, hogy itt a teljes haldzat kialakulasakor forgalmi
torlédasok fognak elGalini, amit tavlatban a korforgalmak (pl. turbd korforgalom) fejlesztése
oldhat meg.
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5.2.4.1

86. dbra A vdros tervezett uthdlozata 1. litem

Lehetséges litemezések
A kézeljové fejlesztései

A varosi Uthaldzat fejlesztésének 1. Gteme — mint megvaldsitandd cél — tobbféle kdzbensé lépcsén
keresztil érhet6 el. Abban konszenzus van, hogy néhany fejlesztést a varos mindenképpen meg akar

|épni:

1.
2.
3.

az M3 autdpdlya csomdpontjanak és a Kenyérgyari Utnak az 6sszekotése

allami beruhazasban megvaldsul a Koztarsasag uti vasuti felliljaro,

néhany csomdpont fejlesztése (Tancsics M. Ut-3-as Uti csp., Roges u.- Sz8616 u.-Janos u. csp.,
Bajcsy Zsilinszky u.- Sz616 u. csp., Ady Endre sétany csomdpontjai)
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87. dbra A kézeljovében megvaldsuld fejlesztések

5.2.4.2 A Kenyérgyadri uti bekétés kévetkezményei — a Nyugati elkeriild ut kérdése

Ezekbdl a Kenyérgyari Gti bekotés (a Tancsics utcai csomdponttal 6sszefliggésben) mindenképpen
tovabbi elemzést igényel. A jelen munkdval parhuzamosan késziil G6doll6 rovid- és koézéptavu
terveinek aktualizalasa, amely komoly részt szentel a Nyugati elkerilé Ut kérdésének, illetve a teljes

kiépitését megel helyettesité megoldasok elemzésének. Fontossaga miatt itt is kitériink erre

a kérdésre.
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A Nyugati elkeril6 megléte esetén a Széchenyi Istvan utcai bekotés nagy forgalmat vezet a Haraszt
varosrészbe. Alternativ kialakitasként megvizsgaltuk, hogy milyen hatdssal lenne ennek az atkotésnek
az elhagydsa. Az alabbi abran a Széchenyi Istvan utcai bekotés hatasat latjuk a Nyugati elkertld

kiépitése mellett. A kbvetkez6 abrak a forgalom atterhel6dését mutatjak egy-egy Utfejlesztés hatasara.
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89. dbra, A Széchenyi Istvan utcai bekétés hatdsa a nyugati elkertil kiépitése mellett
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Lathatd, hogy a Széchenyi Istvan utcai atkotés elsésorban a Haraszt varosrész forgalmi igényeit
szolgdlja ki, ugyanakkor a Szilhdt utca — Széchenyi Istvan utca tengelyeken atmend forgalom is
megjelenik. A vizsgalt bekotés ugyanakkor mivel tébbletkapcsolatot jelent az elkeriil6hoz, a tobbi
csomopont terhelését csdkkenti, igy a Tancsics utca valamint a Kenyérgyari utca forgalma is csdkken.

A Nyugati elkeriilé ut hatdsa a Széchenyi Istvdn utcai bekotés nélkiil
Az elkeriil6 teljes hatdsa a Kenyérgyari utca lezardsdval, valamint a Széchenyi Istvan utcai bekotés

nélkil Iathatd az alabbi dbran.
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90. dbra, A Széchenyi Istvdn utcai bekétés hatdsa a nyugati elkertild kiépitése mellett

Megallapithatd, hogy a fejlesztés ebben a kivitelében is érezhetGen csokkenti a Ddzsa Gyorgy ut, Roges
utca, Hunyadi Janos utca forgalmat, mikézben az atmené forgalom a Haraszt varosrészben sem

emelkedik tulzott mértékben.

Az Alternativ Nyugati dtkotés
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A Nyugati elkeriil§ alternativdjaként azt a megoldast, ami a Tancsics Mihdly Ut — Szabadsag ut kozotti

atkotés — Liget utca — Kenyérgyari utca — Déli autdpalya csomdpont kozott teremt kapcesolatot.

D Upansgabilap sonliltus.

\ Forgalomnagysag valtozas
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91. dbra Az Alternativ Nyugati elkeriilé hatdsa a forgalmi dramlatokra

Ebben a kiépitésben a Nyugati elkeriil6h6z hasonlé méret(i forgalomnagysag csokkenés tapasztalhatd
a Dézsa Gyorgy ut — Roges utca — Hunyadi Janos utca tengelyeken.
Osszefoglalva az elemzés tapasztalata az, hogy:

a Nyugati elker(ilének fontos szerepe van a varosba érkez6 forgalom elosztasa miatt. Egyes
szakaszai mas és mas szerepet toltenek be.

Funkciojat a Széchenyi u. rakdtése esetén tudja igazan betolteni (a 3-as Uthoz csatlakozd déli
szakasza vesz at jelent&s forgalmat).

Fontos az Tancsics M. utca koérnyéki iparteriletek elérése szempontjabdl (az északi szakasz
vesz at forgalmat).

Tehermentesiti a Tancsics M. u.-3-as Uti csomdpontot, aminek a kapacitasa csak korlatozottan
novelhetd (a déli szakasz szerepe jelent6s).

A teljes szakasza szerepet jatszik a vdros nyugat — északi és dél — északi iranyd atmend
forgalmanak

Atmenetileg is csak korlatozottan képes helyettesiteni a Nyugati elkeriil6 Ut szerepét egy
Kenyérgyari Ut — Liget utca — Tancsics M. utca Utvonal, mivel a 3-as Uti végcsomdpont
Az emlitett Tancsics M. utca-3-as Uti csomdpont tehermentesitése miatt,

ha nem is a teljes Nyugati elkeriilének, de a déli szakaszanak (Széchenyi u. meghosszabbitdsa
+ Nyugati elkerild Gt tervezett déli szakasza) a megépitése lenne sziikséges.

A 6. abran lathatd ,alternativ elkeriilés” nyomvonal — bar felmerdlt, mint lehetdség - azért nem
partolhaté, mert nem illeszkedik a nyugati elkeriil6 teljes nyomvonaldhoz és ezzel csokkenti a
kozépss és északi szakasz megépitésének esélyét.
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5.2.4.3 A 3-as ut kivaltdsa — a Déli elkertil6 ut kérdése

A Déli elkeriilé ut megépitésének sziikségessége mar évtizedek 6ta nem kérdéses. Kordbban egész
kozelinek tlint az elkerll6 Gt megépitése, ugyanakkor most nem szerepel az orszagos fejlesztések
kozott, pedig a 3-as uton kialakult forgalmi helyzet folyamatosan rosszabbodik.
A részletes magyardzat helyett bemutatjuk a jelen munka hattér anyagaként elkészitett részletes
forgalmi elemzés abrait, amelyek bizonyitjak, hogy:
o aDélielkeriil6 tdbb, mint 10000 E/nap forgalmat von el a belsé uthalézatrdl. Elsédleges hatasa,
hogy a varoson torténd gyorsabb atjutas miatt a teljes &tmend forgalom lekeril a 3-as Ut belsé
szakaszardl. A varos visszakaphatja a kelet-nyugati ,f6utcdjat”, biztonsagosabba valnak a
keresztezések, gyalogos athaladasok, stb.
e Masik hatasa, hogy a déli varosrész kdnnyebben elérhetd kivilrdl, az elkerllé atrédl, ami a
gyorsabb ,hazajutas” mellett ugyancsak a varoskdzpont tehermentesitésével jar.
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5.2.4.4 A két elkeriil6 szakasz megépitésének egylittes hatdsa
A Nyugati- és a Déli elkeril6 utak egylttes megépitése még fokozza a varos forgalmi

tehermentesitésének a hatasat:

92. dbra A forgalmi dbra mutatja a Déli elkeriil6 hatdsdt a vdros uthdlézatdra nézve

e a 3-as Uttdl északra es6 varosrész Utjainak terhelése altalaban csokken,

e a Dozsa Gyorgy ut forgalma jelentGsen csokken, ami megkdnnyiti a varos ipari és bevasarld
terlileteinek a megkozelitését, konnyebb atjutast tesz lehetévé a csomépontokon, stb.,

e a Nyugati- és a Déli elkeril6 egytt dolgozik (pl. a Szada — Isaszeg, vagy M3-as - Isaszeg iranyu
atmend irdnyok varos melletti elvezetésével. Ezt mutatja, hogy az alabbi abran a Déli elkerilé
ut forgalma né az el6z6 abran szereplé értékhez képest (10700/12900 E/nap).
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93. dbra A Nyugati- és a Déli elkertilé utak egyiittes hatdsa
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5.2.4.5 Az uthdlozat fejlesztésének javasolt 1. liteme

Az 1. itemben javasolt fejlesztések
e KOztdrsasag uti vasuti fellljard (allami beruhazas)
e Nyugati Elkerilé Ut (allami beruhazas)
o Délielkeril6 ut (allami beruhazas)
e Kenyérgyari bekotés
e Széchenyi utca meghosszabbitdsa a Nyugati elkerilGig. Akkor javasoljuk ennek a szakasznak az
1. itemben valé szerepeltetését, ha a Nyugati elkeriil6nek a 3-as uti csatlakozd szakaszaval
képes ideiglenes elkertil6ként mdkodni (Id. 2.2.4.2 fejezetben az elemzést). Egyébként 2.
Utemre javasoljuk.
e K@rosi Csoma Sandor utca meghosszabbitasa a Déli elkeriilGig
e Esze Tamas utca meghosszabbitasa a Déli elkerilGig
e Peres utca meghosszabbitasa a Déli elkeriil6ig
e Csomopontok
o Tancsics M. u. —3-as Ut
Tessedik u. — 3-as ut
Szent Janos u. — Sz616 u. — Roges u.
Bajcsy Zs. u. — Sz616 u. — Szilhat u.
Széchenyi u. — Ddézsa Gy. Ut jelz6lampdsitas. Csak akkor, ha a Széchenyi u. az 1.
Utemben kap helyet (ld. el6z6 felsoroldsban tett utalast)
o Ady Endre utcai csomépontok (a vasuti rekonstrukcidéval és az uszodaépitéssel
Osszefliggésben)
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94. dbra Géd6ll6 uthdlozat fejlesztési javaslat 1. litem
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5.2.4.6 Az uthdldzat fejlesztésének javasolt 2. (iteme

Az 2. itemben javasolt fejlesztések:
e M3-as korforgalom direkt 6sszekotése a volt SONY telephely mogott a Szadai uttal (allami
beruhdzas)
e Agglomeracios elkertl6 ut Vac felé (allami beruhazas) Dézsa Gy. Ut és Széchenyi utca
csomopontjatol Uj ut épitése a Matyas kiraly u. felé
e Széchenyi utca meghosszabbitasa, ha az 1. itemben nem épiil meg

e Esze Tamas utcai bekotés meghosszabbitdsa a Kbztarsasag utig

e M3-as autdpalya lehajtoval szemben tervezett Utatkotés a Hunyadi Janos utcaig
e Roges utca meghosszabbitasa a Rét utcaig

o Oz utca atkotése a Klapka Gyorgy utig
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95. dbra G6doll6 uthadldzat fejlesztés 2. iitem
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97. dbra K6z6sségi kézlekedési hdlézat (busz, HEV, vastt)

GOdollé helyi autdbuszvonalait a fenti dbra mutatja. A varo
vonatkozasaban a kovetkezé fejlesztésekkel szamol:
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e Vasut mellett intermodalis csomdpont alakul ki. A kirdlyi varéval szembeni, jelenlegi parkold
helyén egy autébusz alallomas lesz. Cél az, hogy az Osszes helyi jarat érintse ezt a pontot, hogy
az 4tszéllasi kapcsolatok biztosithatok legyenek HEV-re, MAV-ra.

e Az Egyetemi oldalon a P+R-t egyel6re nincs elvetve, sziikség is lehet ra, de egyel6re nem épiil
meg. Allami tulajdonu a telek, a vasUtfejlesztési projektben nem szerepel.

e A korabbi tervekben szerepelt a busz-palyaudvar feliilépitése. A 2008-as gazdasagi valsag ota
lekerilt a napirendrdl, jelenleg nincsenek beruhdzok, de tavlatban megvalosithatd az
elképzelés. A palyaudvar azonban ez esetben is mikddne ezen a helyszinen tovabb.

7 KEREKPAROS KOZLEKEDES ES FORGALOMCSILLAPITAS

7.1 Kerékparos kozlekedés

2018-ban készittette el a telepllés G6doll6 varos kerékparforgalmi halézati tervét (Készitette:
Tandem Mérndkiroda Kft.) A tervnek elvei és javaslatai jelenleg is érvényesek, ezért az anyag bizonyos
elemeit idézziik ebben a fejezetben:

,G0dolI6 varos kerékparforgalmi haldzatanak készitése soran arra térekedtiink, hogy az eddigi varosi
Onerés beruhazdsok soran kialakitott és fejlesztett haldzati elemeket és fejlesztési elveket folytassuk.
A haldzati terv készitésénél az alabbi alapelveket vettiik figyelembe:

e A KRESZ szerint a kerékpar jarm(, a kerékparos jarmlivezetd.

e Akerékparosok dontGen ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaiknak a kerékparozas
soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintenének, ezért a kerékparosok
kozlekedését a lehet6 legegyszerlibb nyomvonal kialakitasaval célszerl megvaldsitani.

e Nem zarhaté ki a kerékparos egy Utszakaszrél csak azért, hogy a
gépjarmlihasznaloknak kedvez6bb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig
veszélyeztetve nincs a biztonsaguk.

e A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos kutatasok azt mutatjak, hogy a mindennapi
kerékparozast nagyon jelent6s mértékben befolyasolja az a tény, hogy vannak-e
kerékpartamaszok a sziikséges helyeken. Mivel a kerékparforgalmi fejlesztések
legfontosabb célja az, hogy nagyobb mértékben haszndljdk a kerékpdrokat, ezért
kerékpartamaszok telepitése is szlikséges, melyben a varos szintén komoly
eredményeket ért mar el.

Fenti alapelvek szerint a telepiilésen atmeng 2104. jelli orszagos kbzut mentén néhany éve elkezdett
infrastruktira fejlesztés folytatdsa és a rahordd kdrnyez6 nyomvonalak kialakitasa valt elsédleges
feladatta és tdmogatott beruhazassa. Ez az egyik legfontosabb fejlesztési javaslat, mely a nagy
forgalmu Utpalya kerékpdros atjarhatdsagat teszi lehetévé.

A helyszini vizsgalat alapjan megallapithatd, hogy a gépjarmdvek relativ gyorshajtdssal kozlekednek.
Az ezzel kapcsolatos szakirodalom szerint egy baleset vdrhatéd kimenetelének sulyossaga
nagymértékben fligg a gépjarml sebességétdl. Ezért altalanos javaslatunk az, hogy a telepiilésen
csokkenteni szilkséges a gépjarmuivek sebességét. Ezt részben a telepiilés egyes részein kialakithato
z6na 30-as sebességkorlatozdsu teriletek kialakitasaval javasoljuk elérni.

A csillapitott teriiletek mentén meglévd, vagy kialakuld gy(jt6é- elosztd utakon azonban nem tilthato
meg a kerékparozas. Alapvetéen a kerékparosok jelenlétének jelzésére és pozicionaldsra sziikség van.
A kerékparos infrastruktira fontos részének tekintjiik tehat a kerékpartamaszokat, mert ezek léte,
vagy nem léte jelentds kihatdssal bir a kerékparozasra. A varosban mar korabban is nagy szamban
|étestiltek kerékparos tdmaszok, de ezeket egyéb helyeken is telepiteni javasoljuk.

A megvaldsitas (itemezésében elsédlegesnek a Dézsa Gy. Ut menti, a Haraszti és a Thegze Lajos u.-
Berente u. haldzati jelentGségli kerékparos Utvonalak kialakitasat.

Ezen kivll a terileti és a vonali sebességcsokkentések bevezetését javasoljuk, mivel ez nagyon kis
koltséggel megvaldsithatd, ugyanakkor jelentdsen javithat a kerékparozas és a forgalombiztonsag
feltételein.”
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98. dbra A kerékpdr-hdldzati terv és a javasolt Tempé 30-as teriiletek (Forrds: G6déll6 vdros kerékpdrforgalmi hdlézati
terve)

7.2 Forgalomcsillapitds
A kerékparos terv foglalkozott a tertleti forgalomcsillapitas kérdésével is. A Tempd 30-as Gvezetekre
tett javaslata lényegében megegyezett a 2005-ben késziilt Kozlekedésfejlesztési tervben szerepld
teriiletekkel. Mivel a véros lakdterileteinek legnagyobb részén kivanatos a forgalomcsillapitott ovezet
alkalmazasa, ezért az egyszerre vald bevezetése nem realis. Azt javasoljuk, hogy a javasolt Gitemenként
hosszabb id6re elnyujtva torténjen a kijelolés.
A kialakitds sordan a vonatkozd rendeletek és mdszaki elGirasok ajanljdk miszaki eszk6zok
(forgalomcsillapito kiiszob, keresztmetszeti sz(ikités, stb.) alkalmazasat. Ezek koltséges beavatkozasok,
azonban a kijelolések folyaman legalabb a belépési pontokon javasoljuk forgalomcsillapitd kiisz6bok
épitését.
A kialakitasra vonatkozd elGirasok, rendeletek:

e UT 2-1.207 sz. ,Kozuti forgalom csillapitasa” ciml miszaki leirds

e 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet 11. Forgalomcsillapitas c. fejezete
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8 PARKOLAS

(Forras: Godolls, Kozlekedési vizsgdlat a parkoldsi szokasok felmérésére Vallalkozé: MOBIL
CITY Mérndki Tanacsado Bt.)

8.1 Jelenlegi parkoldsi helyzet ismertetése

Godollén altalanos a parkolasi igények nagy volumene a véros minden teriletén, de fdleg
varoskdzpontban és a kisebb kézpontokban, ahol a telepitett intézmények, iskoldk, sportlétesitmények
nagy forgalmat vonzanak. A varoskdzponton kivil kevesebb problémat okoz a parkoldhelyek
elhelyezése (parkolasi igények kiszolgdldsa), de a f6utak mentén és a szlik szabalyozasi szélességli

utcdkban a kozterileti parkoldas nem mindenhol megoldott. A magas parkolasi igények az aldbbi
okokkal magyardzhatok:

e a varos kistérségi kdzponti szerepkore, tudomanyos és mlivészeti élete forgalmat vonzo

tényez6,
e a magas motorizacios szint (gépjarmd-ellatottsag = az 1000 lakosra juté gépjarmiivek szama),
varoson belili nagy kozuti forgalmat general, amely magas parkoldsi igényeket eredményez,
e nagyardanyu atmend forgalom (gyakran megallnak az atmené autdsok is), az orszagos
kozuthaldzatban betoltott csomdponti szerep miatt.

a szlk szabalyozasi szélességli utcakban a szegély menti parkolds nem mindenhol lehetséges
a forgalom zavarasa nélkiil,

az észak-nyugati gazdasagi és ipari terlileteken olyan magas a parkoldsi igény, hogy a
nagyméretd ipari telkeken kialakitott parkold felliletek mellett a kozteriletek egy részét is
igénybe kell venni a varakozohelyek kialakitasara. (a dolgozdk jelentGs hanyada autéval érkezik
a munkahelyére, mivel a kozosségi kozlekedés nem szolgalja ki a teriiletet),

e az atmend orszdgos utak mentén kialakult gazdasagi funkciéval m(kods ingatlanok

megkozelitése nehézkes, méretilk nem mindenhol elegendd az el6irt szamu parkoléhelyek
kialakitdsara.
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99. dbra Fizetd parkoldsi 6vezetek
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8.2 Javaslatok, kévetkeztetések
A tanulmany az alabbi javaslatokat tette a parkolasi vizsgalatok kiértékelése utan:

dijfizetd varakozasi zonak szamat a varos ne novelje a kézeljov6ben. Nem javasoljuk Ujabb
terliletek bevonasat a dijfizet6 zonakba. A jelenlegi teriiletek jol kialakitottak, m{ikodd
épesek.

a 10 Ft/1,5 h dijtétel a parkolds megkezdésekor elGsegiti a rovid idej(i parkolasokat, tébb
parkolé fellleten is bevezethet6 lenne,

inkdbb a meélygarazsokban lehessen hosszasan varakozni ingyenes engedéllyel —
kozterileti parkolékat meg kell hagyni rendeltetésszerld hasznalatra (sokkal gyakoribb
forgds egy-egy parkold allason), ez a mélygarazsok kihasznaltsagan is javitana, és nagyobb
bevételeket eredményezne a felszinen,

tovabbi terliletek bevonasa (pl. a Bajcsy-Zsilinszky utca egy szakasza) csak a parkolé allasok
kiépitése utan lehetséges, de csak a vdroskdzponttdl mért (Polgdrmesteri Hivatal) 500
méteres gyaloglasi tavolsagon bell,

a P+R parkoldk teljesen dijmentesek legyenek a késGbbiekben is,

varakozdsi engedélyek fellilvizsgalata sziikségszer(, mivel a forgasi sebesség (tartézkodasi
id6k) vizsgalata kimutatta, hogy a legdrdgdbb zéndban is jelentfs szamu gépjarmu
varakozott egész nap a zénaban, valdszin(lisithetéen ingyenes engedéllyel.
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