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1  BEVEZETES, A TERVEZES TARGYA
Jelen munka targya Godoll6 — Rovid és kdzéptavu kozlekedésfejlesztés aktualizdlasa. Ezen belll a
Megbizé arra kivant vélaszt kapni, hogy a kordbbi tervekben szerepl6-, és az azéta eltelt id6ben
javaslatként felmerilt kozlekedésfejlesztési elemek a jelenlegi viszonyok k6z6tt mennyire alljak meg
a helyiket, mennyire indokoltak, illetve az Uj keretek kozott hogy képezhetnek Uj egységes haldzatot.
Ennek megfeleléen a munka jelentds része a korabban késziilt forgalmi modell aktualizaldsa volt
(forgalomszamlaldssal és az azdta tortént valtozdsok modellbe vald beépitésével). A modell
segitségével vizsgaltuk az egyes megvaldsult és tervezett elemek hatasat. A hatasok ismeretében a
Megbizéval és szakmai résztvevkkel (Magyar Kozut, MAV-HEV) tortént egyeztetések soran
alakitottuk ki a rovid és kdzéptavu kozlekedési haldzatot.
A munka felépitése ennek megfelel6en a kdvetkezs:
1. A forgalmi modell leirdsa és a modell segitségével a kozlekedésfejlesztési javaslatok
elemzése. Eredmény: javasolt rovid és kozéptavu kozlekedési halézat kialakitasa.
2. Lokalis rovidtavu beavatkozasokra vonatkozé vazlattervek:
o Tancsics M. utca — Szabadsdag Ut csomdpontjanak bévitése balra kanyarodé savval,
o Tessedik Sdmuel utca — Szabadsag utca elsésorban forgalomtechnikai atalakitasa
(allami feladat),
o Sz6I6 utca — Szent Janos utca — Roges ut korforgalmu csomdpontja,
o Sz6I6 utca — Szilhat utca — Bajcsy Zs. utca koérforgalmd csomédpontja.
3. Rovidtavu beavatkozasokhoz koltségbecslések készitése. Két csoportra bonthaté:
o azallami feladatot képez6 elkerlilé Utszakaszok varosi bekotéseinek a koltségei és
o azel6z6 pontban szereplé csomodponti beavatkozasok kdltségei.
4. A kozlekedési agazatok (kozuti kozlekedés, kozosségi kozlekedés, kerékparos kozlekedés,
forgalomcsillapitas, parkolds). Jelenlegi allapotdnak és fejlesztéseinek ismertetése meglévd
tanulmanyok alapjan.

2 FORGALMI MODELLEZES
2.1 Elé6zmények

A tervezett fejlesztésekkel kapcsolatos elemzések-, valamint a jelenlegi helyzet értékelésének
elvégzéséhez a kozlekedési igényeket a hdalézaton megjeleniteni képes szamitdgépes forgalmi
modellezésre van sziikség.

Jelen forgalmi vizsgalatok el6zménye, hogy 2006-ban a varos teljes teriiletére egy rovid és kdzéptavu
forgalmi vizsgalat késziilt toébb idétavra, melyben az akkor feltételezett fejlesztéseket, azok forgalmi
hatdsait vizsgaltak, becslést adva a 2011, 2016, 2021, 2026 év forgalmaira is.

A nem el6re jelezhet6 hatdsok (gazdasagi valsag 2008-ban, stb.), az uthaldzat valtozdsa (pl. Megyeri
hid, M3 hosszabbitds, megyei matrica bevezetése) , valamint az egyes teriletek fejlédése (U] lako, és
bevasarlo teriiletek) okan az akkor prognosztizalt forgalmi viszonyok jelent6sen eltérhetnek a
ténylegesen kialakult viszonyoktdl. Ez a bizonytalansag szikségessé tette a kordbbi vizsgalatok
ellendrzését, uj forgalmi modell Iétrehozasat.

A forgalmi modell az el6zménymodellhez hasonldan a széles kérben elterjedt PTV VISUM szoftver
segitségével  épilt fol  http://vision-traffic.ptvgroup.com/en-us/products/ptv-visum/  mely
programcsomag vezet6 szerepet tolt be a makrd szintld forgalmi vizsgalatok teriiletén. A VISUM
lehet&séget ad a forgalmi vizsgalatok mellett az adatok térinformatikai megjelenitésére, elemzésre,
és atjarhatdsagot biztosit egyéb térinformatikai, és mikro szimuldcids szoftverek felé.



http://vision-traffic.ptvgroup.com/en-us/products/ptv-visum/

2.2 Az alkalmazott forgalmi modell felépitése

2.2.1

A modell rétegei

A forgalmi vizsgdlatokhoz hasznalt modellek tobb egymadsra épiil6, egymassal kélcsonhatdsban alld
rétegbdl éplilnek fel, ezek a kovetkez6k:

Haldzati modell — a kinalat leképezése
Terilleti modell — a forgalmi korzetek leképezése
Forgalmi igények — kereslet leképezése

2.2.1.1 Hdalozati modell

A vizsgdlt térség uthaldzatat leképez6 réteg. Egy kozuthaldzati modell csomdpontokbdl (node), a
csomopontokat 6sszekots szakaszokbal (link), és a csomdponti mozgasokbdl (turn) épil fol.

Ebben a fejezetben mutatjuk be a kozuti forgalom leképezéséhez hasznalt forgalmi rétegeket, a
vizsgalt jarmUkategdridkat is.

Az aktualizalt forgalmi vizsgalathoz a haldzati modellt Ujraépitettiik, az egyes haldzati elemek alap
paraméterezéséhez a BKK gondozasaban lévé Egységes FGvarosi és agglomeracids Modell (EFM)
vonatkozd paraméterezését vettik alapul.

Az uthaldzati elemek legfontosabb paraméterei a kovetkezG6k:

Uttipus (link), magaban hordozza a forgalmi savok szamat, a megengedett jarmUrétegeket,
stb.

Rang (link), az uthaldzati elemek ald-folérendeltségi viszonyat jellemzi.

Kapacitds, minden uthdlézati elem rendelkezik kapacitassal, ami a forgalmi igényre adott
reakciot jellemzi (Iasd 2.2.1.4.2. fejezet)

Szabadaramlasi sebesség (link), a szakaszok jellemzé értéke, mely megmutatja, hogy
terheletlen allapotban milyen sebességgel tudjak az egyes jarm(rétegek hasznalni az adott
elemet.

TO idGbiintetés, a haldzati elemek (elsGsorban turn és node) terheletlen allapotban jellemzé
id6blintetése

2.2.1.1.1 Csomopontok (node)

A modell jelenleg tobb mint 3000 csomdpontot tartalmaz, ezek koziil mintegy 760 képezi a
ténylegesen hasznalt, a f6bb uthalézati elemeket leképez6 réteget. A csomdpontokat az azokban
csatlakozd utak tipusa, ala-félé rendeltségi viszonya, valamint a csomdpont kialakitdsa szerint 7
kilonb6z6 kategdridba soroltuk, ezek a kovetkez6k:

Jelz6lampas csomdpont (typeno 1), ide soroltuk a jelz6ldampas szabdlyozdsu csomdpontokat,
ezek altipusaként jelennek meg azok a csomdpontok, ahol az egymast kovetd jelz6lampas
keresztez6dések esetében feltételeztiik a z6ldid6k 6sszehangolasat.

Vasuti atkeld (typeno 2), szintbeli vasuti keresztez6dés

Els6bbségadas kotelez6 (typeno 3), ez a csomdpontok alaptipusa

Kirajzolt korforgalom (typeno 4), ebbe a csoportba tartoznak azok a korforgalmu
csomoépontok, ahol a korpdlya kirajzolasra kerilt, a tényleges csomdpontot tbbb,
részcsomopont képezile.

Gyorsforgalmi csomépont (typeno 5), az M3-M31 autdpdlydk és kollektor palyaik
csomépontjai.

Technikai csomdpont (typeno 0) ebbe a csoportba tartozik minden olyan csomépont, amihez
1, vagy 2 szakasz csatlakozik, és nem definidltunk neki kiilon csomépont tipust.

Korforgalom egy pontban (typeno 6)



A csomdpontok leképezését szemlélteti a kovetkezé abra.
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71. dbra, Csomdpontok tipizdldsa a forgalmi modellben

A csomdpontokat leird legfontosabb paraméterek a kapacitas, és az id6blintetés.
A csomopontok paraméterezését, a csomodponti mozgasok kapacitdsat és idGigényét a 2.2.1.4.2.
fejezetben mutatjuk be részletesen.

2.2.1.1.2 Szakaszok (link)

A csomdpontokat 6sszekoté mintegy 5400 szakasz 18 kiilonb6z6 paraméterezés(i Uttipusba sorolva
alkotja a modell uathdalézatat. A szakaszok hossza, geometridja elhelyezkedése digitdlis térképi
allomanyon alapul. Az Uthaldzat tartalmazza a varos korili orszagos uthalézati elemeket, a varos
belsd 6 és gydjtéut haldzatat, valamint a vizsgalat szempontjabdl fontos lakoutcakat.

Az alkalmazott uttipusokat a kovetkez6 tablazat mutatja be.
1. tablazat, alkalmazott uttipusok

25  Kérforgalom2x1 1 KPSZGKTGKGY 1 1400 30
12 Autépalya 2x2 1 KP.SZGKTGKGY 2 4000 115
11 Autépalya 2x1 1 KP,SZGKTGK,GY 1 1600 110
32 Féut belsé 2x2 2 KPSZGKTGKGY 2 2600 50
39 ;3‘2" it 2 KP,SZGK,TGK,GY 2 2400 85
38 ;z';t killteriilet 3 KP,SZGKTGK,GY 1 1400 80
31 Féut belsé 2x1 3 KP,SZGK,TGK,GY 1 1300 50
42 ;3;" Il belterdlet o 6TeKGY 1 2000 50
41 ;ﬁ;’t Whelterilet .\, 76K TaK GY 1 1200 45
51 Gyiijté 6  KP,SZGKTGK,GY 1 900 40
== melEdy 6  KPSZGKTGKGY 1 1000 75
kiiltertilet
52 Gyiijté kiilsé 6  KP,SZGKTGK,GY 1 900 45



61 Lakdutca 7 KP,SZGK, TGK,GY 1 400 20
71 Gylijtopalya 8 KP,SZGK,TGK,GY 1 1400 60
72 Gylijtépalya 2x2 8 KP,SZGK,TGK,GY 2 2200 60
73 Gyiijtépalya (40) 8 KP,SZGK, TGK,GY 1 1400 40
99 Lezart szakasz 10 - 1 1 0
0,1 Fejlesztés 99 - 1 1 0

*a jarmdrétegeket a 2.2.1.1.4, fejezetben mutatjuk be
A makrd szintd modell Gthdldzata tartalmazza az Osszes, a forgalmi vizsgdlatok szempontjabol
relevans utat és utcat, de a jelentéktelen atmend forgalommal rendelkez6 lakéutcak tobbségét lezart
szakaszként kezeli. A vizsgalatba bevont (nem lezart) szakaszokat az alabbi dbra mutatja be.

N Uthalozat
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Gyorsforgalmu ut
Fout

Gyjtéut
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2. dbra, A forgalmi vizsgdlatba bevont uthdlézat

2.2.1.1.3 Csomoponti mozgdsok (turn)

Az (thalozati elemek kozott a csomdpontokban zajlé mozgasokat leképez6 réteg. A csomdponti
mozgasok, kanyaroddsok minden csomdpont esetén egyedileg definidltak, sajat kapacitassal,
id6bilntetéssel rendelkeznek a csatlakozé utak szamdtdl, kapacitasatdl, egymashoz képesti
hierarchidjatol, a csomdpont tipusatdl, és a kanyarodd mozgas irdnyatol fliggéen. A kanyarodd
mozgdasok kidolgozdsdra mutat példat a kovetkezé abra.
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3. dbra, forgalmi kérzetek

A kanyarodasok részletes paraméterezését a 2.2.1.4.2, fejezet mutatja be részletesen

sy 7

2.2.1.1.4 Jarmiirétegek
A modell a kézuti forgalmat 2 jarmUrétegre 6sszevontan képezi le:
e Személygépjarmlivek, SZGK (<3,5 t). Ide tartozik minden, 3,5 tonna megengedett
Ossztomegnél kisebb kdzuti jarmd, kishaszongépjarm, személyauto, taxi, stb.
e Tehergépkocsik, TGK (>3,5 t). Ez a jarm(iréteg tartalmazza a teljes teherforgalmat.

Nem jelenitjik meg, és nem vizsgaljuk a fentiekkel nem lefedett tobbi jarm(iréteget (kerékpar KP,
gyaloglas GY, motor, stb.).

A kozosségi kozlekedés jelen vizsgalat szempontjabdl szintén irrelevans, igy ez csak egyfajta
alapterhelésként (Uthaldzati ellenallasként) kerilt leképezésre. Az Uthaldzati elemek ellenallasardl a
2.2.1.4.2, fejezetben bévebben olvashatunk.

2.2.1.2 A terlileti modell felépitése

2.2.1.2.1 Forgalmi kérzetek

A modellezett teriilet GOdoll§ varosara, és annak kozvetlen kornyezetére terjed ki. A vizsgalt
teriletet forgalmi korzetek, ugynevezett zéndk fedik le, ezek kozott 6sszevontan jelennek meg az
utazasi igények.

Jelen vizsgdlatban a varos teriletét, és kozvetlen kdrnyezetét 31 zéna fedi le 23 varosi korzet, és 8
kordonkorzet. A zénak kialakitdasa koéveti az el6zmény vizsgalat korzeteinek beosztdsat. A korzeteket
szemlélteti a kovetkezd dbra.



" Korzet tipus
@® Kordon

23 ' Vaérosi korzet
i By [1]

L —
1500 2500 m

TG

4. dbra, forgalmi kérzetek

A korzetek kialakitdsa sordn megtartottuk az el6zmény modell korzetbeosztasat
2.2.1.2.2 Konnektorok

A modellben forgalom nyel6 - és kibocsajtd pontok ugynevezett konnektorok kapcsoljak Ossze a
forgalmi korzeteket az Uthaldzat elemeivel. A korzetek kozotti utazasi igény ezeken keresztiil jelenik
meg a haldzaton.

A kialakitott modellben minden belsé varosi korzet tébb konnektoron keresztiil kapcsolddik a
haldézathoz. A belsd varosi konnektorok “hossza” minden esetben 3 perc, ez reprezentalja azt az id6t,
ameddig az autétdl, vagy az autéhoz megérkeziink.

A konnektorok kialakitasanal kovettiik az el6zménymodellt, ugyanakkor az esetleges Uj fejlesztéseket
Uj konnektorok kialakitasaval reprezentaltuk (az alabbi dbran pirossal)

Forgalmi korzetek
® Kordon

‘ Viarosi korzet

........ il Konnektorok

300 500 m

5. dbra, konnektorok kialakitdsa (piros az uj, kék kbveti az el6zménymodell kialakitdsdt)



2.2.1.3 Forgalmiigények

A varosi,

kereskedelmi (pl. JYSK) és munkahelyi potenciallal bir.
"L

vagy kordonkoérzetek kozotti utazasi igényeket jarmlikategorianként (szgk, tgk),
id6szakonként (napi, reggeli, délutani), és id6tavonként (2018, 2022, 2029, 2036) hataroztuk meg.

A kovetkezd dbra a Koztarsasag ut — Valkéi at tengelyén eltertl6 dél-keleti varosrészt lefedd korzet
forgalmi igényeit szemlélteti. A korzet viszonylag homogén, jelent6s lakéterilet mellett csak csekély

~ |Utazasi igények
> [Matrix érték (Belsd - Bels)
s

Matrix érték (Kulsd - Belsd)
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6. dbra, Utazadsi igények a jeldlt kérzetbdl

Lathatd, hogy a jellemz6en kertvarosi korzet legfontosabb relacidéi a varoson belil jelentds
kereskedelmi potenciallal rendelkezé Ddzsa Gyorgy ut menti korzetek, a Belvaros, valamint a nyugati
varosrész ipari dvezetei. A helykdzi utazasi igények féleg az M3-3-M31(MO0) utak felé irdnyulnak.

A korzetek kozott jelentkez6 forgalmi igényeket a program a szamitdgép altal kezelhetd, ugynevezett
forgalmi matrixban tartalmazza.
A nyers matrixok kialakitdsanal, vagyis a forgalmi igények meghatdrozasanal a matrixokat 3 részre
bontva kezeltik.

Kilss

Belsé korzetek z6na

= X X X X
a

21 x X X X
0
vi
©

@l X X X X
0 @

e Bels6 — Belsd (X), a varosi belsé forgalmat jeleniti meg, a
2006-0s munka utazasi igényeit figyelembe véve alakitottuk ki.
Fajlagosan nagyobb utazdsi igényt tartalmaz az eltéré
hasznositasu korzetek kozott (pl. lakéterilet - munkahely). A
belsé korzetek sulydanak megallapitasakor figyelembe vettik a
2006 6ta tortént terlleti valtozasokat.

e Kiils6 — Belsé (X), A kordonkorzeten megjelend,
Go6doll6re iranyuld forgalom, Abszollt értéke az EFM modellbél
jon, belsé teriileti eloszlasa pedig a belsé korzetek sulyat koveti

e Kiils6 — Kulsé (X), A kordonkorzetek egymas kozotti
forgalma, teljes mértékben az EFM modellen alapul.

A fenti elosztast szemlélteti a kdvetkez6 abra.
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7. dbra A madtrix létrehozdsa soran megkiilonbéztetett utazdsok

2.2.1.3.1 Forgalom névekedés

A vizsgalt jov6beli id6tavok (2022-2029-2036) forgalmi igényei magasabbak a jelenleginél.

A jov6beli forgalom becslésénél 6sszehasonlitottuk az EFM modell G6dollére vonatkozé helykozi
utazasaiban prognosztizalt ndvekedését, és az UT 2-1.118 atiigyi mUszaki el&irds vonatkozé adatait,
majd a kettd kozil a konzervativabb, kisebb novekedést vettik alapul, de megjegyezziik, hogy a
masik forrds a jelenleg vizsgalathoz képest kozel mdsfélszeres névekedési ltemet feltételez, igy
el6fordulhat, hogy a jelen vizsgdlatban feltételezetteknél is nagyobb lesz a kapacitashidny a jovében.
A forgalom novekedésének meghatarozasahoz végiil az UT 2-1.118 utligyi mszaki elSiras vonatkozd
adatait vettik figyelembe.

2.2.1.4 A rdterhelési eljdrds

A raterhelési eljdras az a parancssor, melynek segitségével a korzetek kozotti utazasi igények a
haldzat 6sszes lehetséges Utvonala kozil kivalasztja a legkisebb koltségleket.

2.2.1.4.1 Az alkalmazott eljards

A korzetek kozott jelentkezd, forgalmi matrixokban tarolt utazasi igényeket a halézaton Equilibrium
assignment eljards segitségével terheljik a haldzatra. Az eljaras tobb lIépcsSben terheli a haldzatra a
forgalmi igényeket, majd tobblépcsés iteracid segitségével osztja szét a lehetséges Utvonalak kdzott
azokat, igy hozva létre egy olyan egyensulyi dallapotot, melyben a korzetparok kozott hasznalt
utvonalak mindegyike kdzel azonos ellenallasu. Az eljards eredményét egy korzetparra szemlélteti a
kovetkez6 abra.
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8. dbra, Tébb utvonalas raterhelési eljdrds eredménye a vizsgdlt kbrzetek k6zott (minta)

2.2.1.4.2 Halozati ellenallas

Az Utvonalvalasztas sordn a lehetséges Utvonalak kodzil a program kivalasztja relacionként a legkisebb
generalizalt koltséglieket. A koltségelemek a kdvetkezdk:

e Utazésiid6

e Tavolsag

e Uthasznalati dij

o Teherforgalmi korlatozas

Az utazasi id6 egy forgalomnagysdg fliggd ellendlldas. Minden uthaldzati elem rendelkezik
kapacitassal, valamint csomdponti mozgasok esetén alap idSbintetéssel (TO0), illetve szakaszok
esetén szabaddramlasi sebességgel (VO). Ahogy a halézati elem terhelése kozeliti annak kapacitasat
ugy né az adott elemen valo athaladas idGigénye (vagyis koltsége)

A forgalomnagysag, és a pillanatnyi utazasi id6 kozotti 6sszefliggést minden elem esetén BPR tipusu
forgalomnagysag — késés fliggvénnyel irtuk le. A BPR gorbét szemlélteti a kovetkezd dbra.
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9. dbra, Forgalomnagysdg - késedelem gérbe (minta)

Varosi kornyezetben az utazasi idé szempontjabdl megkeriilhetetlen szerepe van a csomoépontok
id6veszteségének. A jelen vizsgalathoz Ujraépitett modellt ennek megfelel6en alkalmassa tettik a
csomoponti ellendlldsok figyelembevételére.
A csomoépontokon valé athaladas ellendllasa alapvetéen két tényez6bél adddik Ossze, ezek a
kovetkezG6k:
e A kanyarodd mozgds (turn) idébiintetése. Ez reprezentdlja az adott irany kapacitdasanak és
forgalmi igényének fliggvényében az aktualis idSblintetést.
e A csomodpont (node) id6bilintetése. Ez a réteg a csomopont 6sszes tobbi iranyaban jelentkezé
forgalmi igények okdn megjelené akadalyoztatast hivatott reprezentadlni.

A fenti két tényezds idGbiintetés érthetGségét segiti a kovetkezd mintapélda.
A A feltételezett esetiinkben A (Szent Janos utca észak)
d iranybdl B (Lumniczer Sandor utca) iranyba haladé jarmda
kanyarodasi idGigénye fligg természetesen attél, hogy hany
jarm( halad ugyan abban az irdnyban (turn), és attdl is, hogy
a tobbi jelzett irdnyban mekkora forgalom tapasztalhaté
(node).

10. dbra, Kanyaroddsi idéblintetés, mintapélda
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A kanyarodasok alap paraméterezését mutatja be a kévetkezé tablazat.

Jelz6lampas 1 1 Max LC*
Vasuti atkel6 2 1 Max LC
Els6bbségadas 3 1 Max LC
Kérforgalom_kirajzolt 4 1 0,5maxLC
Gyorsforgalmu_kivalas 5 1 0,5maxLC
Kérforgalom Egyedi 1 Max LC
*Max LC a csomdpontban megjelend legnagyobb kapacitdsu szakasz.
Jelz6lampas 10 10 11 15 20 22
Vasuti atkel6 20 20 20 20 20 20
Els6bbségadas 1 3 4 4 7 7
Kérforgalom_kirajzo = 0 1 1 3 3 3
It g
Gyorsforgalmu_kival % 0 2 2 5 5 5
as =
Technikai* 3 0 0 0 0 0 0
Visszafordulas 300 300 300 300 300 300
Tiltott 9999 9999 9999 9999 9999 9999
Korforgalom 5 5 5 5 5 5
Jelz6lampas flc*0,6  flc*0,4  flc*0,3  flc*0,6  flc*0,4  flc*0,3
Vasuti atkel6 flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9
Els6bbségadas flc*0,9  flc*0,3  flc*0,3  flc*0,6  flc*0,2  flc*0,2
Koérforgalom_kirajzo E flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9 flc*0,3  flc*0,3  flc*0,3
It o
Gyorsforgalmu_kival E flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9  flc*0,9  fIc*0,9
as S
Technikai* § 999 999 999 999 999 999
Visszafordulas x 1 1 1 1 1 1
Tiltott 1 1 1 1 1 1
Korforgalom flc/SU flc/SU flc/SU flc/SU flc/SU flc/SU
ML ML ML ML ML ML

*flc,=érkez6 szakasz kapacitdsa;, SUML = 6sszes csatlakozd szakasz kapacitdsa; J, E, B = jobbra,
egyenesen, balra

A fentiekben mutatott értékek az EFM modell értékeit kovetve egyfajta kiinduldsi alapot mutatnak, a
fébb haldzati elemek kialakitasakor ezeket ellendriztiik, és ha sziikséges volt, a generalizalttdl eltérd,
egyedi idG és kapacitasértékeket rendeltiink a csomépontokhoz.

A modellezett haldzaton a kozosségi kozlekedésben résztvevd helyi, és helykozi buszviszonylatok a
vizsgalt idGszaknak megfelel6 alapterhelésként jelennek meg, természetesen nincs 0Onallod
utvonalvélasztasuk, de az altaluk hasznalt halézati elemeken érezhetd a jelenlétiik.

A figyelembe vett buszviszonylatok alapterhelését mutatja be a kovetkezé abra.
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11. dbra, A hdlozat alapterhelés, napi buszmenetek

2.2.2 Kalibralas, validalas

A modell nyers

matrixainak kalibralasahoz

23 keresztmetszeten, é
forgalomszamlalasokat végeztiink a varos belsé uthalézatan, a kivezet6 szakaszokhoz pedig az

és 2 csomépontban
Orszagos Kozuti Adatbank legfrissebb elérhetd forgalmait rendeltiik. Az alabbi dbran szemléltetett
forgalomszamlalasi helyek szolgéltattak a kalibralas alapjaul.
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12. dabra, forgalomszdamldldsi helyek (minta)

A kalibralast TFlowFuzzy eljardssal végeztik. A kalibralds eredményét mutatja be az aldbbi abra
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A kalibralds sordn nem csupan a megfigyelt keresztmetszeti forgalmak elérése volt a célunk, figyeltik
az egyes korzetek kozotti utazasok alakuldsat is, illetve az id6szakos matrixok esetén a kialakuld
aszimmetriat példaul, hogy reggel a lakdteriletrél tobb utazas indul, mint érkezik, az ipari kérzetekbe
pedig forditva.

A modell miikodésének masik ellenérzése, hogy a mar kalibralt halézaton megvizsgdljuk a modell
utvonalvdlasztdsat, és a valasztott Utvonalak idGigényét.

e =
HARASZT 5 KIRALYTELEP
&= 12 perc I
CENTRUM 6,1 km T
HARASZT — Utvonal Google |Modell

g o [|Tessedik 10 10.27

Erzsébet-park  Godollsi Kirdlyi Kastéli?”
Természetvédelmi /,@ 1 Ady Endre 10 10.29

Tertilet _ ‘ g 10 perc I =

o= 5Tkm Allomasi Gt 11 11.08

£ -

IQ csasiisi Ipari Park

14. abra, Az utvonalvdlasztdsok ellendrzése (minta)
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2.3 Forgalmi vizsgdlatok

2.3.1 Jelenlegi helyzet

Szerkezeti adottsagok, utazdsi szokdsok

Go6doll6 a Budapesti agglomeracidban fekszik, keresztil halad a varoson az M3-as autépalya és a 3-as
ut, valamint a varos kozvetlen kérnyezetében taldlhatd az M31-es autdpalya is. Ezen felll Isaszeg,
Valkd, és Szada felé vannak kozuti kapcsolatai, melyeken keresztiil az emlitett teleplilések elérhetik
az emlitett f6uthalézati elemeket.

G6dollé a KSH 2011-es adati szerint jelent6s ingdzdsi tobblettel rendelkezik, vagyis a teleplilésre
tobben jarnak dolgozni, Ggyet intézni, stb. mint amilyen szdmban az itt lakdk elhagyjak azt.

A varos Budapest felé HEV és vasUti kapcsolattal egyarant rendelkezik, mintegy 60, illetve 30
menettel irdnyonként. Emellett tobb buszviszonylat biztosit kapcsolatot a févarossal, valamint a
kiemelkedd kotottpalyds kiszolgdlas okan tobb helykozi jarat végdllomasa is. Ezen felll nagyszamu
viszonylat szolgalja a telepiilés bels6 utazasi igényeit.

A j6 kozosségi kozlekedési lehet6ségek ellenére a varost elhagyd utazdsok mintegy 2/3-a
személygépjarmdivel torténik.

Jelent8s térelvalasztd hatast okoz a varos tengelyén végigfutd HEV, illetve vasuti palya, valamint az
autépalya.

A jelenlegi forgalmak megallapitasa és beépitése a forgalmi modellbe

2018. majus 15-én didkok kdzrem(ikodésével keresztmetszeti forgalomszamlaldsokat tartottunk a
varos jellemz6 keresztmetszeteiben és néhany csomdpontjdban. A mddszeriink az volt, hogy
felhasznaljuk a 2005-2006-ban készilt forgalmi modellt, de beépitjiik a modellbe a strukturalis és
szerkezeti valtozasokat és a forgalmakat korrigaljuk a jelenlegi szamlaldsok adataihoz.

A szamlalas 22 keresztmetszetben és két haromagu csomodpontban, ami tovabbi 5 (szomszédos
csomoépontok voltak, ezért a hat bemend agbdl volt egy k6z0s aguk) keresztmetszetet jelent:

Csomodponti szamlalasi helyek:
Tessedik Sdmuel / Szabadsag utca csp.
Tancsics utca / Szabadsag utca csp.

Keresztmetszeti szamlalasi helyek:
Szabadsdg ut (Mikes Kelemen utca)
Klapka Gyoérgy utca (Tél utca)
Batthyany Lajos utca (Szabadsag utca)
Arany Janos utca (Bem Jdézsef u.)
Hunyadi Janos utca (Matyas Kirdly utca)
Bethlen Gabor utca 24.

Sz616 utca 47.

Blaha Lujza fird6 buszmegallé

Rét utca 18.

Go6dolls, Urréti té buszmegalld

Roges utca 79.

Go6dollg, Idések Otthona buszmegalld
Széchenyi I. utca 30.

Szilhat u. 32

Bajcsy-Zsilinszky u. 19

Ddzsa Gyorgy ut (Posta)

Korosfsi Kriesch Aladar u 13.

14



Ady Endre sétany,( Kastély, V. kapu)
Szabadség Ut, GodollS Autdbusz Allomas
Allomas ut Hév végallomas

Szent Gyorgyi Albert u. 1

Koztarsasag utca (Levendula utca)

A varosban és térségében kialakuld atlagos napi forgalmat szemlélteti az aldbbi dbra.

.|Atlagos napi forgalom
[Eim/nap]

500010000 20000

(— m— m—]
0 200 400 600 1000 m

15. dbra, A jelenlegi dtlagos napi kézuti terhelés

A legforgalmasabb Gtszakasz természetesen az M3-as autdépalya, mintegy 54 000 Ejm/nap forgalmi
terheléssel, valamint az M31-es autdpalya 25 000 Ejm/nap értékkel. A varoson atmend utak koézil
kiemelked6en forgalmas a Szabadsag Ut és a Dézsa Gydrgy ut, melyek 15-20 000 Ejm/nap forgalmat
bonyolitanak, de jelent6s forgalmi terhelést mérhetlink a Testvérvarosok utjan, a Sz6l6 utcdn, a
Roges Ut bizonyos szakaszain, valamint a Tessedik Sdmuel utcan, az Ady Endre sétanyon, valamint az
Allomas utcén.

A jelentGs forgalmi igények jelent6s kihivas elé allitjdk a varos Uthaldzatat, kiilondsen a legnagyobb
forgalmu csucsid6szakokban, ezt szemlélteti a kovetkezd, kapacitaskihaszndlasi dbra.
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Csucsorai forgalom
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16. dbra, A reggeli csucsora kapacitdskihaszndldsa

A fenti dbra az egyes utak reggeli 6ras forgalmdnak, és 6rds kapacitdsanak aranyat szemlélteti. A
vonal vastagsaga egyenesen aranyos a forgalommal, szine pedig a kapacitaskihasznalas értékének
megfelel6en valtozik. A varosi kdrnyezetben a haldzat kapacitdsat elsésorban nem maga a folyépalya
hatdrozza meg, sokkal inkabb a csomdpontok jelentik a szlik keresztmetszetet,

Lathatd, hogy a Ddzsa Gyorgy ut teljes hosszdba mindkét irdnyban nagyon terhelt. JelentGs,
aszimmetrikus terhelésnek van kitéve a Szabadsdg Ut teljes hossza, ott viszonylag kedvezé
kapacitaskihasznalasi értékeket csak a meglévs kétpalyas szakaszok mutatnak. Nagyon terhelt a Sz616
utca — Szilhat utca térsége, a Testvérvarosok Utja, valamint a Rét utca, és a Roges utca, illetve a
Tessedik Sdmuel utca — Honvéd utca, Allomas Ut, és az Egyetemi Ut.

Ha a délutdni csucsid6szakot vizsgdljuk, hasonlé méretld tulterheltséget tapasztalhatunk,
természetesen az aszimmetria megforduldsa mellett. Ezt szemlélteti a kovetkez6 dbra.

’..
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17. abra, A délutdni cstucsora kapacitdskihaszndldsa

A jelenlegi forgalmi viszonyok és a 2005 évi (Kozlekedési Koncepcio készitésének ideje)
forgalmi allapot 6sszehasonlitdsa

Osszehasonlitjuk az Uthalézat 2005. évi és a jelenlegi forgalmi terhelését.
Modszertani kilonbségek miatt a 2005. évi szamlaldsbdl Un. csucsdraforgalmak allnak
rendelkezésre, jelenleg viszont atlagos napi forgalmakkal (ANF) dolgoztunk, tehat a két

16



rendelkezésre allé abran nagysagrendileg eltérd értékek lathatdk. A 2005. évi dbran irdnyok
szerinti bontdsban, a jelenlegi dbran a két irdny 6sszeadva szerepel. Hogy mégis el tudjunk
igazodni, elfogadhatjuk, hogy a 2005 évi két irdnyt ha 6sszeadjuk és megszorozzuk 10-zel,
akkor megkapjuk az akkori ANF-et, amit egy-egy Vvizsgalt keresztmetszetben
osszehasonlithatunk egymassal.

18. dbra A 2005. évi forgalmi dbra

Van néhdany alapvetd strukturalis és szerkezeti valtozds, ami az Osszehasonlithatdsagot
befolyasolja:

e fontos kilonbség a két id6szak kozott, hogy 2005-ben még nem épult meg az M31
gyorsforgalmi Ut, ami a megéplltekor atrendezte a varosba érkez6 forgalmat,

e szintén alapvetd kildnbség, hogy nem volt lezarva a Fé tér,

e meg kell emliteni, hogy az id6 el6re haladtaval altaldban emelkedni szokott a
forgalom, ha egyéb dolog nem hat ra (teriletfejlesztések hatdsa, Uj utak létesilése,
stb.). Az elmult id6szakban viszont volt egy hosszu recesszié, amely alatt nem nétt,
hanem visszaesett a forgalom. A 2010-es évek kdzepére érte el Ujra a recesszid elbtti
id&szak forgalmat,

e A Fenyves lakéterllet korabbi alacsony s(irliségl beépitése folyamatosan fejl6dott,
ndtt az Ujépitési csalddi hazak szama, Uj kereskedelmi kdzpont létesiilt.

A fentiek tudomadasulvételével hasonlitsuk 6ssze néhany fontos keresztmetszetben a két
forgalmat, hogy lassuk, milyen iranyban valtoztak a szamok:

Helyszin 2005.év 2018.év
e Szabadsag ut (Ddézsa Gyorgy ut el6tt) 9750 15500
e Szabadsag ut (Ddzsa Gyorgy Ut utdn) 17600 18500
e Dodzsa Gyorgy Ut az autdpdlya csomdponttdél befele 9320 18000
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e Dozsa Gyorgy ut a Szabadsag utnal 12420 16000

e Ady Endre sétany a Szabadsag utnal 10820 6600
e Allomas utca 8580 8100
e Rét utca 5760 7200
e HunyadiJanos utca 7610 10700
e Koztarsasag utja 5890 7300
e Testvérvarosok utja 7740 10500

2.3.2 Az el6rebecslések

A lakos szam, az utazasi szokdsjellemzék, valamint a motorizacié ndvekedése okan a kozuti forgalom
varhatéan néni fog a jovSben. A vizsgalatokat éppen ezért a 2.2.1.3.1 fejezetben ismertetett négy
id6tavra végeztik el. Valtozatlan haldzatot feltételezve a jovGbeli forgalmakat mutatja be a
kovetkez6 abrasorozat.

Atlagos napi forgalom
[Ejm/nap]
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20. dbra, A 2029. év vdarhato kézuti forgalma a jelenlegi hdlozat mellett

Atlagos napi forgalom
[Ejm/nap]
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21. abra, A 2036. év vdrhato kozuti forgalma a jelenlegi halozat mellett

Lathatd, hogy az altalunk becsiilt konzervativ névekedés mellet is mintegy 18-20%-al magasabb
forgalmak varhatok a jov6ben, ami a jelenleg is tulterhelt halézat szolgdltatasi szintjét tovabb rontja.
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2.3.3  Vizsgalt fejlesztések

A forgalmi vizsgalatok sordn el6szor megnéztiik az adott elem hatdsat a tobbi tervezett fejlesztéstdl
fliggetlenil, majd az elemekbdl Osszeallitottunk 4 ltemet, és ezeknél az egyes ltemekbe sorolt
fejlesztések egylttes hatdsat is elemeztiik.

Az egyes fejlesztési elemek 6nalld vizsgalatat a jelenlegi forgalmi igények mellett, mig a bel6lik
Osszeadllitott Gtemek egylittes hatasat jovébeli becsult fogalmak mellett vizsgaltuk.

A vizsgalt fejlesztéseket mutatja be a kdvetkezd abra.

2108 ot
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®:
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— ()

e ——
0 200 400 600 1000 m

%
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22. dbra, A vizsgdlt fejlesztések

B UaNSU Swauts

Az litemek a kovetkezdk:
o 0. (item; 2022. évben figyelembe vett fejlesztések, nagy valdszinliséggel megvaldsulnak

e 1. (item; 2022. évben figyelembe vett tébblet fejlesztés a 0. itemhez képest.
e 2. {tem; 2029. évben figyelembe vett fejlesztések, az 1. itemben megvaldsitottakon feliil.
e 3. (item; kiegészit6 fejlesztések a 2. itemhez képest, 2029. év.

2.3.3.1 Fejlesztések, 0. litem

Az elsG, 2022.évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazo 0. item elemei a kbvetkezdk:
e Haraszti utcai atkotés
e  Szilhat utcai csomdpontok
e Tancsics — Tessedik csomdépontok
e Ady Endre sétany csomdpontjai

,,,,,

e  Kilon szint(i vasuti atjaré

A fejlesztéseket szemlélteti a kdvetkez6 abra.
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23. dbra, A vizsgdlt fejlesztések, 0. litem

A 0. item tobb, a nagy tavu forgalmi dramlatokra csekély hatast gyakorld elemet tartalmaz. Ezek
els6sorban a csomdponti fejlesztések, atalakitasok.

2.3.3.1.1 Ady Endre sétdany csomopontjai

Az Ady Endre sétany nyomvonalan 3 jelz6lampds csomépont keriil kialakitasra. Ezek az Allomas ut, az
Isaszegi Ut, valamint a Térok Ignac utca csomadpontjai.

A jelz6lampas csomdpontok kialakitdsa sok szempontbdl pozitiv valtozast jelent, példaul kialakitasuk
lehet biztonsagosabb a jelenleginél, vagy egyes aldrendelt irdnyokban akar az atjutdsi id6 is lehet
pozitiv, de a jelenlegi f6irdnyban, minden esetben nagyobb ellenallast jelentenek, mint a jelenlegi
els6bbségadassal szabalyozott csomdponti kialakitas, igy a fejlesztés sziikségességét elsGsorban nem
az utazasi id6ére gyakorolt hatasa alapjan kell megitélni.

A csomodpontokat - feltételezve, hogy a z6ldidSk a f6iranyban 6sszehangoltan kerilnek kialakitdsra —
egyutt vizsgaltuk. A hatasukat szemlélteti a kovetkezd forgalomnagysdg kilonbség abra.
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24. abra, Az Ady Endre sétany nyomvonaldn kialakitandé csomdpontok hatdsa a jelenlegi forgalmi igények mellett

Az 4brardl leolvashatd, hogy az elGzetes varakozasoknak megfelelGen az érintett Utvonalon csokken a
varhatd forgalom, az autdésok igyekeznek majd mas, alternativ utvonalakt igénybe venni. A forgalom
csokkenése ugyanakkor mérsékelt, mindenhol kevesebb, mint 10%.

2.3.3.1.2 Tancsics Mihaly ut — Tessedik Samuel ut csomopontjai

A Szabadsag Ut nyugati része a varos egyik legforgalmasabb szakasza, melyhez jelenleg két
jelz6lampas csomdpontban csatlakozik a forgalmat dél felé elvezet6é Tessedik Sdmuel utca, valamint
az észak-nyugati lako és ipari teriiletek megkozelithet6ségét biztositd Tancsics Mihaly at.

A Téncsics Mihaly Ut esetén egy kapacitas novelést vettlink figyelembe, mivel itt a tervezett atalakitas
eredményeként a jobbra, illetve balra fordulni igyekvé irdnyok kiilon savban haladhatnak majd.

A Tessedik — Szabadsag csomdpont esetén a tobbi irdny kapacitdsat a Szabadsag uton Budapest felé
jelenleg két savon zajlé forgalom kdarara novelnénk. A tervezett allapotban, ebben az iranyban egy
forgalmi sdv maradna.

A fejlesztések hatdsdra a Tancsics Mihdly Uton a jelenleginél némiképp nagyobb forgalom varhaté,
mig a Szabadsag uton egy ennél Iényegesen nagyobb forgalomcsokkenés.

A két fejlesztés egylittes hatasa a kovetkezé.
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25. dbra, A Szabadsdg uthoz kapcsolédo csomdpontok dtalakitdsdanak vdrhaté hatdsa

2.3.3.1.3 A Szilhdt utcai csomopontok

A Szilhat utca csomédpontjainak atalakitdsa a nagyobb tavu forgalmi aramlatokra gyakorlatilag
elhanyagolhatd hatassal van, gyakorlatilag lokalis atrendez6dések varhaték. Az atalakitasok egyéb

hatdsai (baleseti hatdsok, komfort ndvekedés, stb.) jelen vizsgdlat moddszertana szerint rejtve
maradnak.

A fejlesztés elhanyagolhatd hatdsat mutatja be a kovetkezd dbra.
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26. abra, A Szilhat utca csomdpontjainak dtalakitdsa

2.3.3.1.4 Kiiloén szintii vasuti keresztezédés

A varos délnyugati részét gyakorlatilag elszigeteli a vasuti palya a telepiilés tobbi részétél. A
legnagyobb forgalmat a Koztarsasdg utca szintbeli vasuti atkel6je bonyolitja, ezen kivil csak két kis
kapacitasu kilén szint(i atkelG létezik. Az egyik a Fenyves térségében a Besnyd utcanal, ami azonban
nagyon alacsony kapacitasu uthalézathoz kapcsolédik, igy az atmend forgalmat nem szolgalja, illetve
az Egyetemen keresztiil vezet6 atmend forgalommal tulterhelt ut.

23



A jelenlegi szintbeli keresztez6dés atjarhatésaga nem kedvezd, az Uttest 6 vasuti palyat keresztez,
emiatt az dthaladds még szabad jelzés esetén is nagyon lassu, de a nagy vasuti forgalom, valamint az
allomas kozelsége okan az esetleges tilos jelzés is igen hosszu ideig tarthat.

A fejlesztés hatasat szemlélteti a kovetkez6 abra.
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27. débra, A kiilén szint(i vasuti keresztezédés hatdsa a jelenlegi forgalmi igények mellett

A fejlesztés kovetkeztében jelentés mértékben csokken az egyetemen atmend ut forgalma,
ugyanakkor az Allomas tton kozel 10%-os forgalomnévekedést varhatunk.

2.3.3.1.5 Haraszti utcai dtkétés
Az M3-as autdpdlya jelenleg egy csomdpontban csatlakozik az igen terhelt Ddézsa Gyorgy uton

keresztiil a varossal. Ennek feloldasdra tobb haldzati fejlesztést is vizsgaltunk, ezek kozil az els6 egy

atkotés a Kenyérgyari ut — Haraszti utca csomodpontjara az autdpalya déli korforgalmi
csomopontjarol.

A fejlesztés hatdsat mutatja meg a kovetkez6 abra.
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28. dbra, A kiilén szint(i vasuti keresztezédés hatdsa a jelen

[
A

legi forgalmi igények mellett
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Lathatd, hogy a varakozasoknak megfelelSen igen jelentds forgalomcsdkkenés jelentkezik elsésorban
a Ddézsa Gyorgy uton, ami magaval vonja a parhuzamos szakaszok, a Roges utca, és a Hunyadi Janos
utca forgalmanak mérséklédését is.

Az Uj atkotés egy igen kedvezd kapcsolatot biztosit a Tancsics — Kenyérgyari utca nyomvonalon a 3-as
ut és az M3 kozott, ezért a Haraszt varosrész lakdovezetébe igen jelent6s forgalmat vezetne. Ennek
kikliszobolésére a Kenyérgydri utca atjarhatdsaganak megsziintetésével kiterelnénk a forgalmat a
Liget utcdn keresztil kozvetlen a Tancsics Mihdly Utra. Ennek a hatdsat szemlélteti a kdvetkez6 dbra.
A fejlesztés még ebben a formajdban is jelent6s enyhiilést eredményezne a bels6bb varosrészben,
mikozben igen nagy forgalmat vezetne a Tancsics Mihdly Ut tengelyére.

2.3.3.1.6 A 0. iitem teljes hatdsa
A 0. temben feltételezett Gsszes fejlesztés egylttes hatdsat a 2022. év varhatd forgalmai mellett
vizsgaltuk. A 2022. évben kialakuld forgalmi terhelést szemlélteti a kbvetkezd abra.

ol lAtIagos napi forgalom
|[Ejm/nap]

io 5000 10000 -20000
| [E— e )

0 200 400 600 1000 m

29. dbra, a 2022. év forgalmi terhelése a 0. litem fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

A forgalom atrendez6dését a vizsgdlt év fejlesztés nélkili allapotdhoz képest a kovetkezd dbra
mutatja be.
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30. dbra, A 0. iitem Gsszes vizsgdlt fejlesztésének egylittes hatdsa

Lathato, hogy a Ddzsa Gyorgy ut, Roges utca, Hunyadi Jdnos utca valamint az Egyetem utca forgalma
érezhet6en csokken, ugyanakkor a Haraszti atkotés hatdsara a Tancsics Mihdly Gt — Haraszti utca
tengelyén igen jelentds forgalomnovekedés varhato.

A 0. itemd fejlesztések hatdsat az uthaldzati elemek kapacitas kihaszndlasara a 2.3.3.5 fejezetben
mutatjuk be.

2.3.3.2 Fejlesztések, 1. iitem

A masodik csoportban a szintén a 2022.évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazé 1. lGtem
elemeit vizsgaltuk, ezek a kovetkez6k:
o Nyugati elkeril6 Széchenyi Istvan utcai bekotéssel

e Széchenyi Istvan utcai bekotés
o Nyugati elkeril6 Széchenyi Istvan utcai bekotés nélkil
e Alternativ Nyugati atkotés

Py

A fejlesztéseket szemlélteti a kovetkez6 abra.
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31. dbra, Az elsé iitem fejlesztései

2.3.3.2.1 A Nyugati elkeriilé a Széchenyi Istvan utcai bekétéssel
A Nyugati elkeril6 elsé kialakitasdban az autdpdlya déli korforgalmi csomépontja, és a 3-as ut
csomépontja kozott teremt kapcsolatot, mikdzben a Haraszti utcdnadl, a Tancsics Mihdly utcandl, és a
Széchenyi Istvan utcanal alakitunk ki kapcsolatot a varos jelenlegi Uthalézataval.
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32. dbra, A Nyugati elkertiil6 hatdsa a Széchenyi Istvdn utcai bekétéssel

A fejlesztés ebben a kiépitésben jelent6sen tehermentesiti a Ddzsa Gyorgy ut, Roges utca,
Testvérvarosok utja tengelyeket. A Kenyérgyari utca és a Széchenyi Istvan utcai bekotés jelentGs
forgalmat vezet a Haraszt varosrészbe.

A tovabbi vizsgalatokban a Kenyérgyari utcat lezartuk, hogy a Haraszt varosrész

2.3.3.2.2 A Széchenyi Istvan utcai bekétés hatasa
A Nyugati elkerllé fent bemutatott kialakitasaban a Széchenyi Istvan utcai bekotés nagy forgalmat
vezet a Haraszt vdrosrészbe. Alternativ kialakitadsként megvizsgaltuk, hogy milyen hatdssal lenne
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ennek az atkotésnek az elhagydsa. Az aldbbi abrdn a Széchenyi Istvan utcai bekotés hatasat latjuk a

Nyugati elkerll§ kiépitése mellett.

A nyugati elkerilé
bekétése a Széchenyi [
Istvan utcaba érezheten [

csdkkenti a kivaltott
Szabadsag uti szakasz
terhelését, ugyanakkor
néveli a Széchenyi utca
kornyekének forgalmat
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33. dbra, A Széchenyi Istv.

dn utcai bekétés hatdsa a nyugati elkeriil6 kiépitése mellett

Lathatd, hogy a Széchenyi Istvan utcai atkotés elsGsorban a Haraszt varosrész forgalmi igényeit
szolgdlja ki, ugyanakkor a Szilhat utca — Széchenyi Istvan utca tengelyeken atmené forgalom is

megjelenik. A vizsgalt bekotés ugya

nakkor mivel tobbletkapcsolatot jelent az elkeriil6hoz, a tobbi

csomoépont terhelését csokkenti, igy a Tancsics utca valamint a Kenyérgyari utca forgalma is csokken.

2.3.3.2.3 A Nyugati elkeriil6 hatasa a Széchenyi Istvan utcai bekotés nélkiil
Az elkeriil6 teljes hatdsa a Kenyérgyari utca lezdrasdval, valamint a Széchenyi Istvan utcai bekotés

nélkul 1athatd az alabbi abran.

A tébb esomépont
lehetévé teszi, hogy a
célforgalomban
kdzlekedd tgy
tehermentesitsék a
belvarost, hogy sehol
sem novelik jelentdsen

a jelenlegi terhelést
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34. dbra, A Széchenyi Istv:

dn utcai bekétés hatdsa a nyugati elkertild kiépitése mellett

Megdllapithatd, hogy a fejlesztés ebben a kivitelében is érezhet6en csokkenti a Ddézsa Gyorgy Ut,
Roges utca, Hunyadi Janos utca forgalmat, mikézben az atmend forgalom a haraszt vdrosrészben sem

emelkedik tulzott mértékben.

A kés6bbi vizsgalatokndl ezt a kiépitést hasznaltuk a nyugati elkeriil6 modellezésére.
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2.3.3.2.4 Az Alternativ Nyugati atkotés
A 2018. junius 6.-an bemutatott vizsgalatok kiegészitésére a megrendel6 kérésére vizsgaltuk a
nyugati elkeril§ alternativajaként azt a megoldast, ami a Tancsics Mihaly ut — Szabadsag Ut kozotti
atkotés — Liget utca — Kenyérgyari utca — Déli autépdlya csomépont kozott teremt kapcsolatot.
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35. dbra, Az Alternativ Nyugati elkertilé hatdsa a forgalmi dramlatokra

% Y uau3ts il sanulb it

Ebben a kiépitésben a Nyugati elkeril6h6z hasonld méretli forgalomnagysag csdkkenés tapasztalhatd
a Ddzsa Gyorgy ut — Roges utca — Hunyadi Janos utca tengelyeken.

2.3.3.2.5 A Nyugati elkeriil6 kiilonbozo kiépitéseinek hatdsa a forgalmi aramlatokra
Megallapithatd tovabba, hogy az eltérd kiépitésld Nyugati elkeriilé volumenében hasonlé forgalmat
vonz, ugyanakkor teljesen mas igényeket szolgdl. Ennek szemléltetésére szolgdl a kovetkezd
abrasorozat.

A kovetkez6 ugynevezett forgalomaramlasi dbrak, melyek a vizsgalt (lilaval jel6lt) szakaszon zajld
forgalomrdl mutatja be, hogy honnan — hova tart.

Az els6 dbran az M31-es autdpalya 3-as Ut M3 kdzotti szakaszan jelenleg folyd forgalmat mutatja be.
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36. dbra, Az M31 autdpdlya kiemelt szakaszdn zajlé forgalom irdny szerinti megoszldsa

Lathatd, hogy az M31-es autépdlya kiemelt szakaszan gyakorlatilag nem zajlik érdemi-, a varost érinté
forgalom. Megallapithatd tovabbad, hogy a 3-as ut, és az M3 kozott, valamint a 3-as Ut — Szada kozotti
forgalom jelentGs részben haszndlja ezt a szakaszt, tehat a Szabadsag ut — Dézsa Gyorgy ut tengelyén
az M31-es autdpalya hianyaban a jelenleginél is nagyobb forgalom bonyolédna.
A kovetkez6 abran a Nyugati elkertlé déli szakaszanak forgalmat vizsgdljuk a Széchenyi Istvan utcai
bekotés, valamint a Kenyérgyari utca lezardsa mellett.
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37. abra, A Nyugati elkertilé déli szakaszan tapasztalhatd forgalom megoszidsa a Széchenyi Istvdn utcai dtkétéssel, és a
Kenyérgyadri utcai lezdrdssal
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Lathatd, hogy ez a kiépités a Szada — 3-as Ut, valamint a Valkéi Ut — M3 kozotti atmend forgalom
mellett jelentds helyi forgalmat is bonyolit, melyek kozll a leger6sebb dramlatok a Szilhat utca —
Széchenyi Istvan utca térségébdl a 3-as ut felé varhatok.

A kovetkezd dbran az Alternativ Nyugati elker(ilé déli agan zajlé forgalom eloszlasat szemléltetjiik.

Vizsgalt keresztmetszet
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38. dbra, Az Alternativ Nyugati elkertilén zajlo forgalom

Megallapithatd, hogy a Haraszti utcai atkotés ellenére ez a kiépités a nagyobb tavu forgalmakat csak
kismértékben szolgdl, az M3-as valamint a Valkdéi ut viszonylatdban nem kinal alternativat.
Ugyanakkor a 3-as Ut nyugati szektorabdl az északi varosrészbe vezet6 forgalomnak a jelenleginél
kedvez6bb kapcsolatot képes biztositani.

A kovetkez6 abran a tovabbi vizsgalatokba végil beépitett Széchenyi Istvan utcai bekotés nélkil, a
Kenyérgyari Ut lezardsa mellett kialakitott nyugati elkertl6 forgalma lathato.
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39. dbra, A nyugati elkeriilén zajlo forgalom a Széchenyi Istvan utcai bekétés nélkiil,

a Kenyérgydri ut lezdrdsa mellett

Ebben a kiépitésben az elkeriilSt tulnyomd részben hosszabb tava forgalmak haszndljdk, a varosi
célforgalom szamara csak a Szabadsag uttdl délre valamint az autépdlyatdl északra fekvé korzeteknek

nyujt alternativ Utvonalat.

2.3.3.2.6 A 1. iitem teljes hatdsa

Az 1. temben feltételezett 6sszes fejlesztés egylittes hatdsat a 2022. év varhato forgalmai mellett

vizsgaltuk. A 2022. évben kialakulé forgalmi terhelést szemlélteti a kbvetkezd abra.
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40. abra, a 2022. év forgalmi terhelése az 1. iitem fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

. |Atlagos napi forgalom

20000

1000 m

A forgalom atrendez6dését a vizsgdlt év fejlesztés nélkili allapotdhoz képest a kovetkezd dbra

mutatja be.
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A 1. Gitemben feltételezett, valamint a korabbi itemekben kivitelezend6 6sszes fejlesztés egylttes
hatdsat a 2022. év varhatd forgalmai mellett vizsgdltuk. A forgalmi atrendez6dést szemlélteti a
kovetkez6 abra.
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41. dbra, A 1. litem Gsszes vizsgdlt fejlesztésének egylittes hatdsa

Lathatd, hogy a Dozsa Gyorgy ut, Roges utca, Hunyadi Janos utca valamint az Egyetem utca forgalma
érezhet6en a 0. itemben tapasztalthoz képest tovabb csokken.

A 1. Gtem( fejlesztések hatdsat az uthdldézati elemek kapacitds kihasznaldsat a 2.3.3.5 fejezetben
mutatjuk be.

2.3.3.3 Fejlesztések, 2. iitem

A harmadik csoportban, 2022.évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazé 2. ltem elemeit
vizsgaltuk, ezek a kovetkez6k:

o Eszaki atkotés

e Eszaki atkotés, Vaci feltaro at

e HEV atemelés

o Oz utcai atkotés

e Széchenyi Istvan utcai atkotés

e ROges utcai atkotés

e Hunyadi Janos utcai atkotés

o Délielkerilé

A fejlesztéseket szemlélteti a kovetkez6 abra.
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42. abra, A 2. iitem fejlesztései

2.3.3.3.1 Eszaki dtkotés
Az M3-as autdpalya és a varos kapcsolata jelenleg egy csomdpontban bonyolddik, ami igy jelentds
terhelést jelent a Dézsa Gyorgy Uton talalhaté csomodpont kozelében. Ezt a csomdpontot, és az oda
vezetS utat tehermentesiti a tervezett Eszaki atkotés, mely a Szada feldl érkezé forgalmat Uj
nyomvonalon tereli az autdpalya felé.
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43. dbra, Az Eszaki dtkotés hatdsa a forgalmi dramlatokra

Az atkotés a nagyobb tavu forgalmakat nem rendezi at, ugyanakkor a Ddzsa Gyorgy Ut érintett
részén, valamint az autépalya csomdpont jelenlegi bekdtésén nagymértékben csokken a forgalom.

2.3.3.3.2 Eszaki dtkétés, Vdci feltdré ut
Az Eszaki elkeriil§ uttal egyitt vizsgéltuk a regionadlis szint(i Vaci feltaré Gt vérhaté hatasat. Ezt
mutatja be a kdvetkezd abra.
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44. dbra, Az Vdci feltdré ut és az Eszaki elkertilé hatdsa a forgalmi dGramlatokra

A Vaci feltdrd ut teljes kiépitésében tulmutat a modellezett teriilet hatardn, igy jelen vizsgalatban
csak becsilni tudjuk annak hatdsat. Az a fenti fenntartasokkal egyitt is valdszinGsithets, hogy az
Eszaki 4tkotés hatdsan tulmenden csdkkenti a Dézsa Gydrgy Ut északi részének forgalmat, kiilondsen
az atkotéstdl északra esd szakaszon.

2.3.3.3.3 HEV dtemelés

A HEV dtemelése soran a HEV palyajat a Szabadsag Ut déli felére helyeznénk at, amivel jelentSsen
lehetne javitani a belvaros elérhetGségét a Szabadsag ut feldl.

A Tompa Mihdly utca, és a Munkacsy Mihaly utca jelenleg is meglévé csomdpontjainal ezentul a balra
fordulds is megengedett lenne, a Szent Janos utcat és a Pet6fi Sandor utcat pedig kinyitjuk a Szabadas
felé.

A Tancsics Mihaly uti, valamint a Szabadsag téri jelenlegi szintbeli csomdpont megszlinik, helyette az
Allomas Gton varhaté a jelenleginél nagyobb akadalyoztatas az oda tervezett szintbeli keresztez8dés
okan.
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45. dbra, A HEV dtemelés hatdsa a forgalmi Gramlatokra

f4) A csomopontok javulo

" | atjarhatésaga kénnyiti a
belvaros
megkozelithetGseget

© Sty suniibutar

A nagyobb tavu forgalmi aramlatok szempontjabdl kiemelendd, hogy az Allomas Gt atjarhatdsaganak
nehezitése az Ady Endre Sétany, valamint a Tessedik Samuel ut felé tereli a forgalom egy részét. A
Tancsics utcai csomoépont kdnnyebb atjarhatésdga némi forgalmat vonzana a varos északi és keleti
részébdl. Hasonld forgalomvonzas tapasztalhatd a Szabadsag téren is, melyet azonban ellensulyoz,
hogy a belvdrosi jelent6s parkolé ovezetek ezentul kozvetleniil is elérhetévé valnanak a Szabadsdg ut
feldl.

A Peté6fi Sdndor utca megnyitdsa egy Uj, jol atjarhatd észak-déli tengelyt jelentene, amit ezért tovabbi
vizsgalatok ala vettiink.

Ha a Pet6fi Sdndor utcat atjarhatéva tennénk, akkor a jelentGs célforgalom mellett nagyobb tavua
atmendé forgalom is megjelenne, tehat gyljt6uti szerepet toltene be, mikézben a kiépitése,
kilonosen a mindkét oldalon kiépitett meréleges parkoldhelyek miatt nehezen tudna megoldani.

Az dtmend forgalmat mutatja be a kdvetkezd abra.
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46. abra, A megnyitott Petdfi Sandor utcdt terhelé dtmend forgalom

Lathatd, hogy a Szabadsag uttél délre elteriil6 varosrészekbdl a Roges utca térségébe irdnyuld
forgalom jelentGs részben a Pet6fi Sandor utcan keresztil bonyolédna.
A forgalmi vizsgdlatokban a Pet6fi Sdndor utca az atmend forgalomtdl elzarva szerepel.

2.3.3.3.4 Az Oz utcai Gtkétés
A vasUt teriileti elvalaszté hatdsat oldja, ha a Besnyd utcai kiilén szintl vasuti dtkeld és az Oz utca

kozott egy konnyen atjarhato, gydjtéuti szerepet betoltd szakasszal 6sszekotjik. Ezt mutatja be a
kovetkez6 abra.
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47. Gbra, A HEV dtemelés hatdsa a forgalmi dramlatokra

A fejlesztés jelentdsen tehermentesiti Az Allomas Gt — Szabadsag Ut nyomvonalét, az itt varhatd
forgalomcsokkenés elérheti a 15%-ot is. Az innen atterel6dott forgalom ugyanakkor tobbletként
jelenik meg az Oz utca — Koztarsasag ut tengelyén.
2.3.3.3.5 Az Széchenyi Istvdn utcai atkétés
A Rét utca és a Szilhat utca kozotti 1,5 — 2 km hosszu szakaszon jelenleg nincs atjaras a Dézsa Gyorgy
ut és a Hunyadi Janos utca kozott, emiatt a Szilhdat utca — Sz6l6 utca tengelye kiilondsen a
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csucsorakban nagy forgalmi terhelésnek van kitéve. Ezeket az elemeket tehermentesitené az Uj
atkotés.
A Széchenyi Istvan utca és a Matyas Kirdly utca kozotti atkotés hatasat szemlélteti a kdvetkezd abra.
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48. abra, A Széchenyi Istvan utca — Mdtyds kirdly utca kézotti dtkétés hatdsa a forgalmi dramlatokra

A fejlesztés jelentésen tehermentesiti a Szilhat utca térségét, az itt varhatd forgalomcsdkkenés
elérheti a 40%-ot is. Csatlakozd uthalézati elemeken, kilondsen a Bethlen Géabor utcén, és a
Széchenyi Istvan utcan tobblet forgalom is varhato.

2.3.3.3.6 A Riges utcai dtkéteés

A fejlesztés szerint a Roges utca tovabb csokkenti az autépdlya elvagd hatdsat, ezt szemlélteti a

kovetkez6 abra.
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49. dbra, A Réges utcai dtkétés hatdsa a forgalmi dramlatokra

Lathatd, hogy a Roges utcajelentds, mintegy 20%-os tobblet forgalmat bonyolitana, ami elsésorban a
Hunyadi Jdnos utcat tehermentesitené, de lokalisan a Dézsa Gyorgy ut terhelését is csékkentené.
2.3.3.3.7 A Hunyadi Janos utcai atkétés

A fejlesztés szerint a Hunyadi Jadnos utca és az autépalya csomodpont kozott az autdpalyaval

P

parhuzamosan egy Uj gy(jt6ut teremtene kapcsolatot. A fejlesztés hatasat szemlélteti a kovetkezé
abra.
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50. dbra, A Hunyadi Janos utcai dtkétés hatdsa a forgalmi dramlatokra

Az atkotés a nagyobb tava forgalmi dramlatokat is atrendezné, érezhetéen tehermentesitené a varos
legforgalmasabb Utjait, a Szabadsag ut — Ddzsa Gyorgy ut tengelyt, valamint a Rét utcat. Az innen
elvezetett forgalom jelent6sen, mintegy 25-30%-al ndvelné a Testvérvdrosok uUtjanak terhelését,
valamint a jelenleg is tulterhelt jelz6lampdas csomdpontban a jelenleg elenyészé forgalmat bonyolitd
Otto Ferenc utcai bekotés helyett egy forgalmas negyedik irany jelenne meg, ami tovabb
csokkentené a tobbi irdny kapacitastartalékat.

A megrendel6 kérésére az atkotést megvizsgaltuk abban az esetben is, amikor megvaldsultnak

170 1

tekintjik a 0. Utem Eszaki atkotését, valamint az 1. Gtem nyugati elkeriiljét. Ezt mutatja be a

Py

kovetkez6 abra.
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51. dbra, A Hunyadi Janos utcai dtkétés hatdsa a forgalmi aramlatokra az északi lekétés és a nyugati elkertilé

megvalosuldsa esetén

Szembet(in6, hogy az atkotés hatdsat alapjaiban nem befolydsolja a rd meréleges elemek

megéplilése.

Ezt a hatdst mutatja meg mas megkozelitésb6l a Hunyadi Janos utcai atkotés

forgalomdaramldsi dbraja.
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52. dbra, A Hunyadi Janos utcai atkétés forgalomdramldsi dbrdja az északi lekétés és a nyugati elkertilé megvaldsuldsa

Lathatd, hogy a tervezett atkotést igénybe vevs forgalom északi irdnyba tovabbra is a Dézsa Gyorgy
uton zajlik, és a nyugati elkeril6t is elenyész6 ardnyban valasztjak. A két fejlesztés egymadsra

gyakorolt hatasa nem jelentGs.

2.3.3.3.8 A Déli elkeriilo

A varost délrél elkerilé tehermentesité Ut a 3-as ut forgalmanak biztositana gyorsabb eljutast,
egyuttal tehermentesitené a belsé varosrészeket. Az elkeril6 hatdsat két részletre bontva és egyben

egyarant vizsgaltuk.

A Déli elkeril6 els6 szakasza a 3-as Ut pest fel6li szakaszatdl az Isaszegi Utig tart, ennek a hatdsat

mutatja be a kévetkezd abra.

§un

A részletében megépitett elkertils a
varoson beliili utazasi igényeket nem
szolgdlja, a 3-as Gt felé mend
forgalom terel&dik csak at.
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53. dbra, A Déli elkertilé a 3-as ut — Isaszegi Ut k6z6tti részleges kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra

Lathatd, hogy ha az elkerlilének csak ez a magdban allé szakasza valdsulna meg, az jobbara csak
lokalis forgalmaknak nydjtana alternativat a Tessedik Sdmuel Ut helyett, a nagyobb tavu forgalmak
kozil csak az Isaszegi Ut — 3-as Ut kdzott zajlé forgalmak tekintetében nydjt alternativat. Ezzel egyiitt
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a Tessedik Samuel Ut mellett az Ady Endre sétany, és az Allomas ut forgalma is érzékelhetéen

csokkenne.

A megrendeld kérésére megvizsgaltuk a Déli elkerlld elsG szakaszanak forgalmat abban az esetben,

ha a kezd6 csomdpontjaba csatlakozé nyugati elkeril6 is megépdil.
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forgalomra gyakorolt hatdsat mutatja be a kovetkez6 abra.

A Déli elkertl6 masodik része az Isaszegi Ut és a 3-as Ut keleti része kozott teremt kapcsolatot,

54. dbra, A Déli elkertilé a 3-as ut — Isaszegi Ut k6z6tti részleges kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra
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Lathatd, hogy az elkeriil6 ezen részének ©6nallé kiépitése is jelentés mértékben tehermentesiti a
Koztarsasag Ut — Allomas Ut tengelyét, tovabba a Szabadsag Ut érintett részét. Az elkeriil§ forgalma

55. dabra, A Déli elkeriil6 Isaszegi ut — 3-as Ut k6z6tti részleges kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra

ugyanakkor erésen terhelné ebben a kiépitésben az Isaszegi Ut — Tessedik Sdmuel Gt vonalat.

Az elkeriil6 két részének egylittes kiépitését mutatja be a kdvetkezd dbra.
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56. dbra, A Déli elkeriil6 teljes kiépitésének hatdsa a forgalmi dramlatokra

Ebben a kiépitésbe a Déli elkerilé gyakorlatilag a varos teljes belsé halézatat tehermentesiti az
atmend forgalomtdl, és a kilsd, elkerlil6hoz kozel es6 korzetek szempontjabdl is gyors eljutdst
biztosit a varos mas részeire, vagy a kordonkorzetek felé. A forgalom csokkenése a Koztarsasag ut
esetén elérheti az 50-60%-ot, de 20%-ot meghaladd aranyban csdkken a Szabadsdg ut, és szinte
minden attdl délre elteriil6 fontosabb Utvonal forgalma.

2.3.3.3.9 A 2. iitem teljes hatdsa
A 2. Gtemben feltételezett 6sszes fejlesztés egyiittes hatasat a 2029. év varhaté forgalmai mellett
vizsgaltuk. A 2029. évben kialakuld forgalmi terhelést szemlélteti a kdvetkezd abra.
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57. dbra, a 2029. év forgalmi terhelése a 2. litem fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

A 2. Gtemben feltételezett, valamint a korabbi itemekben kivitelezend6 0Osszes fejlesztés egylttes
hatdsat a 2029. év varhatdé forgalmai mellett vizsgaltuk. A forgalmi atrendez6dést szemlélteti a
kovetkez6 abra.
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58. dbra, A 2. iitem Gsszes vizsgdlt fejlesztésének egyiittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Megallapithatd, hogy a déli szakaszokkal kiegésziilt elkerllé halézat gyakorlatilag minden atmend
forgalmat elvezet a belvarosbdl, és j6 kapcsolatot biztosit a varos szinte 6sszes kiilsébb korzete
kozott is. Ezzel a kiépitéssel gyakorlatilag az 6sszes belsd fejlesztés hatdsa is csdkken, legtobb esetben
még a hozzajuk vezetd uUthaldzati elemeken sem varhaté nagyobb forgalom, mint ami a jelenlegi

halézat mellett kialakulna.
A 2. Uteml( fejlesztések hatdsat az uthaldzati elemek kapacitas kihasznalasat a 2.3.3.5. fejezetben

mutatjuk be.

2.3.3.4 Fejlesztések, 3. litem

Az utolsé csoportban a szintén a 2029. évben figyelembe vett fejlesztéseket tartalmazé 3. ltem
elemeit vizsgaltuk, ezek a kovetkezdk:

e Egyetemi Uti atkotés

e Ady Endre sétany lezarasa

A fejlesztéseket szemlélteti a kbvetkezd abra.
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59. dbra, A 3. iitem vizsgdlt fejlesztései

2.3.3.4.1 Egyetemi uti atkotés

Az egyetem mellett a vasut vonalat kdvetve kialakitasra keriil§ Egyetemi Gti atkotés az Egyetem tér
és az Allomas Ut alternativajaként biztositana atjdrhatésagot a Szabadsag Ut és a Koztarsasag Ut
kozott.
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60. dbra, Az Egyetemi uti

@ UpanSirsatiby sl

A fejlesztés a nagytavu forgalmi dramlatokra nem gyakorol jelentds hatdst, az emlitett parhuzamos
szakaszok terhelését azonban csokkenti, az Egyetemi (t atmené forgalmat pedig teljesen
megszinteti.

A megrendels kérésére vizsgaltuk az Egyetem melletti Gti atkétés hatdsat a 0. litemben vizsgalt kilon
szintd vasuti csomdpont megvaldsuldsa mellett.
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61. dbra, Az Egyetemi ut hatdsa

a kiilon szintd vasuti dtkeld kialakitdsa mellett.

A kialon szintl vasuti atkelS jelent6sen csokkenti az Egyetemi atkotés hatdsat, mivel 6nmagdban is
jelentGs részét elvezette a jelenleg az Egyetem téren atmend forgalomnak.

2.3.3.4.2 Az Ady Endre sétany lezardsa

Az Ady Endre sétany tervezett lezarasanak hatasat mutatja be a kévetkezd abra.
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62. dbra, AZ Ady Endre sétdny lezardsanak hatdsa

A lezaras az Ady Endre Ut teljes 4tmend forgalmat a Tessedik Sdmuel Ut -Allomas Gt felé vezeti,
jelent6sen novelve azok forgalmi terhelését. Ezek az amugy is terhelt szakaszok csak akkor birnanak
el ilyen mérték( tobblet terhelést, ha valamilyen egyéb mddon tehermentesitjiik azokat.

2.3.3.4.3 A 3. iitem teljes hatdasa

A 3. Gtemben feltételezett, valamint a korabbi itemekben kivitelezend6 Osszes fejlesztés egylittes

hatdsat a 2029. év varhatd forgalmai mellett vizsgaltuk. A 2029. évben kialakuldé forgalmi terhelést
szemlélteti a kovetkezd abra.
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63. dbra, a 2029. év forgalmi terhelése a 3. iitem fejlesztéseinek megvaldsuldsa esetén

A forgalmi atrendez6dést a 2029.év fejlesztés nélkiili dllapotdhoz képest a kdvetkez6 abra mutatja
meg.

Forgalomnagysag valtozas
[Eiminap]
0000

1
S wm a3 o 2500 5000 ]
Az Egyetemi uti
M . I Csokkenés
atkotés hatasa - ,
o Il Novekedés

jelentéktelen ———————
- 0 200 400 600 1000 m

j Az Ady Endre sétany lezarasa a
=] Tessedik — Allomas vonalakra
M tereli a forgalmat, de azokon igy
is csbkkenés varhato a korabbi
fejlesztések hatasaként

64. abra, A 3. (item bsszes vizsgdlt fejlesztésének egyiittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Lathatd, hogy a korabbi Gtemek fejlesztéseinek tehermentesité hatdsa okan az Ady Endre sétany
lezardsa nem terheli tul a parhuzamos szakaszokat, azok forgalma még ezzel egyiitt is csokken a
fejlesztés nélkili dllapothoz képest. Az Egyetemi Gti atkotés hatdsa elenyészg, ilyen tehermentesités

mellett nem tlinik indokoltnak a megépitése.
A 3. Uteml fejlesztések hatasat az uthaldzati elemek kapacitas kihaszndlasara a 2.3.3.5. fejezetben

mutatjuk be.
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2.3.3.5 Kapacitads vizsgdlatok

A kovetkez6 dbrasorozatban, az egyes litemekben figyelembe vett fejlesztések egyiittes hatasait

vizsgdljuk a 2029. év forgalmi igényei mellett.

Ezek az dbrak jellegiikb6l addddan a szakaszok kapacitdsdnak és forgalmanak hanyadosaként kozelité
képet nyujtanak a hdaldézat terhelésérdl, ugyanakkor a vizsgalat jellegéb6l adéddan a csomédpontok

esetleges tulterheltsége rejtve marad.

Az abrdkon az atlagos napi forgalmakat abrazoltuk, amelyek mellet a haldzat kapacitds tartalékait

kevésbé meriti ki, mint a csticsérak forgalmi igényei.

Az elsé abra a jelenlegi halozat kapacitaskihasznalasat mutatja a 2029-es forgalmi igények mellett.
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65. dbra, A fejlesztés nélkiili halozat kapacitdskihaszndlasa a 2029.év prognosztizal forgalmai mellett.

Az abra szerint még napi forgalmi igények mellett is tulterhelt lesz szinte az egész gyl(ijté és
féuthalozat, kiilldndsen a Szabadsag ut, Dézsa Gyoérgy ut, Tessedik Samuel ut, Allomas at, Hunyadi

Janos uUt, és a Szilhat utca vonala.
A nulladik Gtem fejlesztéseinek hatdsat mutatja be a kdvetkez6 abra.
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66. dbra, A 0. (item fejlesztéseit figyelembe vevé halozat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizal forgalmai mellett.

Ha a 0. Gtemben feltételezett fejlesztések valdsulnak meg, akkor az dbra tanulsdga szerint forgalom
csokkenésre szamithatunk az Egyetem terilletén atmend Uton, valamint a Ddézsa Gyorgy ut északi

részén, de a varos gondjainak jelentds részére ez nem kinal megoldast.

Az elsé ltem fejlesztései mellett kialakuld kapacitdskihasznaldast mutatja be az aldbbi dbra.

47



| Atiagos Napi Forgalom
~ |[Eim/nap]
20000

i 5000 10000

_|Kapacitas_kihasznalas
< 10
. <= 20
|- <= 30
I <= 40
I <= 50
N <=60
W <=70
I <= 80
| <= 90
| I <= 100
. <= 110
I <= 120
| <= 130
. > 130

67.dbra, Az 1. t‘]tm fejlesztéseit figyelembe vevé hdldzat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizdl forgalmai mellett.

Az els6 litem fejlesztései mellett mar érezheté mértékben né a Dézsa Gyorgy ut, Hunyadi Janos at
tengelyek kapacitds tartaléka, mikdzben a Tancsics Mihaly at terhelése is kedvezébben alakul. A
jelenleginél is nagyobb terhelés nehezedik ugyanakkor a Szabadsag utra a Nyugati elkeril6 és a
Tessedik Sdmuel Ut kozott.

A masodik Gtem megval6suldsa mellett kialakul6 forgalmi terheléseket szemlélteti a kdvetkezd abra.
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68. dbra, A 2. litem fejlesztéseit figyelembe vevd hdlozat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizdl forgalmai mellett.

Léthatd, hogy az Eszaki — Nyugati- és Déli elkeriil6kbél all6 lancolat néhany szakasztdl eltekintve a
teljes bels6 uthaldzat kapacitas problémajat megoldana, a forgalom jelentds részét kivezetné a lakott
terileten kivilre, jelent&sen javitva a varosban él6k életmindségét, és utazasi kérilményeit.

A 3. tem fejlesztéseinek hatasat mutatja be a kdvetkez6 abra.
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tem fejlesztéseit figyelembe vevd hdlozat kapacitdskihaszndldsa a 2029.év prognosztizdl forgalmai mellett.
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69. dbra, A 3. Ui

Lathatd, hogy a 2. Gtemben figyelembe vett fejlesztések mellet mar az Ady Endre sétany esetleges
lezardsa sem terhelné tul a parhuzamos szakaszokat, ugyanakkor az Egyetemi atkotés is elhagyhatd,
hiszen a kiildn szint(i vasuti atkelés, és az Oz utcai 4tkotés egyarant tobblet kapacitast kindl az
elkertil6 megépiilése miatt eleve csokkené forgalomnak.

2.3.3.5.1 Utvonal vdlasztdsi vizsgdlatok

A kovetkezd abrasorozat azt mutatja be, hogy a varosban zajlé forgalmi dramlatokat miképpen
rendezi at a forgalom névekedése, valamint a fejlesztések egylttes hatasa.

A példdban a fiktiv utazas az 1->2->3->4 pontok kdzotti legkedvez6bb Gtvonalat mutatja be.

A program a jelenlegi allapotban a jeldlt négy pont koz6tt az aldbbi Utvonalvalasztast javasolja.
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70. ébra, Utvonalvdlasztds a jelenlegi hdlézaton a jelen/egi forgalmak mellett.

Lathatd, hogy jelen esetben az 1-> 2 pontok kozotti utazas a Szabadsag Uton, a 2-> 3 pontok kozotti a
Testvérvarosok Utjan, a 3->4 pontok kozo6tti pedig a Dozsa Gyorgy Ut — Ady Endre sétany tengelyén
lenne a legkedvezébb, ennek hossza mintegy 19,6 km, idSigénye valamivel tobb, mint 32 perc lenne.
Ha a halézaton érdemben nem valtoztatunk, de a forgalom az alalunk prognosztizal mértékben nég,
akkor 2036-ra ugyan ez az Utvonal a kdvetkez6képpen nézne ki.
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71. dbra, A 2. iitem ésszes vizsgdlt fejlesztésének egyiittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Lathatd, hogy az 1-> 2, valamint a 2-> 3 pontok k6zott még mindig a jelenleg is haszndlt Utvonalak a
legkedvez6bbek, azonban a Dézsa Gyorgy annyira tulterhelt lesz addigra, hogy helyette a 3->4 pontok
kozott a Kenyérgyari utca — Tancsics Mihaly ut — Ady Endre sétdny uUtvonala valik kedvez6bbé. Az
utazas igy kozel 1km-el hosszabb, és mintegy 2 perccel tébb ideig tartana.

A 2. (item fejlesztéseit alapul vevé fejlesztések és a 2029.év forgalma mellet ez az Utvonalvalasztas a
kovetkez6 képen mddosul.

Atlagos Napi Forgalom
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72. dbra, A 2. iitem ésszes vizsgdlt fejlesztésének egylittes hatdsa a 2029. év forgalmi igényei mellett

Ha figyelembe vesszik az elkeril6 teljes kiépitését és a bels6 hdldzati fejlesztéseket egyarant, akkor a
az Uj belsé atkotések ellenére mind az 1->2, mind a 3->4 pontok kdzo6tt az elkerilén keresztil zarulna.
Az igy kialakult utvonal 26 km hosszu, idGigénye ugyanakkor tébb mint 6 perccel kedvezébb a
jelenlegi eljutdsi id6knél is.
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3 A ROVIDTAVON MEGEPITENI KiIVANT CSOMOPONTOK

3.1 Tdncsics Mihdly utca — Szabadsdg ut csomoépont

Go6dollén a Tancsics Mihdly utca a Szabadsag uttal az Erzsébet park HEV dllomasnal talalkozik. A HEV
parhuzamosan helyezkedik el a Szabadsag uttal, ami els6rendl féut, 3-as Ut néven Budapestrdl
Miskolc irdnyaba halad.

Jelenleg a Tancsics Mihaly utca kétszer egy sdvon csatlakozik be a Szabadsag Utba. A csatlakozasnal
lévé HEV-atjarét fénysorompd biztositja. A Szabadsag ut felSl a Tancsics Mihaly utcara valé
rakanyarodast kanyarodé savok segitik mindkét irdnybdl. A csomdpont jelzGlampaval biztositott.
Problémat jelent, hogy a Tancsics Mihdly utcanal a kikanyarodasi fazisban a jobbra és balra
kanyaroddk egy savbdl indulnak. A balra kanyaroddk az utcabdl a jobbra kanyaroddkkal kézosen
hajthatnak ki. Forgalomszdmldlasi adatok alapjan kb. 20%-a az autdsoknak kanyarodik balra.
Kiegészit6 jelzd all rendelkezésre a jobbra kanyaroddknak, mely kétszer annyi ideig mutat zold jelzést,
de a jobbra kanyarodd gépjarmlivek szamdra hidba van szabad jelzés, ha az el6ttik 1évé balra
kanyarodo jarm(inek tilos a kihajtas.

73. dbra A csomdpont a Tdncsics u. feldl

Javaslat: A Tancsics Mihaly utcabdl kihajté autdsok szamdra kilon jobbra kanyarodé sav épitését
javasoljuk a HEV keresztezés peron felé torténd szélesitésével. Az intézkedéssel a csomdpont
atereszt6 képessége né. A Szabadsag uton levd kijeldlt gyalogos atkel6hely kastély park feldli oldalan
|évd lépcsé és jardaszakasz akaddly mentesitése is ajanlott a terepviszonyok és a meglévé kézmlivek
figyelembe vételével.
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74. abra A Tdncsics Mihdly u. - Szabadsdg ut tervezett csomdpontja
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3.2 Tessedik Samuel utca — Szabadsdg ut csomopont

Jelenleg Budapest irdanyaba a Szabadsdg uton, két savon, mig a belvaros felé egy sdvon halad a

forgalom. A Tessedik Sdmuel utcdban a kihajté forgalom jobbra és balra kanyaroddé savval

rendelkezik, mig a behajtas egy savon torténik.
i

75. dbra A Tessedik S. utcai csomdpont a belvdros fel6l nézve

Forgalomtechnikai valtoztatasi javaslatunk szerint Budapest irdnydba a Szabadsag uton egy sav
haladna, mig a masik sav kanyarodé sav lenne a Tessedik Sdmuel utca felé. Budapest iranyabdl két
savon érkezne a forgalom. Az egyik sav a belvdros irdnydba vezetne, mig a masik sav a Tessedik
Sdmuel utcdba kanyarodna be.

A csomodpontot elhagyni a belvaros irdanyaba egy savon lehet, majd a Tancsics Mihdlyba bekanyarodni
kivano jarm(ivek szamdra egy balra kanyarodé savval béviilne az ut.

A jelenleginél nagyobb jardaszigetek kialakitdsa jarna csak épitési munkdlatokkal. A
forgalomtechnikai véltoztatasokhoz ezen tulmenden a felfestések mddositdsa és a jelz6lampas
kialakitas atrendezése sziikséges.
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76. dbra A Tessedik Sdmuel utcai csomopont dtalakitdsa
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3.3 52616 utca - Szent Janos utca — Réges utca kérforgalmu csomopont

Jelenleg a Szent Janos utca és a Roges utca tengelye egymdstdl 15 méterrel eltolva csatlakozik a Sz616
utcahoz. A csomdpontban a Roges utca és a Szent Jadnos utca stop tdblaval van aldrendelve a Sz6l16
utca forgalmanak. A Roges utcdba behajtasi korlatozas van, teherautdval és busszal csak célforgalom
szamara lehet behajtani. Az utcdban 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben. A Szent Janos
utcdba csak 5 tonna tdmeg alatti jarmdvel lehet behajtani, és itt is 40 km/h a maximalis sebesség.

g Sk

77. dbra A csomdpont a Szent Janos utca felél nézve

A Sz4616 utca — Szent Janos utca - Roges utca talalkozasanal hely szlikében egy nyujtott kdzépszigetes
mini korforgalommal lehet a csomdpont atereszté kapacitdsat novelni és biztonsagosabba tenni a
jelenlegi stop tablds csoméponthoz képest.

Okolszabalyok, hogy a mini kérforgalom kérpalydja vagy barmely belépd torkolata 6ranként
maximum 1200 egység jarmlvet képes atengedni, vagy 15 000 egységjarm(inyi napi forgalomnak
lebonyolitasara képes a csomdpont. Kedvez6 balra kanyarodds esetén napi 18000 egységjarmdivet is
képes atereszteni a csomoépont. Nagy gyalogosforgalom esetén mini kdrforgalom nem alkalmazhatd,
de a vizsgalt csomdpontban percenként fordult el6 csak 1-1 gyalogos.

Mivel a kdzépsziget nyljtott, a csomdpontnak két fokuszpontja van, melyekbdl kiinduld 8 méter
sugaru kor adja meg a korforgalom kilsé szegélyének ivét. 10 m alatti sugarértéknél a kozépsziget
csak felfestéssel alakithato ki (mi eltérd burkolatu, de sikban elhelyezett k6zépszigetet abrazoltunk).
Az Utpalya szélessége 6,5-8 méternek kell lennie az atjarhatd kozépszigettel egyitt, esetlinkben a
korpalya szélessége 6,0 m, a kozépsziget szélessége 4,0 m.
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78. dbra A Sz616 u. - Réges Ut - Szent Jdnos utcai tervezett kérforgalom
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79. dbra Keresztszelvény a kérforgalomrél a Szent Janos utca vonaldban
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Kozelité kapacitds-ellendrzés a Sz616 utca — Szent Janos utca - Réges utca csomoépontra

A kapacitdas meghatarozasanak alapja az, hogy a korpalyan haladoé jarmdveknek els6bbsége van a
korpalyara belépdkkel szemben. Az ,els6bbség a kdrpalyan” szabdlyozasi elv szerint nincs egymasra
hatdsa az egyes dgaknak, viszont a kérforgalmd csomdpontok barmely kilépésénél bekovetkez6
forgalmi zavar — akadalyozva a kérpalyan haladé forgalmat- mindig m(ikddési zavarként jelenik meg a
csomoépontban.

A teljesité képességet nagymértékben befolydsolé terhelési ardnyokat és a forgalom minGséget is
figyelembe veszi az aldbbi mddszer.

!
15000 .‘
g T
3440 T \

8920 Q: Elnap

Ahol a Q1 az atlagos belépd forgalmak 6sszege a két legnagyobb forgalmu belépésen [E/nap] és a Q2
az atlagos belépd forgalmak Gsszege a tovabbi belépéseken [E/nap].

A vizsgalt csomdpontban a Q1= 8920 E/nap mig a Q2= 3440 E/nap. Az 4bra alapjan az eredmény az I.
szektorba esik, vagyis a korforgalom alkalmazdsa lehetséges, dagankénti kapacitasvizsgalat
szlikségtelen.

Noha a kozelité kapacitds- ellenérzés eredményébdl kideriil, hogy szlikségtelen az dagankénti
kapacitds szamitas, a csomdpontra mégis elvégeztiik.

A méretezés alapjaul a mértékadd éraforgalmak szolgdlnak. A forgalomszamlalds 2018. majus 15-én
egy keddi napon tortént.

A kapacitas vizsgdlat soran ellendrizni kell, hogy a mértékadd belépé forgalom szdma meghaladja e
torkolat kapacitasanak a szamat.

A szamitds elvégzéséhez ismerni kell torkolatonként a belép6 forgalomnagysagot befolyasold
koérpalya (FKOR) és kiléps forgalmat (FKI). Ehhez el kell késziteni a korforgalom vonalas
forgalomaramlasi abrajat.
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80. dbra Forgalmi dbra

Az dgankénti belépni képes maximalis forgalom az alabbi kifejezés alapjan szdmitando ki.

C=G x C, x [1+(0,03 x (1i-0,7) x F,;)*10°]
Ahol G csokkent6 tényez6 a belépd torkolatot keresztez6 gyalogosforgalom hatdsanak
figyelembevételére. Mivel torkolatonként oranként kevesebb mint 100 gyalogos kozlekedett
keresztbe, igy a csokkent6 tényez6 G=0,98 értéknek lett megvalasztva.
A C, érték az 1525 x e ¥ kaplethdl szamolhatd ki, ahol Fis a vizsgélt ag elStt a korpalyan mért
forgalom (E/h).
Li az elvalasztd sziget fejszélessége a vizsgdlt agban. Mivel esetiinkben a mini kérforgalomnal nincs
elvalaszto sziget, igy egy csokkent6 tényez6ként mikddik ez a tag a képletben.
Az FKI a vizsgalt agon kilép6 forgalom nagysagat jelenti (E/h).
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81. dbra A csomdpont dgainak szémozdsa

Az els6é agon (Sz6l6 utca, a Matyas kirdly utca irdnyabdl) a belép6 forgalom nagysaga 564
egységjarm(i oranként. Az ag kapacitdsa:
C,=0,98 x (1525 x e *°%®"1¢)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 456 )*10°]
C,=1231E/h >F,=564 E/h
Tehat a torkolat kapacitasa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 54% tartalék van a bemend agban.
A masodik agon (Roges utca iranyabol) a belépé forgalom nagysaga 272 egységjarmd éranként. Az ag
kapacitasa:
C,=0,98 x (1525 x e *%%®372)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 308 )*10°]
C.=1038E/h > F,=272 E/h
A torkolat kapacitasa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 74% tartalék van a bemené agban.
A harmadik agon (Sz4616 utca, a Bajcsi Zsilinszky utca irdanyabdl) a belép6 forgalom nagysaga 328
egységjarmu oranként. Az ag kapacitasa:
C,=0,98 x (1525 x e *%%%"2%)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 440 )*10°)
C,=1007E/h > F,=328 E/h
A torkolat kapacitasa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 67% tartalék van a bemené agban.

A negyedik agon (Szent Janos utca irdnyabdl) a belépd forgalom nagysaga a legalacsonyabb, 72
egységjarmu éranként a délutani drakban. Az ag kapacitasa:
C,=0,98 x (1525 x e *°%"3%)) x [1+(0,03 x (0-0,7) x 32)*10°]
C,=995E/h > F,=72 E/h
A torkolat kapacitasa nagyobb, mint a forgalmi terhelése, 92% tartalék van a bemené agban.
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3.4 Bajcsy-Zsilinszky utcai csomopont

A Bajcsy-Zsilinszky utca - Sz616 utca irany ki van emelve (jelenleg) a csomdépontban, mig a Szilhat utca
stoptdbldval alarendelten csatlakozik a tébbi utcdhoz. A Bajcsy-Zsilinszky utca és a Sz616 utca felé egy
haromszog alaku szigettel szabalyozott elagazasa van a Szilhat utcanak. A csomdpont korszerd(tlen és
balesetveszélyes. A bonyolult, ,harom stoptdblds” csomdpontot kdrforgalommal valtanank ki.

82. dbra A hdrom stopvonal a csomdpontban

Elegendd hely van ahhoz, hogy egy szabalyos, kor alaku kérforgalom épiiljon a csomépontban.

A Bajcsy-Zsilinszky utca és a Sz616 utca fel6l érkez6 torkolatokba kdzépsziget elhelyezhets, melyen
akadalymentesitett, kijelolt gyalogos atkel6helyek keriilnek elhelyezésre. A Szilhat utcaban helyszike
miatt csak felfestés kertilne a torkolathoz.

A tervezett kdrpalya 6 m széles, melyhez K szegéllyel egy 2 m széles jarhato térké gy(rl csatlakozik, a
kozépsziget parkosithatd. A Bajcsy-Zsilinszky uton a korforgalomtél 30 méterre 1évé buszmegallot és
a masik oldali parkoldt is célszerl lenne feldjitani, hogy az Uj csomdpont bemené aga rendezett
legyen.
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83. dbra A Bajcsy Zs. utca - 52616 utca - Szilhdt utcai tervezett kérforgalom
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4 KOLTSEGBECSLESEK A ROVIDTAVU BEAVATKOZASOKHOZ
4.1 Az elkeriil6 utszakaszok vdrosi bekotéseinek a kltségei

A koltségbecslések csak utépitési koltségeket tartalmaznak, nem tartalmaznak
kdézmdkivaltasi és kozmliépitési (kdzvilagitds, csapadékviz elvezetés) koltségeket,

4.1.1 Kenyérgyari Uti bekotés (285+100=385 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

fa és bozdtirtas 7000 m2 3 000 000
burkolatépités 2600 m2 35000 91 000 000
foldmunka 5200 m3 5000 26 000 000
K szegély 770 fm 4000 3080000
surrantok 30 db 200000 2 000 000
forgalomtechnika 2 000 000
egyéb munkalatok 2 000 000
0sszesen 129 080 000
4.1.2  Széchenyi utca meghosszabbitasa (750 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

fa és bozotirtas 2500 m?2 2 000 000
burkolatépités 5000 m2 30000 150 000 000
foldmunka 4500 m3 5000 22 500 000
forgalomtechnika 500 000
egyéb munkalatok 1 000 000
0sszesen 176 000 000
4.1.3 Széchenyi utca meghosszabbitasa+Nyugati elkertld ut déli szakasza (750+420=1170

fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar
burkolatépités 8150 m2 30000 244 500 000
foldmunka 12000 m3 5000 60 000 000
forgalomtechnika 500 000
hidépités 120 m2 600000 72 000 000
egyéb munkalatok 5 000 000
0sszesen 386 000 000

4.1.4 K&rosi Csoma S. utcai bekotés (360 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

terilet el6készités 2000 m?2 1 000 000
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burkolatépités 1170 m2 30000 35100 000
foldmunka 500 m3 5000 2 500000
forgalomtechnika 200 000
egyéb munkalatok 1 000 000
dsszesen 39 800 000

4.1.5 Esze Tamas utcai bekotés (420 fm)

Tétel Mennyiség Egységar Ar

terllet el6készités 2200 m?2 1200 000
burkolatépités 2400 m2 30000 72 000 000
foldmunka 600 m3 5000 3 000 000
forgalomtechnika 200 000
egyéb munkalatok 1 000 000
dsszesen 77 400 000

4.1.6 Peres utcai bekotés (270 fm)

z

Tétel Mennyiség Egységar Ar

terllet el6készités 1500 m?2 1200 000
burkolatépités 1800 m2 30000 54 000 000
foldmunka 300 m3 5000 1 500 000
forgalomtechnika 200 000
egyéb munkalatok 1 000 000
dsszesen 57 900 000

4.2 A tervezett csomopontok kéltségei

A koltségbecslések nem tartalmazzdk a kézmli-beavatkozasok koltségét, ezek ugyanis nagyrészt
attdl fuggenek, hogy a kézmlikezel6k milyen beavatkozasokat irnak el6 (Uj nyomvonalra helyezés,
védGesbbe helyezés, stb.).

Szerepeltetjiik ugyanakkor a Tancsics utcai csomdpont esetében a HEV &tjaré atépitésének a HEV
elektromos- és biztositd-berendezéseivel kapcsolatos becsiilt koltségét, amelyet a MAV-HEV
szakemberével vald egyeztetés alapjan, mds, hasonld atjardok atépitési koltsége alapjan hatdroztuk
meg.

4.2.1 Tancsics Mihaly utcai csomdpont

Egység ar (m) Ar (Forint)
Kiemelt szegély 183 m 4000 730800
Sillyesztett szegély 22 m 4000 88 000
burkolat épités 79 m?2 30 000 2370000
kopdréteg AC11 épités 1155 m?2 3600 4 156 200
jarda 138 m?2 10 000 1375000
kerti szegély 46 m 4000 184 000
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taktilis k6 6 m?2 15 000 96 000
kopdréteg maras 1155 m?2 500 577 250
vasuti atjaro atépités 1 db 70 000 000 70 000 000
vb tamfal 40 m3 40 000 1 600 000
foldmunka 5 m3 4000 20000
burkolat bontas 79 m?2 2 000 158 000
Osszesen 81355 250

4.2.2 Tessedik Sdmuel utcai csomdpont
A csomdpont forgalomtechnikai atalakitasa és a

MFt.

4.2.3 Szent Janos utcai csomdépont

kismértékd szigetkorrekcidk becsiilt koltsége: 6-8

Egység ar (m) Ar (Forint)

Kiemelt szegély 148 m 4000 591 200

Sullyesztett szegély 95 m 4000 381 400

burkolat épités 600 m?2 30 000 18 000 000

Uj koporéteg ac 11 254 m?2 3600 914 400

nagy teherbirasu térkd 201 m?2 15 000 3015 000

jarda 164 m2 10 000 1640000

kerti szegély 207 m 4000 827 200

taktilis k6 19 m2 15 000 288 000

kopdréteg maras 254 m?2 500 127 000

burkolat bontas 600 m?2 2 000 1200 000

Osszesen 26 984 200

4.2.4 Bajcsy-Zsilinszky utcai csomopont
Egység ar (m) Ar (Forint)

Kiemelt szegély 297 m 4000 1188 000
Sillyesztett szegély 43 m 4000 172 000
K szegély 75 m 4000 301 600
burkolat épités 1017 m2 30 000 30517 200
Uj koporéteg AC11 765 m2 3600 2 754 864
nagy teherbirdsu térké 203 m?2 15 000 3042000
jarda 56 m2 10 000 560 000
kopdréteg maras 765 m?2 500 382620
kerti szegély 265 m 4000 1060 000
taktilis k6 24 m2 15 000 360 000
burkolat bontas 1017 m?2 2 000 2034480
Osszesen 42372764
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5 KOzUTI KOZLEKEDES

5.1 Jelenlegi uthdlozat

Az orszdgos uthdlozat
Godollst jelenleg az orszag tavolabbi helyeivel az M3-as, az M31-es (kbzvetve az MO)
autépadlyak és a 3. sz. I. rendl orszagos féut koti dssze.
Keleti irdnyban haladva az M3 autdépdlydn ma mar elérhet6 a megyeszékhelyek kozil
Miskolc, Nyiregyhdza illetve Debrecen is.
Nyugat felé haladva 15 km-utdn elérjiik az MO autépalyat és az Uj Megyeri Duna-hidat.
A 3-as ut egyben Godoll6 kelet-nyugati tengelye is. Egyszerre szolgalja tehat a teleplés
kozpontjdnak a szomszédos, illetve tavolabbi telepiilésekhez valé kapcsolédasat, de
ugyanakkor itt vezeti el a G6doll6hoz nem kapcsolhaté atmendé forgalmat. Az Uton
megjelend kozel 20 ezer jarm( jelent8s része atmend forgalom.

...|Atlagos napi forgalom
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84. dbra A jelenlegi forgalmak ANF/E

A térség uthdlozatdnak jelenlegi helyzete

Az alsébbrendl uthaldézat tekintetében Godollé csomodponti helyet tolt be. Isaszeg, Valko,
és Szada felé vannak kozuti kapcsolatai, melyeken keresztiil az emlitett (és a mogottik
fekvé teleplilések) elérhetik az emlitett fé6uthaldzati elemeket.

A Budapest korili agglomeracids gy(rl telepléseit felf(izé atjai itt érik el, illetve metszik a
két sugdriranyu tengelyt, az M3-as autdpalyat és a 3-as utat. Ez a kozponti elhelyezkedés
természetesen el6nyokkel is jar, ami f6leg a gazdasagban, kereskedelemben
kamatoztathatd. Kozlekedési szempontbdl amellett, hogy a kornyezé telepiilések jol
elérhet6k, ez megint felveti az atmend forgalom varost terhel$ hatranyos hatasat.

A vdros belsé halozata
A varos kozlekedési vazat a 3-as Ut és a kornyez6 telepiilések felé indulé utak alkotjak. Ezt a
sugariranyu haldézatot egészitik ki a varosi haldzat forgalmi- és gy(jtéatjai. Ahogy a kastélyt
kiszolgald személyzet altal lakott, a kozponthoz kozeli teriileten, majd a mult XIX. szadzad
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masodik felétSl az emlitett utak melletti és kozotti terlileteken szaporodni kezdtek a laké- és
GdulGépuletek, ugy fejl6dott az utcahaldzat. Az egyes terlletegységek tekintetében
rendezett utcahaldzat alakult ugyan ki, de az egész telepiilés halézata nem mutat a mai
forgalmi kovetelményeket lebonyolitani tudo egységes Uthaldzatot. Van, hogy a szélessége
miatt nem alkalmas egy utca a szerkezetben elfoglalt helyének megfelel6 forgalom
lebonyolitasara (Lumniczer utca), maskor a HEV dllja Gtjat a haldzat kiteljesedésének (Petdfi
utca). A domborzat és a természeti kornyezet is lehetetlenné teszi bizonyos logikus
utkapcsolatok megvaldsitasat (egy észak-keleti elkerilést).

Természetesen a belsG és a kilsé uthalézat alakitasa, szerepének meghatdrozdsa nem
valaszthato el egymdstdl, ezért itt is utalunk arra, hogy a belsé gondok feloldasa kisebb részt
ered a bels6é forgalombdl, nagyobbrészt a varoson atmené és a cél-, illetve eredd
forgalombdl. Ezeknek a megoldasa az elkeriil6 uthalézat megteremtésével lehetséges,
amely a varosnak létérdeke, ugyanakkor — mar a koltségek nagysagrendje miatt is -
elsésorban orszagos feladat.
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85. dbra A jelenlegi uthdlozat
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5.2 A tervezett fejlesztések

521

5.2.2

523

OTRT

Induljunk el a nagy Osszefliggések, tehdt a GOdoll6t a mas orszagrészekkel Osszekotd
utkapcsolatok fel6l.
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86. abra Az OTRT részlete

Az elmult évek jelentds fejlesztéseket hoztak, amelyek Godoll6 szamara is fontosak voltak.
Ezek koziil kiemelten fontos az M31-es gyorsforgalmi ut, valamint az MO fejlesztése
beleértve a Megyeri hidat. Ezek az Uj kapcsolatok fontos irdnyokban roviditették le a
kozlekedést.

A térség uthdldzati fejlesztései kozott szerepel az un. Agglomeracios elkeriilé ut, amely a
Godollé és Vac kozotti telepllésektSl délre halad és tehermentesiti azokat az atmend
forgalomtdl. Az Ut az M3 és M31 utak északi korforgalmaba érkezik és szerves folytatasa a

7 -

varost elkeril6 tervezett Un. Nyugati elkeriil6é utnak.

A Godoll6t kozvetlentl érintd féati fejlesztések (3-as ut kivaltasa)

Mar a jelenlegi forgalom is komoly gondot okoz a 3-as Ut atkelési szakaszan, illetve a
keresztez6 utak csomopontjaiban. Ezt tobbek kozott az atmend forgalom okozza. A
megolddst mindenképpen a Déli elkeriil6 ut épitése jelenti. Az elkeril6 Gt a varostdl délre
halad, kezd6pontja a 2005-ben a 3-as Uton megépitett korforgalmu csomépont,
visszacsatlakozdsa a jelenlegi nyomvonalhoz a besny6i templom kozelében lesz. Ezzel
elérhet6, hogy az atmené forgalom, valamint a varos tavolabbi pontjaira irdanyuld
célforgalom ezt az utat vegye igénybe és csak az uticélhoz legktzelebbi varosi csomdponton
érje el a varos belsé haldzatat. (Pl. a Budapest felSl BesnyGre, vagy a Fenyvesbe igyekvék
szdmara sokkal gyorsabb és zavartalanabb lesz az elkeriil6 haszndlata, mint végighaladni a

varos belsejében.)

A térség alsobbrendl uthaldzatanak fejlesztése (orszagos mellékutak, elkerild szakaszok)

Szorosan kapcsolddik a gyorsforgalmi és féuthaldézathoz a héldzati hierarchia kévetkez6
lépcsbje az orszagos mellékutak rendszere. Ezek a telepllések kozotti Osszekottetést
szolgdljak. A meglév6 haldzat ismertetésekor mar emlitettiik, hogy ezek az utak is gyakran
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bonyolitanak olyan forgalmat, amely egy adott telepiilés — jelen esetben Go6doll§ —
szempontjabdl atmend forgalmat jelentenek, és mint ilyen, csak az adottsagok kényszere
miatt terhelik a varos kozpontjat. A tavlati fejlesztések egyik jelentGs feladata, hogy elkeriilé
utak kijelolésével feloldja ezt a karos hatast.

A 3-as Ut mar ismertetett Déli elkeriil6 Ut nyomvonalaval egyittdolgozva 6leli koril a varost
a Nyugati elkeriil6 ut, amely a Vac, Szada feldl érkez6 forgalmat vezeti tovabb Isaszeg felé.
Ugy is fogalmazhatunk, hogy a Nyugati elkeriil§ Gt az észak- déli atmené forgalmat, a Déli
elkeriilé6 ut pedig a 3-as uton bonyolédd kelet-nyugati atmend forgalmat vezeti el,
melyeknek k6z0s szakasza a 3-as Ut és az Isaszegi Ut kozotti szakasz.

Itt hivjuk fel a figyelmet, hogy a Nyugati elkertl6 Ut a tervek szerint az M3-M31-es
autépadlyak kozos csomdpontjaba csatlakozik. Az itt kialakuld csomdpont-rendszer a tertlet
halézatanak gyenge pontja lesz, ugyanis az M3-as autdpalya felett dtvezetd hid két végén
lévé korforgalmu csomdpontban nagyon nagy forgalom koncentralédik. A két autdpdlya
0sszekotd again kivil innen indul a GodollGi elkeriilé Ut, a Vac felé vezet6 agglomerdcids
elkertil6 ut, a Szadan végighaladd Utba bek6t6 Gj ut. Elére lathatd, hogy itt a teljes haldzat
kialakuldsakor forgalmi torléddsok fognak el6allni, amit tdvlatban a korforgalmak (pl. turbd
korforgalom) fejlesztése oldhat meg.
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87. dbra A vdros tervezett uthdldozata 1. litem

Lehetséges (itemezések

5.2.4.1 A kézeljové fejlesztései
A vdrosi Uthdalozat fejlesztésének 1. (teme — mint megvaldsitandé cél — tobbféle kdzbensd 1épcsén
keresztiil érhet6 el. Abban konszenzus van, hogy néhany fejlesztést a vdros mindenképpen meg akar

|épni:

1.
2.
3.

az M3 autdpalya csomdpontjanak és a Kenyérgyari Utnak az 6sszekotése

allami beruhdzdsban megvaldsul a Kdztarsasag uti vasuti feliljaro,

néhany csomopont fejlesztése (Tancsics M. Ut-3-as Uti csp., Roges u.- Sz616 u.-Janos u. csp.,
Bajcsy Zsilinszky u.- Sz616 u. csp., Ady Endre sétany csomdpontjai)
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88. dbra A kézeljovében megvaldsuld fejlesztések

5.2.4.2 A Kenyérgyadri uti bekétés kévetkezményei — a Nyugati elkeriild ut kérdése

Ezekbdl a Kenyérgyari Gti bekotés (a Tancsics utcai csomodponttal 6sszefliggésben) mindenképpen
tovdbbi elemzést igényel. A jelen munkdval parhuzamosan késziil G6doll6é rovid- és kézéptavu
terveinek aktualizalasa, amely komoly részt szentel a Nyugati elkeril6 ut kérdésének, illetve a teljes
kiépitését megel6z6, vagy helyettesité megoldasok elemzésének. Fontossaga miatt itt is kitérlink erre
a kérdésre.
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89. dbra Az elemzésbe bevont fejlesztési elemek

A Széchenyi Istvdn utcai bekoétés hatdsa
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A Nyugati elkeriil6 megléte esetén a Széchenyi Istvan utcai bekotés nagy forgalmat vezet a Haraszt
varosrészbe. Alternativ kialakitasként megvizsgaltuk, hogy milyen hatdssal lenne ennek az atkdtésnek
az elhagydsa. Az aldbbi dbran a Széchenyi Istvan utcai bekotés hatasat latjuk a Nyugati elkertlé
kiépitése mellett. A kovetkez6 abrdak a forgalom atterhel6dését mutatjak egy-egy utfejlesztés
hatasara.
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90. dbra, A Széchenyi Istvdn utcai bekétés hatdsa a nyugati elkeriilé kiépitése mellett

Lathatd, hogy a Széchenyi Istvan utcai atkotés els6sorban a Haraszt varosrész forgalmi igényeit
szolgalja ki, ugyanakkor a Szilhat utca — Széchenyi Istvan utca tengelyeken atmend forgalom is
megjelenik. A vizsgalt bekotés ugyanakkor mivel tobbletkapcsolatot jelent az elkeril6h6z, a tébbi
csomopont terhelését csokkenti, igy a Tancsics utca valamint a Kenyérgydri utca forgalma is csokken.
A Nyugati elkeriil6 ut hatdsa a Széchenyi Istvdn utcai bekétés nélkiil

Az elkerll6 teljes hatdsa a Kenyérgyari utca lezardsaval, valamint a Széchenyi Istvan utcai bekotés
nélkil 1athaté az aldbbi dbran.
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91. dbra, A Széchenyi Istvdan utcai bek6tés hatdsa a nyugati elkertilé kiépitése mellett
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Megdllapithatd, hogy a fejlesztés ebben a kivitelében is érezhet6en csokkenti a Ddézsa Gyorgy Ut,
Roges utca, Hunyadi Janos utca forgalmat, mikézben az atmend forgalom a Haraszt varosrészben
sem emelkedik tulzott mértékben.

Az Alternativ Nyugati atkétés
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A Nyugati elkeriil6 alternativajaként azt a megoldast, ami a Tancsics Mihaly Gt — Szabadsag ut kozotti

atkotés — Liget utca — Kenyérgyari utca — Déli autépdlya csomépont kozott teremt kapcesolatot.
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92. abra Az Alternativ Nyugati elkertilé hatdsa a forgalmi adramlatokra

Ebben a kiépitésben a Nyugati elkerl6h6z hasonld méretli forgalomnagysag csékkenés tapasztalhatd
a Ddzsa Gyorgy ut — Roges utca — Hunyadi Janos utca tengelyeken.
Osszefoglalva az elemzés tapasztalata az, hogy:

a Nyugati elkerll6nek fontos szerepe van a varosba érkez6 forgalom elosztasa miatt. Egyes
szakaszai mas és mas szerepet toltenek be.

Funkcidjat a Széchenyi u. rakotése esetén tudja igazan betolteni (a 3-as Uthoz csatlakozo déli
szakasza vesz at jelentGs forgalmat).

Fontos az Tancsics M. utca kornyéki iparteriiletek elérése szempontjabdl (az északi szakasz
vesz at forgalmat).

Tehermentesiti a Tancsics M. u.-3-as Uti csomdpontot, aminek a kapacitdsa csak
korlatozottan novelhet6 (a déli szakasz szerepe jelentGs).

A teljes szakasza szerepet jatszik a varos nyugat — északi és dél — északi iranyd atmené
forgalmanak

Atmenetileg is csak korlatozottan képes helyettesiteni a Nyugati elkeriil6 Ut szerepét egy
Kenyérgyari ut — Liget utca — Tancsics M. utca utvonal, mivel a 3-as Uti végcsomodpont
Az emlitett Tancsics M. utca-3-as Uti csomdpont tehermentesitése miatt,

ha nem is a teljes Nyugati elkeriilének, de a déli szakaszanak (Széchenyi u. meghosszabbitasa
+ Nyugati elkerll6 Ut tervezett déli szakasza) a megépitése lenne sziikséges.

A 6. abran lathato ,alternativ elkeriilés” nyomvonal — bar felmeriilt, mint lehet8ség - azért
nem pdartolhatd, mert nem illeszkedik a nyugati elkerilé teljes nyomvonaldhoz és ezzel
csokkenti a kozépsé és északi szakasz megépitésének esélyét.
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5.2.4.3 A 3-as ut kivaltasa — a Déli elkertilé ut kérdése

A Déli elkertl6é ut megépitésének sziikségessége mar évtizedek 6ta nem kérdéses. Kordbban egész
kozelinek tlint az elkerllé ut megépitése, ugyanakkor most nem szerepel az orszdgos fejlesztések
kozott, pedig a 3-as Uton kialakult forgalmi helyzet folyamatosan rosszabbodik.

A részletes magyarazat helyett bemutatjuk a jelen munka hattér anyagaként elkészitett részletes
forgalmi elemzés abrait, amelyek bizonyitjak, hogy:

e a Déli elkerul6 tobb, mint 10000 E/nap forgalmat von el a bels§ Gthaldzatrél. ElsGdleges
hatdsa, hogy a varoson torténé gyorsabb atjutds miatt a teljes atmend forgalom lekerdl a 3-
as Ut bels6 szakaszardl. A varos visszakaphatja a kelet-nyugati ,f6utcdjat”, biztonsagosabba
valnak a keresztezések, gyalogos athaladasok, stb.

e Masik hatasa, hogy a déli varosrész konnyebben elérheté kivilrél, az elkerilé atrél, ami a
gyorsabb ,hazajutds” mellett ugyancsak a varoskdzpont tehermentesitésével jar.

Forgalomnagysag valtozas
“|[Ejm/nap]

2500 9000

10000
0
Bl Csokkenés
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E— ]
1200 1600 2000 m
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93. dbra A forgalmi dbra mutatja a Déli elkertilé hatdsdt a vdros uthdldozatdra nézve

5.2.4.4 A két elkeriil6 szakasz megépitésének egyiittes hatdsa
A Nyugati- és a Déli elkertl6 utak egylttes megépitése még fokozza a varos forgalmi
tehermentesitésének a hatasat:
e a3-as Uttdl északra es6 varosrész Utjainak terhelése altaldban csokken,
e a Ddzsa Gyorgy ut forgalma jelentésen csdokken, ami megkdnnyiti a varos ipari és bevasarld
terlileteinek a megkozelitését, konnyebb atjutast tesz lehetévé a csomdpontokon, stb.,
o a Nyugati- és a Déli elkeril6 egyiitt dolgozik (pl. a Szada — Isaszeg, vagy M3-as - Isaszeg
iranyu atmend irdnyok varos melletti elvezetésével. Ezt mutatja, hogy az alabbi dbran a Déli
elkertil6 ut forgalma né az el6z6 abran szerepl6 értékhez képest (10700/12900 E/nap).
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94. abra A Nyugati- és a Déli elkeriil6 utak egylittes hatdsa
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5.2.4.5 Az uthdldzat fejlesztésének javasolt 1. iiteme

Az 1. (itemben javasolt fejlesztések

Koztarsasag uti vasuti felliljard (allami beruhdzas)
Nyugati Elkertl6 ut (allami beruhazas)
Déli elkeril6 ut (allami beruhazas)
Kenyérgyari bekotés
Széchenyi utca meghosszabbitdsa a Nyugati elkeril6ig. Akkor javasoljuk ennek a szakasznak
az 1. Gtemben vald szerepeltetését, ha a Nyugati elkeril6nek a 3-as uti csatlakozd
szakaszaval képes ideiglenes elkertl6ként mdkodni (Id. 2.2.4.2 fejezetben az elemzést).
Egyébként 2. Gitemre javasoljuk.
K6rosi Csoma Sandor utca meghosszabbitasa a Déli elkeriilGig
Esze Tamas utca meghosszabbitasa a Déli elkeriilGig
Peres utca meghosszabbitdsa a Déli elker(ilSig
Csomodpontok
o Tancsics M. u. —3-as ut
o Tessedik u. —3-as ut
o SzentJanos u.—Sz6l6 u. — Roges u.
o Bajcsy Zs. u. —Sz616 u. — Szilhat u.
o Széchenyi u. — Ddzsa Gy. Ut jelz6lampasitas. Csak akkor, ha a Széchenyi u. az 1.
Gtemben kap helyet (Id. el6z6 felsorolasban tett utalast)
Ady Endre utcai csomdpontok (a vasuti rekonstrukcidval és az uszodaépitéssel
Osszefliggésben)
o Bethlen u. — Adam u. — Matyas kir. u.
o Grassalkovich Antal u. — Arany Janos u. — Babati Ut — Heged(is Gyula utca csomopont
jelz6lampassa alakitasa
Egyéb fontos beavatkozasok
o A Dézsa Gyorgy ut és csomopontjai terhelésének csdkkentése miatt a két aruhaz
maganparkoldja 6sszekotésének Ujbdli szorgalmazdsa a TESCO és a Stop Shop kozotti
utcsonk meghosszabbitasaval.
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95. dbra G6d6lI6 uthdlozat fejlesztési javaslat 1. litem

5.2.4.6 Az uthdldzat fejlesztésének javasolt 2. iteme

Az 2. itemben javasolt fejlesztések:

e M3-as korforgalom direkt 6sszekotése a volt SONY telephely mogott a Szadai uttal (allami
beruhdzas)

e Agglomeracios elkertlé ut Vac felé (allami beruhazas) Dézsa Gy. Ut és Széchenyi utca
csomoépontjatdél j ut épitése a Matyas kiraly u. felé

e Széchenyi utca meghosszabbitasa, ha az 1. itemben nem épil meg

e Esze Tamas utcai bekdtés meghosszabbitdsa a Koztarsasag utig

e M3-as autdpalya lehajtéval szemben tervezett Gtatkotés a Hunyadi Janos utcaig

e Roges utca meghosszabbitasa a Rét utcaig

o Oz utca atkotése a Klapka Gyérgy utig

314
VA(% or

96. abra G6dollé uthdlozat fejlesztés 2. litem
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97. dbra A 2. iitemben tervezett hdldzat forgalmi dbrdj

6

KOzOSSEGI KOZLEKEDES

L.
a (2029. évre becsiilt forgalmak E/nap)

Jelen munkanak nem volt feladata a helyi kdzosségi kozlekedésfejlesztés vizsgalata és tervezése. Az
agazat fenntarthato telepulésfejlesztésben betdltdtt markans szerepe miatt azonban javasoljuk a téma
onallo, részletesebb kidolgozasat, tobbek kozott a vasuti kozlekedés folyamatos fejlédése miatt, ami
eltolédasokat jelenthet az igényekben.
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98. Gbra K6z6sségi kozlekedési hdlozat (busz, HEV, vastit)
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GOdolld helyi autdbuszvonalait a fenti dbra mutatja. A varos a kovetkezd kozdsségi kozlekedés
vonatkozasaban a kdvetkezé fejlesztésekkel szamol:

e Vasut mellett intermodalis csomépont alakul ki. A kirdlyi varéval szembeni, jelenlegi parkold
helyén egy autdbusz aldllomas lesz. Cél az, hogy az Osszes helyi jarat érintse ezt a pontot,
hogy az atszallasi kapcsolatok biztosithatok legyenek HEV-re, MAV-ra.

e Az Egyetemi oldalon a P+R-t egyeldre nincs elvetve, sziikség is lehet ra, de egyelére nem éplil
meg. Allami tulajdonu a telek, a vasutfejlesztési projektben nem szerepel.

e A korabbi tervekben szerepelt a busz-palyaudvar feliilépitése. A 2008-as gazdasagi valsag ota
lekerllt a napirendrdl, jelenleg nincsenek beruhazok, de tavlatban megvalésithatd az
elképzelés. A palyaudvar azonban ez esetben is mikoddne ezen a helyszinen tovabb.

7 KEREKPAROS KOZLEKEDES ES FORGALOMCSILLAPITAS

7.1 Kerékparos kozlekedés

2018-ban készittette el a telepilés Godollé varos kerékparforgalmi haldzati tervét (Készitette:
Tandem Mérnodkiroda Kft.) A tervnek elvei és javaslatai jelenleg is érvényesek, ezért az anyag
bizonyos elemeit idézziik ebben a fejezetben:

,G0dolI6 varos kerékparforgalmi haldzatanak készitése soran arra torekedtiink, hogy az eddigi varosi
Onerds beruhazasok soran kialakitott és fejlesztett halézati elemeket és fejlesztési elveket folytassuk.
A haldzati terv készitésénél az alabbi alapelveket vettiik figyelembe:

o A KRESZ szerint a kerékpar jarmd, a kerékparos jarmivezet6.

e A kerékparosok dontéen ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaiknak a kerékparozas
soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintenének, ezért a kerékparosok
kozlekedését a lehet6 legegyszerlibb nyomvonal kialakitdsaval célszer(
megvaldsitani.

e Nem zarhatd ki a kerékpdros egy Utszakaszrol csak azért, hogy a
gépjarm(ihasznaldknak kedvez6bb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig
veszélyeztetve nincs a biztonsaguk.

o A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos kutatasok azt mutatjak, hogy a mindennapi
kerékpdarozast nagyon jelentés mértékben befolydsolja az a tény, hogy vannak-e
kerékpdrtamaszok a sziikséges helyeken. Mivel a kerékparforgalmi fejlesztések
legfontosabb célja az, hogy nagyobb mértékben haszndljdk a kerékparokat, ezért
kerékpdrtamaszok telepitése is sziikséges, melyben a vdros szintén komoly
eredményeket ért mar el.

Fenti alapelvek szerint a teleplilésen atmend 2104. jell orszagos kézut mentén néhany éve elkezdett
infrastruktura fejlesztés folytatdsa és a rdhordd kérnyez6 nyomvonalak kialakitasa valt elsGdleges
feladatta és tdmogatott beruhazassa. Ez az egyik legfontosabb fejlesztési javaslat, mely a nagy
forgalmu utpalya kerékparos atjarhatésagat teszi lehet6vé.

A helyszini vizsgalat alapjan megallapithatd, hogy a gépjarm(ivek relativ gyorshajtassal kdzlekednek.
Az ezzel kapcsolatos szakirodalom szerint egy baleset varhaté kimenetelének sulyossaga
nagymértékben fligg a gépjarmd sebességétdl. Ezért dltaldnos javaslatunk az, hogy a telepilésen
csokkenteni szikséges a gépjarm(ivek sebességét. Ezt részben a teleplilés egyes részein kialakithaté
zona 30-as sebességkorlatozasu teriletek kialakitasaval javasoljuk elérni.

A csillapitott terlletek mentén meglévé, vagy kialakuld gytjt6- elosztd utakon azonban nem tilthaté
meg a kerékpdarozas. Alapvet6en a kerékparosok jelenlétének jelzésére és pozicionaldsra szlikség van.
A kerékparos infrastruktira fontos részének tekintjiilk tehdt a kerékpartdmaszokat, mert ezek léte,
vagy nem léte jelent8s kihatdssal bir a kerékpdrozasra. A varosban mar kordbban is nagy szamban
|étesliltek kerékpdaros tdmaszok, de ezeket egyéb helyeken is telepiteni javasoljuk.

A megvaldsitas (temezésében elsédlegesnek a Dézsa Gy. Ut menti, a Haraszti és a Thegze Lajos u.-
Berente u. haldzati jelent&ségli kerékparos utvonalak kialakitasat.
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Ezen kivill a terileti és a vonali sebességcsdkkentések bevezetését javasoljuk, mivel ez nagyon kis
koltséggel megvaldsithatd, ugyanakkor jelentGsen javithat a kerékparozas és a forgalombiztonsag
feltételein.”
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99. dbra A kerékpdr-hdldzati terv és a javasolt Tempd 30-as teriiletek (Forrds: G6dé1l6 vdros kerékpdrforgalmi hdlézati
terve)

7.2 Forgalomcsillapitds
A kerékparos terv foglalkozott a tertleti forgalomcsillapitas kérdésével is. A Tempd 30-as 6vezetekre
tett javaslata lényegében megegyezett a 2005-ben készilt Kozlekedésfejlesztési tervben szerepld
terlletekkel. Mivel a varos lakéteriileteinek legnagyobb részén kivanatos a forgalomcsillapitott
Ovezet alkalmazasa, ezért az egyszerre valé bevezetése nem realis. Azt javasoljuk, hogy a javasolt
Utemenként hosszabb id6re elnydjtva torténjen a kijelolés.
A kialakitds sordn a vonatkozd rendeletek és mdszaki elGirdsok ajanljdk mdszaki eszkozok
(forgalomcsillapitd  kiszob, keresztmetszeti szlkités, stb.) alkalmazasat. Ezek koltséges
beavatkozasok, azonban a kijelolések folyaman legaldbb a belépési pontokon javasoljuk
forgalomcsillapitd kiisz6bok épitését.
A kialakitasra vonatkozo elGirasok, rendeletek:

e UT2-1.207 sz. ,Kdzuti forgalom csillapitasa” cimi m(iszaki leiras

e 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet 11. Forgalomcsillapitas c. fejezete
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8 PARKOLAS

(Forras: Godolls, Kozlekedési vizsgalat a parkolasi szokasok felmérésére Vallalkozd: MOBIL
CITY Mérndki Tanacsado Bt.)

8.1 Jelenlegi parkoldsi helyzet ismertetése

Godollén dltaldanos a parkolasi igények nagy volumene a varos minden teriletén, de féleg
varoskdzpontban és a kisebb kozpontokban, ahol a telepitett intézmények, iskoldk,
sportlétesitmények nagy forgalmat vonzanak. A vdroskdzponton kiviil kevesebb problémat okoz a
parkoléhelyek elhelyezése (parkolasi igények kiszolgalasa), de a féutak mentén és a szlik szabalyozasi

szélességli utcakban a kozterileti parkolas nem mindenhol megoldott. A magas parkolasi igények az
aldbbi okokkal magyarazhatok:

e 3 varos kistérségi kozponti szerepkore, tudomdanyos és muivészeti élete forgalmat vonzo
tényezd,

a magas motorizacids szint (gépjarm(i-ellatottsag = az 1000 lakosra jutd gépjarm(ivek szama),
varoson belili nagy kozati forgalmat general, amely magas parkolasi igényeket eredményez,

e nagyardnyl atmend forgalom (gyakran megallnak az atmené autdsok is), az orszagos
kozuthaldzatban betoltdtt csomdponti szerep miatt.

e aszlk szabdlyozasi szélességli utcakban a szegély menti parkolas nem mindenhol lehetséges
a forgalom zavarasa nélkiil,

e az észak-nyugati gazdasagi és ipari terlleteken olyan magas a parkolasi igény, hogy a
nagyméret( ipari telkeken kialakitott parkold felliletek mellett a kozteriiletek egy részét is
igénybe kell venni a vdrakozohelyek kialakitasara. (a dolgozdk jelentés hdnyada autdval
érkezik a munkahelyére, mivel a koz6sségi kézlekedés nem szolgdlja ki a teriiletet),

[ ]

az atmené orszagos utak mentén kialakult gazdasagi funkciéval m(ikéd6 ingatlanok
megkozelitése nehézkes, méretilk nem mindenhol elegendé

az elGirt szamu parkoldhelyek
kialakitasara.
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100. dbra Fizeté parkoldsi 6vezetek
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8.2 Javaslatok, kévetkeztetések
A tanulmadny az aldbbi javaslatokat tette a parkolasi vizsgalatok kiértékelése utan:

dijfizet6 varakozasi zonak szamdt a varos ne novelje a kozeljov6ben. Nem javasoljuk
Ujabb teriiletek bevonasat a dijfizet6 zonakba. A jelenlegi teriletek jél kialakitottak,
m(ikods épesek.

a 10 Ft/1,5 h dijtétel a parkolas megkezdésekor elGsegiti a rovid idejli parkolasokat, tobb
parkol¢ fellleten is bevezethetd lenne,

inkdbb a mélygarazsokban lehessen hosszasan varakozni ingyenes engedéllyel —
kozterlleti parkoldkat meg kell hagyni rendeltetésszer(i hasznalatra (sokkal gyakoribb
forgds egy-egy parkold allason), ez a mélygarazsok kihasznaltsagan is javitana, és
nagyobb bevételeket eredményezne a felszinen,

tovdbbi teriiletek bevondsa (pl. a Bajcsy-Zsilinszky utca egy szakasza) csak a parkold
allasok kiépitése utan lehetséges, de csak a varoskdzponttél mért (Polgarmesteri Hivatal)
500 méteres gyaloglasi tdvolsagon beliil,

a P+R parkoldk teljesen dijmentesek legyenek a kés6bbiekben is,

varakozasi engedélyek fellilvizsgalata szikségszer(i, mivel a forgasi sebesség
(tartézkodasi id6k) vizsgdlata kimutatta, hogy a legdragabb zéndban is jelentds szamu
gépjarmd varakozott egész nap a zénaban, valdszinUsithetéen ingyenes engedéllyel.
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