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Tdrgy: Javaslat a Godoll Varos Kerékpdrforgalmi Hdlozati Tervének elfogaddsdra
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Tisztelt Képviselo-testiilet!

G6dolls  Véaros Onkorményzata sikeresen pélyazott a VEKOP-5.3.2-2016-00048
azonositészamu palydzaton. A palyazati feltételek alapjan Kerékparforgalmi Halozati terv
elkészitése kotelez. A Kerékparforgalmi Hélézati Terv elkészitésre 3 ajanlattevd koziil a
TANDEM Mérnokiroda Kft keriilt megbizasra. A tervezdk a tervet elkészitették és
leszallitottdk az Onkormanyzat részére.

A tervet a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kerékparos Koordindciés Féosztalya is
véleményezte. A Minisztérium irdsos véleménye alapjan a jelzett észrevételek atvezetésre
keriilnek, melyek tartalmi szempontbdl nem befolyasoljak a tervet, leginkabb a palyazati
felhivasban foglalt pontoknak valé teljekorii megfelelés szempontjabol relevansak.

A képvisel6-testillet  altal létrehozott Kerékparos Munkacsoport tobb —alkalommal
véleményezte a késziilé tervet. A munkacsoport véleménye beépitésre keriilt tervezetbe. A
Magyar Kerékparos Klub G6do116i szervezete is véleményezte és elfogadta a KHT-t.

Az elkésziilt Kerékparforgalmi Halozati Terv (tovabbiakban: KHT) részletes alapos munka. A
telepiilés teljes kozlekedését tekinti at kifejezetten kerékparos szempontbol. A KHT jé alapja
lehet egy kozeljovoben elkészitendd 0j kozlekedési koncepcionak. A KHT tartalmazza a
jelenleg meglévo €s a tervezett kerékparos halozatot egyarant.

A KHT egyik alapelve a kerékpdaros kozlekedés lehet6ségnek megteremtése, mely
hozzajérulhat a telepiilés tulzsufolt gépjarmiforgalomnak csokkentéséhez. Elemzések is
alatdmasztjak, hogy a kerékparozasra megvan az igény, amennyiben a megfeleld feltételek
biztositottak hozza.

A fentiek alapjan - a jelenleg folyamatban 1évé VEKOP-5.3.2-2016-00048 palyazat keretében
megvalosuld kerékparos fejlesztés mellett - fontos, hogy a KHT-ben meghatarozott
koncepciondlis elvek mentén a tervezett fejlesztések {iitemezetten koltségvetési forrasok
biztositasaval megvaldsuljanak.

Tisztelt Képviselo-testiilet! Kérem, hogy tamogassak a hatarozati javaslat elfogadasat!

Gaédollo, 2017. december ,,© ,
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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

GOdolb varos kerékparforgalmi halézatdnak készitése sarantdrekedtiink, hogy az eddigi
varosi 6nefs beruhdzasok soran kialakitott és fejlesztett héilG@lemeket és fejlesztési
elveket folytassuk.

A

hal6zati terv készitésénél az alabbi alapelveket vettiik figyelembe:

A KRESZ szerint a kerékpér jatima kerékparos jartivezet.

» A kerékparosok doien ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaikndéeeékpérozas
soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintenének, ezért a kerékparosok
kozlekedését a lehietegegyszdibb nyomvonal kialakitdsaval célsienegvaldsitani.

* Nem zarhaté ki a kerékparos egy utszakaszrél csak azért, hogy a
gépjarnihasznaléknak kedvéhb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig
veszeélyeztetve nincs a biztonsaguk.

* A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos kutatasok azt mutatjak, hogy a mindennapi
kerékparozast nagyon jelést mértekben befolyasolja az a tény, hogy vannak-e
kerékpartamaszok a szikséges helyeken. Mivel a kerékparforgalmi fejlesztések
legfontosabb célja az, hogy nagyobb mértékben hasznaljak a kerékparokat, ezeért
kerékpartamaszok telepitése is szikséges, melyben a varos szintén komoly
eredményeket ért mar el.

Fenti alapelvek szerint a telepilésen atmené 2104.gedzagos k6zat mentén néhany éve
elkezdett infrastruktara fejlesztés folytatasa és a rdhordo kd&snygamvonalak kialakitdsa
valt eldidleges feladattd és tamogatott beruhazassa. Ez yakz legfontosabb fejlesztési
javaslat, mely a nagyforgalmu Utpalya kerékparos atjarhatésagat tesavdéehet

A helyszini vizsgélat alapjdn megéllapithatd, hogy a géfijkn relativ gyorshajtassal
kozlekednek. Az ezzel kapcsolatos szakirodalom szerint egy baleset varhaté kimenetelének
sulyossaga nagymértékben fligg a gépigsebességéit Ezért altalanos javaslatunk az, hogy
atelepllésen cstkkenteni sziikséges a géfijknsebességét. Ezt részben a teleplilés egyes
részein kialakithaté zona 30-as sebességkorlatozasu tertletek kialakitasaval javasoljuk elérni.
A csillapitott tertletek mentén meglévé, vagy kialakuldijtffy eloszté utakon azonban nem
tithatd meg a kerékparozas. Alapien a kerékparosok jelenlétének jelzésére és
pozicionalasra szikség van.

A kerékparos infrastruktura fontos részének tekintjik tehat a kerékpartamaszokat, mert ezek
léte, vagy nem léte jelatd kihatassal bir a kerékparozasra. A varosban nrdbkan is nagy
szamban léteslltek kerékparos tamaszok, de ezeket egyeb helyeken is telepiteni javasoljuk.

A megvalositas Utemezéséberbdlegesnek a Dozsa Gy. Ut menti, a Haraszti és azeheg
Berente u. hal6zati jelefgédi kerékparos Utvonalak kialakitasat.

Ezen kivil a terilleti és a vonali sebességcsokkentések bevezetését javasoljuk, mivel ez
nagyon kis koéltséggel megvaldsithatd, ugyanakkor jééemt javithat a kerékparozas és a
forgalombiztonséag feltételein.
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2 BEVEZETO

Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az egyéni géfij@sanalat étérbe
helyezésével a kdzlekedési igények nem elédikhidta varoslakok életminéségének romlasa
nelkil. A fenntarthatd kozlekedési modokitéirbe helyezése jelentette és jelenti a vilag
minden tdjdn a megoldast. Ennek egyik lehetséges moddja a kerékparos kozlekedés
lehetiségeinek megteremtése, illetve fejlesztése.

2.1 A kerékparforgalmi halozati terv szerepe és célja

A terv célja — a Versenyképes Kozép-Magyarorszagi Operativ Program tdmogatasi keretein
belil — olyan kerékparos infrastruktira fejlesztések &sggeinek és szikségességenek
feltarasa, amely Godéh ebsegiti a mindennapos kozlekedési céli utazasok saran
kerékparos kozlekedési modot valasztok részaranyanak novelését. A tervezéssel érintett
hatéstertlet kozlekedési uthal6zatanak kerékparos baratta alakitdsaval hozzajarulva az
élhetbb és fenntarthatobb varosi koérnyezet kialakulasdhadamint az alacsonyabb
karosanyag-kibocsatashoz.

A halbzati tervezés feladata a hatasterileten beltil megvaldsitani a megfogalmazott célokat,
feltarni a megvaldsitast akadalyozé tértyet, és javaslatokat adni a szikséges
beavatkozasok jellendrrél, elokészitve a részletes tervezést és a kivitelezést.

A kerékparforgalmi halézati terv feladata a meglévé kerékpéarforgalmi létesitmények
felllvizsgalata, 0 Iétesitmények kijeldlése, a kerékparos kozlekedési uthaldézat biztonsagos,
kozvetlen és kényelmes kerékparozhatésdgi szempontjainak &attekintése. A halozati terv
alapjan eabkészitett beruhdzasok eredményeként a varos koAskedithalozata
kerékparosbaratta valik.

Elemzések:

A tervezesi folyamatban vizsgalatok és elemzések késziltek a Kkijelolt terllet

kerékparozhatésagara vonatkozéan. A feltart hidnyossagokat problématérkép

abrazolja. A baleseti adatok, okok, és helyszinek vizsgalataval tobb kritikus baleseti tipus

szituacio feltarasra kerult.

* A kozutak forgalomnagysaga @ fés gyijté utak mentén neheziti a kerékparozast.

» A vizsgalt tertlet kerékparforgalmi hal6zata hianyos, a kapcsolati és folytonossagi hianyok
potlasa fontos feladat.

« A szamos egyiranyu utca jelést része a kerékparosok szamara is (indokolatlanul)
egyiranyu, igy akadéalyozé ténykez

» A csillapitott sebességes forgalmu tertleteken alkalmazott sebességcstiklesakdzok
tébbnyire nem ,kerékparosbarat” kivitelk.

* A hél6zatossagot és a kerékparos atjarhatdsagot szamos helyen zsakutcak, elzart teriletek,
lépck korlatozzak.

Zonak, 6vezetek

* A tervezett haldzatfejlesztés részeként dsszefliggd, nagyobb lakétertletek lehatarolasaval
védett, csillapitott dvezetek alakulnak ki. A lehatarolt és forgalomtechnikai eszkozokkel
kijelolt, korlatozott sebességodvezetek, vagy lakd- pihené oOvezetek kialakitasa a
kerékparozas feltételeinek javitasa erdekében a kerékparosbarat halozat fejlesztés részeként
valositandok meg.

* A halozatfejlesztés fontos elemei a cstkkentett seb@ésségy korlatozott behajtasu
zonak, oOvezetek. A projekt hatasteriletén belll tobb fajtaja is Uzemel a csillapitott
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forgalma O6vezeteknek, melyek a kerékparozhatosdgtéédit teljesitik. A hatastertleten
belil a 30 km/h csOkkentett sebedségezet, illetve a lako- pihendvezet alkalmazasa
hatékony mddja a nagyobb dsszeféidgerékparosbarat halozat kialakitasanak. A projekt
fejlesztési tertletén belll Uj csillapitott forgalma 6vezetek kijeldlése is megvalosul.

Féhaldzati elemek

* A magasabb rendu Gyo, eloszto jelle§ nyomvonalak mar kijeldlt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyeken a projekt keretében utirany jelzés
és figyelmeztdt, megeésits Utburkolati jelek kihelyezése valdsul meg.

* Megvalosulnak jeledsebb épitési beavatkozasok is, melyek a frekvend@y forgalmu,
terhelt Utpalyak mentén, a kerékparosok forgalombiztonsaganak novelése érdekében
sziikségesek.

* Arra alkalmas helyszineken kerékparsavok, onallo kétiranyu kerékparutak, gyalog- és
kerékparutak épulnek.

Forgalomtechnikai- és kisbeavatkozasok:

« A kisforgalmu, kerékparozasra alkalmas utpalyakon a kerékparos a koézati forgalom
részeként kozlekedik, itt a forgalombiztonsdg novelése és a kerékparozhatésag
feltételeinek megteremtése érdekében forgalomtechnikai és kisebb épitési beavatkozdsok
valésulnak meg.

* A kerékparosok fokozott jelenléte szilkségessé teszi a hal6zaton belll ériniEtmpés
forgalomiranyitdsi csomopontok felllvizsgalatat is — figyelembe véve a kerékparozasi
igényeket —, dretolt felalld6 helyek kialakitasat és a kerekpaagérhatdésag javitasat.
Lehetiség lesz egy Uj jeltampés forgalomirdnyitdst csomépont kialakitasara is

Elleniranyl kerékpérozas:

» A fejlesztési terlleten a kerékparral atjarhatésag és haldzatossag javitasara valosul meg az
arra alkalmas egyiranyu forgalmua uatpalyakon az elleniranyl kerékparozas engedélyezése,
novelve ezzel a varos kerékparozhatd Utszakaszainak szamat.

Kiegészit tevékenységek

* A projekt fontos része a szemléletformalé tevékenység folytatasa, nemcsak a fejlesztési
terlleten belll, hanem a teljes varos célk6zonségét elérve. Célk6zonségnek tekintve a
kerékparral, gépjartivel és gyalogosan kodzlekédet egyarant.

 Cél a kulonboé kozlekedési moédok egyitttkodésének javitdsa, a kerékparozas
népszetisitétse és a rendszeresen kerékpart hasznalok sZaménalése. Kiemelt
célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valdsitandd meg a helyes
kerékparhasznalat és kozlekedés szabalyainak oktatasa az d@l&pvieantartasi és
szerelési ismeretekkel egydtt.
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2.2 A kerékparosbarat telepilés jellegzetességei

Fogalom meghatarozas:
Kerékparosbarat: Olyan tevékenység, hely, illetve létesitmény, amely a kerékparral

kozlekedok igényeit tudatosan figyelembe veszi és azok kié (mindsitett mddon)
megvaldsitja:

Egy teleplilés kerékparforgalmi haldzatfejlesztésének javaslat@ioghsin azt célozzak,
hogy a telepllés kerékparosbaratta alakitasavaegitse ezen egyre népsidr és
orszagszerte észeretettel hasznalt kdzlekedési moédsédesét és a kozlekedési agak
kozotti szerepének kiemelését.

A kerékparos infrastruktura fejlesztése magaval hozza a kerékparral megtett utazasok
szadméanak novekedését, csokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta kdrnyezeti terhelést.
Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy adott

keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolédni.

* A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszen a legtisztdbb energiaval tzemel:
izomenergiaval. Ezért kell @yt adni neki azokkal a kozlekedési eszkdzokkel
szemben, amelyek karos anyag kibocsatasukkal szennyezik a kérnyezetet, karositjak
az emberek egészségét, és nehezitik a varosi létet.

» A kerékparozas nagyfoku szabadsageérzetet nyujt, szemben a zsufolt
tomegkozlekedési eszkdozokkel.

* A kerékparos nem fligg utastarsaitol. Mivel egyeduli utasa kerékparjanak, akkor indul
el utjara, amiko® indulni akar. Ezért a kerékparos jobban tud gazdhikidejével
is.

* A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas — a forgalmi dugok, fizikai
akadalyok kikertlhék a kis helyigén§t kerékpéarral —, mig az autok, buszok a
forgalmi akadalyokra érzékenyek, jelésen késhetnek.

* Ezek eredményei, hogy egy adott kerékparral torténé utazas menetideje igen nagy
pontossaggal kiszamithatd, ezért a legmegbizhatobb, legpontosabb helyi kdzlekedési
forma.

» Kerékparral kdzlekedve id6 takarithaté meg.

* A Kkerékparost nem érik a forgalmi dugok okozta stressz helyzetek, a kényszer
veszteglés tehetetlen dihe.

* A kerékpar nagyszeraldlmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb netorizélt
mozgéasforma, ezért kerékpérozik sok idés ember is, akik szamara méar a
buszmegalldig vald gyaloglas is oriasi tehertétel lenne.

* Akerékpar ,haztédl hazig” visz, ezért a legkényelmesebb kdzlekedési forma varosban.

' VEKOP-5.3.1-15 segédletek m12 Vonatkozd jogszabalyok és fogalomjegyzék
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2.3 A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

Altalanos jelenség, hogy az emberek szamara egyre fontosabb lesz az élet mindsége. Az
élet mingségét pedig désen befolyasolja a kdzlekedési rendszer. A nalunklgsagilag
fejlettebb orszagokban a kdzlekedési rendszer szerves, integralt részét képezi a kerékparos
kozlekedés. Ezekben az orszagokban kozlekedési eszkéznek tekintik a kerékpart, a
nagyobb varosokban nagyon jelémt 10-60%-0s részaranyt képvisel a kerékparos
forgalom (pl.: Hollandia). Az elmult, nagyjabol egy évtizedben a hazai kerékparos
kozlekedés és annak kultirdja a kezdeti nehézségeket lekizdidedagk indult. A
kerékpart Gjra felfedezték és hasznaljdk a kozlekedok. A modal split lassan valtozik. A
fejlesztési célokban megfogalmazott 10%-0s kerékpar haszndlati részarany elérése mar
nem finik lehetetlennek.

A forgalom fejbdésére vonatkozo @kjelzések korabban a kerékparforgaloniredsével
szamoltak. Az orszagos utvonalak forgalomszamlalasi adatai azt mutattak, hogy a
kerékparos forgalom csokken, a gépjarfargalom pedig né, vagy stagnal. Ebbél azt a
téves kovetkeztetést vontak le, hogy a kerékparozasra nincs igény. Ennek egyik oka az is,
hogy a kerékparozasra nem csak a kdzutakat hasznaljak, de erre vonatkozéan nincsenek
forgalomszamlalasi adatok. A kerékpérozasi igényeket nem visszaszoritani kell, hanem a
lehetiséget kell biztositani.

A kerékparosok azonban soha ndmtek el teljesen. Vidéki kis- és kozepes nagysagu
teleplléseken a kerékpar soha nem jatékszer volt, hanem kozlekedési eszkbdzként
hasznaltak és hasznaljak ma is. A gyakran elégtelen kd6zossegi kdzlekedés miatt és a sajat
szemeélygépkocsival nem rendelkkzgyedil a kerékparral tudnak nagyobb tavolsagokat
megtenni. A gyermekeket ezzel viszik vodaba, iskolaba, ezt hasznalva intézik tgyeiket.
Méara a kozlekedési szakma jelénparadigma valtasanak és a kerékparos kozlekedésben
rejlé kedved lehetségeknek kdszonhin ez a jatek- és sportszer kozlekedési eszkdzzé
kezd valni.

Ma mar a forgalom fefidésére vonatkozé d@kjelzések a kerékparforgalom nagymértéki
erostdését mutatjdk. A kiépillkerékparforgalmi hal6zatok dsszefidgendszere olyan
forgalomvonz6 létesitmény, ami a kerékparos kedvet é€s az igényeketsetent
megnoveli. A mar elkészilt és egymassal Osszéfiggpkaszok tapasztalatai alapjan
nemcsak megné a kerékparosok szama, de mellettiik egyéb szabadidés sportokoképvisel
is megjelennek a kerékparforgalmi letesitményeken.

HosszU tavon azt lenne célszér elérni, hogy a kozlekedk sajat belatasuk és
dontésik alapjan valasztani tudjanak a kdzlekedési agak kdzott, és valasztasukkal
tudatdban legyenek annak, hogy azzal milyen mértékben terhelik a kérnyezetet.

A kerékparos létesitményeken a forgalom megjelenésé éffények szerint alakul, az
eltéré igényekhez igazodva a kerékparforgalmi hal6ézatoknak-mas rendszerelemeket

es szempontokat kell tartalmaznia.

A kerékparozasra megvan az igény, a megfetefeltételeket kell biztositani.
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3 HELYZETERTEKELES

A varos teljes kerékpéros infrastruktira fejlesztése a meglévé athalézathoz hasonld
hierarchiai rend szerint épul fel, hiszen a kerékparosok ugyanazon uticélok iranyaban
szeretnének kozlekedni, mint mas kozlekedési eszkdzhasznalok. Az alsérendi hélozati
elemeken (jellem&en a csillapitott sebesdégilletve forgalmi 6vezetek kisforgalmu
lakoutcak, szerviz utak,) kilonésebb beavatkozas nélkil lehet kerékpéarozni.

A tervezett haldzatfejlesztés részeként Osszéflgagyobb lakoteriletek lehatarolasaval
védett, csillapitott ©Ovezetek alakithatok ki. Az ilyen lehatarolt és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebedséiyezetek, vagy lako- pihené dvezetek
kialakitasa a kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a kerékparosbarat halozat fejlesztés
részekeént valésitandok meg.

A magasabb rendi ¢jt6, eloszto jellef nyomvonalak mér kijeldlt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyek utirany jelzések alkalmazasat igenylik.
Ezek a nyomvonalak kisforgalmu utpalyak felhasznaldsaval kertilnek kijelolésre, a kerékparos
a kozati forgalom részeként kozlekedhet, a forgalombiztonsag nbovelése és a
kerékparozhatdsag feltételeinek megteremtése érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok
szukségesek.

A nagy forgalmu uatpalydk mentén a kerékparosok védelme érdekébensgeldnt
beavatkozasok szikségesek. Kivanatos a kerékparost integralni a kdzuti forgalomba, olyan
forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel biztonsagossastahetrékparosok szamara az
adott atvonal. Azokon a helyszineken, ahol erre nincs méd, a kerékpéros forgalmat el kell
kuloniteni a gépjartin forgalomtol, killonds gondot forditva itt is a folgmbiztonsagra. Az

ilyen jelledgi nyomvonalak rendszerint épitési beavatkozasokkékithatoak meg.

Go6doll varos teljes kerékparosbaratta tétele még paly&aafisokbol is csak Utemezetten
valésithatd meg. A koltségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a megvalositas
folyamata idéigényes, mind azékEszités, mind a kivitelezés egy jekenthalozat esetében
évekig is eltarthat.

3.1 Megalapozé dokumentumok, megléy tervek bemutatasa
Az Orszéagos Terlletrendezési Terv

A 2003. éevi XXVI. torvény (amelyet azéta tobbszor is modositottak) 1/6-os melléklete
ismerteti az orszdgos kerékparut-torzshaldézat elemeit. Godolhatkozasaban jelzi az
orszagos kerékparut térzshalézathoz tartoz6 Budapest — Mogyordd — SZa0doHs -

Valké utvonalat illetve a térségi kerékpéarut-halozathoz tartozd Veresegyhaz — Szada -
G6dollé — Isaszeg nyomvonalat.

Jelends kozlekedési hélozatfejlesztési elem a 3. €t fés a 2104. j. ut elkeil
nyomvonaladnak &brazolasa. A két orszagos kozut kiemelten magas tranzit forgalmat bonyolit
le, mely a varosi atkelési szakaszokat terheli. Az orszagos tervben &zelepilibk
kialakitas nagy hatassal lehetne a kerékparos kozlekedés fejlesztésére is. Az atmené forgalom
csOkkenése 8tegithetné a kerékparhasznalat részaranyanak eréséted
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1. abra Orszagos Telepulésrendezési Terv részlete (Gf)doll

Go6dollb Telepulésszerkezeti Terve

A szerkezeti terv ide altalanossagban meghatarozza a kodzlekedés-fejlesztési prioritdsokat. A
nagymennyiséf atmensforgalmat az elkerdl utakra kell terelni. E nélkil a bél®alézaton
valdtlanul magas igényeket kellene kielégiteni. A varoson jelenleg nagy atmené forgalom
halad keresztill. Eszak-déli iranyban a Budapest koriili agglomeradidsfgygalma a Dézsa
Gyorgy utat terheli, kelet-nyugati irAnyban a 3-&8tfforgalma halad at a varoskdzponton. A
belss Gthélozat hianyzé strukturdlis elemeit (forgalms @yijtout halézat) haldzatta kell
fejleszteni. Védett gyalogos tertleteket kell kialakitani. A varos kész Tomegkozlekedési
koncepciéval is rendelkezik, amelynek bevezetését 2000w gkezdték. Ennek Iényege,
hogy a jelenlegi sugaras rendszer helyett (ami mindenkit atszallasra kényszerit a
varoskdzpontban) é&tlos rendszer 1ép életbe és a varoskdzpontban menetiendeggr
idében megjelend jaratok kozott j6 atszallasi lI6kéget teremt. Forgalomcsillapitott teriiletek

A kerékparos kozlekedés fejlesztését tobb Utemre bontfattEmben a hal6zat vazat képez
legfontosabb tengelyeket javasoljuk kiépiteni és a legfontosabb uticélokat (iskolak,
lakotelepek, intézmények) a halézatra rakotni. Aokés idészakban lehet a haldzat
bediritését elvégezni.

Uj utfejlesztések a varos bélalozataban

Az M31-es autdpalya megépitésével tsszefliggo Beltfejlesztések:
— Régi 3-as Ut és csomopontjainak bovitése.

- Az M3-as autdpalya lehajtojaval szemben tervezett Ut.

Az elkerilé 0t Isaszegi Utig terjed szakaszanak megépitésével oOsszefiiggé bels

Utfejlesztések:

- A Kenyérgyari Ut — Haraszti Ut sszekotése az elkariiél.

— Kapcsolat az elkeréluttal a Tancsics Mihaly utca vonalaban.

— Kapcsolat az elkeréluttal a Széchenyi utca vonalaban.

— Az elkerib Ut és a Repdtéri Ut csomoépontjanak kialakitasa, valamint a R&gil ut
szélesitése.

— Az elkerb Gt és a Vasartéri ut kapcsolatanak kialakitasa.
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- Ha a teljes nyugati elker&ilit megépil, akkor lezarhato lesz az Ady Endre gétastély
elotti szakasza.

Néhany — erre az idszakra ugyancsak aktualissa valo - beisfejlesztés:

— A Széchenyi utca és a Matyas kiraly utca 6sszekotése.

- Rd&ges utca meghosszabbitasa a Rét utcaig.

— A Vasvari Pal utca kiépitése.

- Az Oz utca kiépitése és meghosszabbitasa a Klapka utaigsuti aluljaré lehéség
szerinti bovitéseével.

Godolls Varos Kozlekedési Koncepciofa006. elavult)

A véros gyalogos rendszere kialakulatlan, nincs egyéitringyalogosok szamara kijelolt
setaloutvonal/terilet a szabalyozatlan parkolas miatt.

A balesetveszélyes csomoponti kdrnyezetekben szamos kijel6lt gyalogds@itkdianyzik,

amit potolni kell akar a csomoépont atalakitastteis.

A Koncepcié a kerékpéarhaldzat hianyara hivja fel a figyelmet, illetve megemliti, hogy
jelents igény van a biztonsagos kerékparozas éségére (lakossagi megkeresések alapjan).
Nincs kiépitett/kijelolt kerékparos utvonal az iskoldk, kdzintézmények és tomegkozlekedési
megallohelyekhez.

Két iranyt javasol a Ddzsa Gyoérgy Ut menti gyalog- és kerékparut tovabbvezetésére:

— a Birdsag ditti szakaszon a tuloldali leallosav megszintetésavBirésag félli jarda
szélesithet és végigvezethétrajta a kerékparut.

— korbe kell kertilni a Kazinczy F. korut, Rakos patak partjan tervezett it nyomvonalan a
varoskozpontig. Ez utébbi megoldas szerepel a tertilettel kapcsolatos rendezési tervben is.

Godoll, Dézsa Gyorgy ut menti gyalog és kerékparut kivitalve

A tervezett nyomvonal jellenéen meglévo, jogilag az 2104. j. orszagos kozuat terdletén
halad. A kerékparat nyomvonala a Kor@isKiersch Aladar utca és a Széchenyi u. kdzott
megeépult. A Széchenyi Ut — Haraszti Ut k6zott illetve a Kéidsf Aladar u. — Szabadsag tér
kozotti szakaszon kiviteli terv all rendelkezésre.

A tervek a kiemelkedén nagy forgalmu orszagos kozuttol elvalasztott Kgagit illetve
gyalog- és kerékparut kialakitasat tartalmazzak. A tervezést tobb koros egyeztetési folyamat
és koncepciodterv készité$rle meg, mely soran részletesen megvizsgalasra kenitglévo
infrastruktira fejlesztésnek minden Idisgige. Tobb kilonbéz valtozat elemzésének
eredménye a Kkiviteli tervekben szeréphegoldas, mely a helyi viszonyoknak leginkabb
megfeleb megoldast tartalmazza.

Folyamatban lévé fejlesztési tervek

Rakos-Hatvan vasutfejlesztési projekt (tervezett megvalositas: 2020-ig.):

- Az Egyetem megkozelithitége egy Uj aluljaroval bévil (tolésinek alkalmazésa a é&pcs
mentén a kerékparosok szamara).

- Az Esze Tamas ut — Alvég utca/Sik Sandor utca vonalaban Uj szintbeli gyalogos-
kerékparos atvezetés kerl kialakitasra hianypétlo jelleggel. A napi hasznalatban a helyszin
biztositas nélkdli illegalis atjaréként funkcional, nagy igény van a kiépitésére.
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— Kiuloénszinti atvezetés kerul kialakitasra a Koztarsasag uti é0aa jeli vasutvonal

,,,,,,

hozzavezét tpalyadkon a kerékparos forgalom mar terv szinigyefembe vételre kertilt.

Rakos-Patak Volgye — Pest megyei szakasz; Térségfejlesztési Koncepcié és Stratégiai
Program (EUROVELO 14)

— Ré&kos-patak menti  kerékpéarozas
lehetsége, illetve ezaltal a térségi
kapcsolatokat erssith
turizmusfejlesztés, GoddHisaszeqi
tavak kerékparos elérésének léisége
koncepciodtervi szinten kerdlt
kidolgozasra.

— Vac — Godok kerékparut
a Dunatél Dunéaig haz6dd nagytérsegi
kerékparos kapcsolat régi fejlesztési
elképzelés, mely tobb telepllés és
Megyei 0Osszefogas eredményeként
valésulhatna meg. Késziilt korabban
tanulmanyterv is a nyomvonal
megvalosithatésaganak vizsgalatéara,
illetve jelenleg koncepciotervi
elképzeléskent kerult Gjraceérbe.

— EuroVelo 14 nyomvonal egy utvonal
kijelolési  koncepcié, mely érinti
Godolls  teruletét, ma az eurdpai
kerékparos tarautvonal részeként nem
létezik ilyen nyomvonal. Az EuroVelo
Gtvonalak koézil a paratlan szammal
jeloltek észak-déli iranydak, a paros
szammal jeloltek kelet-nyugat
irAnyuak, vagy koérutak. Hivatalosan
15 datvonal van kijelélve, és 17 van

szamozva, de a 14 és a 16 még nit 5 gpr4 Rakos-patak Vélgye (koncepcié részlet) Pestterv

kiosztva, a Godaftt érintd Gtvonal Kft.; Varos-Teampannon Kift.
koncepcio lehet akar a EV14 része a
jévében.

- A terv integralja az alsOparki szakasz mederrendezésének és varosi biodiverzitas-
tandsvény létrehozasanak korabbi elképzeléseit. Az Alsopark teljesen uUjragondolt
felhasznalasa a terilet rekonstrukcidjaval valésithatdé meg, mely soran az egybefligg
varosi zoldterllet és a rendezett vizfelllet a varosi rekreacios tevékenységes Uj szintere
lehet. A tervben tandsvény, vizedhglyek, Uj sétanyok, két Uj hid és latogatdkdzpont
mellett a kerékparos kapcsolatok is szerepet kaptak.

Varosi koncepcio (2012.)

— Az Arborétum és Gépgyar megkozelitése a meglévd, Isaszegi Ut menti félkész kerékparat
felhasznélasaval 2012. évben készilt koncepcioterv alapjan kijelélt nyomvonal, mely az
Isaszegi Ut mentén a tavak és Isaszeg megkdzelitését is szolgalhatja. (Részletesebb
vonalvezetés leirasa a 4.1 fejezetben)
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3.2 Vizsgalt terllet bemutatasa

A vizsgélt terilet teljes egészében lefedi GaddMaros lakott tertletét, illetve a kornyez
Ipari terlleteket.

A vizsgalati terulet lehatarolasa:

Homoki Nagy Istvan utca - Liget utca — Galagonya utcdizfaFutca — Hegy utca — Perczel

Mor utca — Vasvari Pal utca — Kereszt utca — Szarvas utca — Panorama utca — Erdészél utca —
Damjanich utca — Héthaz utca — Harmat utca — Szivarvany utca — Nadas utca — Havas utca —
Klapka kdz — Ronai utca — Pipacs utca — Maria utca — Ipolysag utca — Bessenyei Gyodrgy utca
— Esze Tamas utca — Isaszegi Ut a Gédgkpgyarig - Vasar utca — Reptéri ut — Lovas

utca — Tessedik Sdmuel utca — Szabadsag ut 27+382 km szelvényeénél 1évé korforgalom -
Tancsics Mihaly at

G0Odollé alapadatai
Godollb a Kozép-Magyarorszagi régidban talalhatd, onall&koomanyzattal rendelkéz
varos. Pest megyéhez és a Gdailgdrashoz tartozik.

3. 4bra Magyarorszag régioi

Terllete két nagyobb telepulésrészre oszthatd: Kézponti beltertilet és Kultertlet. A kiltertulet
részei. Arborétum, Babatpuszta, Boncsok, G@iolhépgyar, Gulyastanya, Kecskés,
Ktteltanya, Marikatelep, Méhészet, Nagyremete, Perczel Moér utca, Szaritépuszta.
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4. abraMagyarorszag megyéi

Godollb népessége 1990-ben 28.185vblt. 2010-ig ndvekedés tapasztalhatd, ekkor 33.901
f6 lakott a varosban, 2016-ban 32.487Terllete jelenleg 6.192 hektar.
Godollét 1966-ban nyilvanitottak varossa.

Elhelyezkedése

Go6dollb Pest megyében, a Rakos-patak mentén, Budépad6ttkiiométerre északkeletre, a
Godollsi-dombsag volgyében fekszik. Aldabb értelemben vett Godélegy medenceszer
tekné alaki mélyedés a Rakos vdlgyében, négy volgy taépontjan.

A godollsi volgyet minden irAnybdl dombok hatéroljdk ugyanggis nyitott, mert
beletorkolinak az Oreghegy (302 m) és a Gudrahegy (251 m) mellékvolgyeéil @srefiigy
az isaszegi Rakos volggyel, keldta ketts Besnyi volggyel, melyet a Juharos (308 m), a
Facanos, a Borecs, a Bera Nagy és Kis Fenyves, a Nagyremete, a KisremaeBnlnoka
(329 m), a Haraszt, a Gyertyanos, a Szilhat és a Réges domb hatérol.
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Megkozelithetosége

Godolls kdzlekedési csomopont. Atszeli a Budapest-Miskalsti fivonal, amelynek egy
dlomasa és két megalldhelye (Allami Telepek és Mariab8stayalhaté a varos teriiletén. A
févarossal helyiérdeki vasut (HEV) is 6sszekoti. A Budapest Ors vezérégillomastol
induld vonal végalloméasa a godillvasutallomas mellett talalhato.

A 3-as szamu orszago&it athalad a varoson. Az M3-as autopalya és a 2Qafan atadott
M31-es gyorsforgalmi ut mellette halad el, ezek csomopontjaibdl lehet a telepilés
k6zpontjaba jutni. Az autdpalyan husz perc alatt elérleetibvaros és a Liszt Ferenc
Repubtéer. Ezen kivil Vacra, Pécelre és Jaszberénybedvetakt agaznak ki a varosbol.
Godollon vezet at szamos tavolsagi autdbuszjarat Utvosalé ivaroson belll tdbb helyi
autobuszjarat biztositja a koz6sségi kdzlekedést.

A véaros kozigazgatési terlletén helyezkedik el a nem kézforgalmu fuveétezpill

Domborzati és klimatikus viszonyok

GoOdolls az Eszak-magyarorszagi-kdzéphegység nagytajon, h&@seték kozéptajon,
GoOdollb-Monori-dombsag kistajcsoporton, a Godéllombsag kistajon helyezkedik el.

A 200 m-nél magasabban fekuérilletek és az E-i rész éghajlata mérsékelten hiivos -
mérsékelten szaraz, a tobbi terllet mérsékelten meleg - mérsékelten szaraz. Az évi
napfénytartam 1950 oOra koril van, E-on kevéssel alatta, D-en kevéssel folotte. A nyari
negyedév napsutéses Orainak szama 780, a téli évnegyedé 180 oOra. Az évi kzéphémérséklet
E-on 9,5-9,7 °C, D-en ennél magasabb, 9,7-10,0 °C. A fagymentes idészak E-on 185 nap, D-
en 185-190 nap, a tavaszi észi hatarnapok &pr. 15., ill. okt. 20. A nyari ledegzbb
maximumok és a leghidegebb téli minimumok sokévi atlaga 33,0-34,0 °C és -16,0 °C. Az évi
csapadékmennyiség 600 mm koril van. A hétakarés napok atlagos szama 36-40, az atlagos
maximalis ho vastagsag kb. 22 cm. Az uralkodo6 szélirany (egyben &delbris) az ENy-i,

az atlagos szélsebesség 3 m/s korul van, de a kiemelked6 pontokon ennél valdsald, er

3,5 m/s kordli. A kistaj kdzponti telepulésékbzlekedési it mentén helyezkedik el, tovabbi
telepllései pedig alsobbrendi utakrol jol megkdzelithetA kistdjon belil szamos
kultartérténeti, tudomanytorténeti és termeszetvédelmi érték talalhatdé, amelyek Budapest
kozelségével parosulva jelést rekredcidos potencialt biztositanak a kirAndulGzmows
szamara.

A varos rovid torténete

Godolls erdés, j6 levedji, szép kilatast nyujtd vidéken fekszik. Vonzerejétnmtészeti
adottsagainak és jo0 foldrajzi fekvésének kdszonhetivardst dved telepulésgiiriben. A
Godollsi-dombsag erddi évszazadokon éiifi, kirdlyi vadasztertiletek voltak. A varos korali
egybefug@, kozel 100 négyzetkilométernyi éfelilet egynegyede Godéllkézigazgatasi
terlletére esik, melynek 60%-a cser és tolgy, 25%-a akac, 10%-éefddly Nincsenek
légszennyaznagylizemek a varosban és kdrnyekén, a tetisgtabb, mint az orszagos atlag.
Az eqgy bBre jutd kozterlleti zoldfelllet 44,6 négyzetmétervaxos kdzigazgatasi terilete 62
négyzetkilométer, ebbdél 16 négyzetkilométer belterilet. Az Erzsébet-A&¥8) és az
Arborétum (Jozseféherceg liget) (1902) természetvédelmi terllet, szanitka fafajtat és
bokrot gondoznak bennuk.
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6. abra Godolls madartavlatbol

Godollb lakdinak szama 1900-ban 5.893, 1960-ban 17.698k. A 2001-es népszamlalas
idején a varos allando népessége 29.4dbdmelkedett, 2006. januar 1-jén 31.26Vdlt. A
lakénépesség az elmdult évtizedekben jorészt az iparositas okozta koérnyékbeli betelepllések
miatt nétt. Napjainkban a¥arosbol torténo kiaramlas is érezteti hatasat. A munkanélkiliség
rataja alacsony. A lakossag szinte teljesen magyar anyanyelvii. 2010-ben romak, lengyelek,
németek és ruszinok alakitottak kisebbségi dnkormanyzatot. @doditerének allando
eleme a pelikdn. 1763-ban, amikor rhedrosi rangot kapott a telepulés, Uj, a heraldika
szabalyainak megfelébb cimert dolgoztak ki. Etsokleveles emlitése 1349-bdl ismeretes,
mely szerint Nagy Lajos kiraly gyermekkori ne§ieinek, Poharnok Péter udvari vitéznek
adomanyozta Goddt és a hozza tartozo foldeket, erdéket. A telepilés neve Gudulleu,
Gudullur, Godole, Geddil alakban fordul € a korai oklevelekben, 1868-ban nyerte el
hivatalosan és véglegesen a Godl@lnevezést. A tébbszor gazdat csefé@lu a torok idok

alatt szinte teljesen elpusztult, egy 1692-es 0Osszeiras mindossze 26 csaladot lelt itt. A
Vamossy, Hamvay foldbirtokos csaladoknak, majd Bossanyi Krisztinanak kos&ém imetim

kertilt Godolb idegen birtokosok kezére. Kirty Vamossy Istvaretétiridlis faluva a XVII.

szazad masodik felében, s Hamvay Ferenc volt dg féldesar, aki Godadin is lakott a

V4

Dont fordulatot jelentett a telepilés életében, amikasSalkovich Antal (1694-1771) lett a
vidék tulajdonosa. A barokksfir Godolbt valasztotta kiterjedt birtokai kozéppontjaul. Itt
épitette fol pompéas barokk kastélyat (1744-1751), mely épitészeti és torténeti szempontbdl
egyarant jelerdis, 1751-ben Maria Terézia is meglatogatta.

A mai Godolb miemlékeinek j6 része Grassalkovich korabdl szarmagidek kozll a
legjelentsebb — a kastélyon kivil — a mariabesrigegytemplom, mely neves bucsujaréhely.
Grassalkovich szlovak és német mesteremberek betelepitésével oldotta meg az épitkezésekhez
szikséges munkaeutanpotlast. Ennek kdvetkeztében a korabban sziyenags reformatus
lakossdg vegyes nemzetig§ és vallasava valt, és létszama is hamarosan
megkétszeramott. Vasartartasi joggal rendelkeznezvaros lett 1763-ban. Vasarai és
foldrajzi fekvése okan mindig kdzpontja volt a kérnyéknek, atrmtenidlet az Alfold és a
Felvidék kozott.

lll. Grassalkovich Antal adomanyozta azt a telkeb\&afosnak, amelyen a Nemzeti Mizeum

€s az el§ Pesti Nemzeti Szinhaz épult. 1841-ben bekovetkdmditia a Grassalkovichok
kihalasat jelentette. A godéll kastélyt ebbb bard Sina Gyoérgy, egy gordg szarmazasu
bankéar vasarolta meg, majd egy belga bank tulajdonaba keriilt. Az 1848-1849-es forradalom
és szabadsagharc idején orszagos torténelmi események helyszinévé vait Bpd@67-es
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kiegyezés utan a magyar allam visszavasarolta allgodéastélyt és uradalmat a belga
banktol, és koronazasi ajdndékul adta I. Ferenc Jozsefnek és Erzsébet kiralynénak. A kiralyi
nyaralohely és a koronauradalom lendulete$dégt biztositott a telepulésnek. A XX. szazad
elején GOdolb divatos nyaral6- és kirAndulohely lett. Az egésesédgved, szép ta,
kellemes kornyezet, nagy parkok, j0 kozlekedés, Budapest kozelsége és a kiralyi csalad
jelenléte ide vonzotta &¥arosi polgarsdgot. Szamos szinész, ird, Ujségitétépagy bérelt

itt villat.

Az 1. vilhghdborla végén ismét fontos politikai események helyszinévé valt Godiell9
majusaban a Tanacskoztarsasag Voros Hadseregének vezéridae,f Stromfeld Aurél
rendezte bedhadiszallasat a Grassalkovich-kastélyban, majd asmddlg roman csapatokat
vezet Karoly roman tronorokos idézott itt. A két vilaghdbora kozott Horthy Miklos
korméanyzo rezidencigjaként kiegyensulyozottanstjtt a kdzség. Itt alakult meg 1928-ban

az eld egészségugyi mintajaras, melyet amerikai tapasakalalapjan és a Rockefeller
Alapitvany tamogatasaval hoztak létre. Elemeit: a védéndi haldzatot, éoshiht és az
iskolafogaszatot az 1930-ban szervezett tisztiorvosi szolgalat fogta 6ssze.

A 1l. vilaghaboru utan eltériranyt vett a kozség féjtliése. A Grassalkovich-kastély egy része
szovjet laktanya lett, masik részébe évérosi Tanacs Szocidlis Otthonat koltoztették. Uj
telepulésfejlesztési elvek alakitottak a kozség arculatat. Hattérbe szoritva nyaralGhely jellegét,
nagyipart kezdtek ide telepiteni, a Ganz Arantiggérat (1950) kébb tobb kisebb-nagyobb
Uzem, vallalat kévette. A masik meghatérozé jdisétii dontés a telepllés életében az
Agrartudomanyi Egyetem Godéte helyezése volt (1950). Ezzel beteljesedett aaskzélején
formalodo, akkor még csak vagyalomként megjelené terv: a telepilés agrarcentrumma valo
fejlesztése. Az egyetem tobb tudomanyos kutatointézet ésgammsagi intézmény
|étrej6ttét vonta maga utan. Az iparositas, Uj munkahelyek teremtése kovetkeztében szinte
megharomszorozodott a lakossag. A beltertileteken lakételepeket emeltek. 1966. januar 1-jén
nyilvanitottak varossa Godétl s egyben az egyesitett godoks aszodi jaras székhelye is

lett.

A varos gazdasaga az elmult években jékamn atalakult. A kordbbi iparvallalatok
karcsusodtak, korszestdtek; mellettiik Ujabb nagyvallalatok telepulltek, l@ varos
munkaeélétszamat meghaladé kapacitassal. A varos népesgénde ereje jeledsen

javult. A varos eiforrasai kozidl a human tényée a legfontosabbak. A godéll
onkormanyzat kulturalis politikdjaban élshséget élvez az oktatas. Godilltalalhaté a

Szent Istvan Egyetem, amely a GodolAgrartudomanyi Egyetem és mas talktatasi
intézmények integraciojaval jott Iétre. Goddkulturalis élete szines, az dnkorményzat széles
kori, sokszinti intézményrendszert tart fenn, illetve tamogat. migsdents tudomanyos
kutatdintézet rmikodik jelenleg a varosban: az Allattenyésztési éskaflfaanyozasi
Kutatointézet Gododli Kutatotelepe, az FVM Meégazdasagi Geépesitési Intézet és a
Mezdgazdasagi Biotechnoldgiai Kutatokdzpont.

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

Igazgatas

1. GOdols Varos Onkormanyzata Szabadsag tér 7. (jelenleg fiias alatt all)
2. Addiroda Petfi tér 4-6.
Oktatas

Bolcsodek

1. Godolbi Palotakert Bolcgde Palotakert
2. Godolbi Mesevilag Bolcéde Kossuth L. 5-7.
3. Godolbi Mézeskalacs Boldsle Premontrei Ut 8.
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4. Godoli Kikelet Ovoda Egyetem tér 14.
5. Godolsi Mosolygo Ovoda Kazinczy krt. 32.
6. Godolbi Kastélykert Ovoda Martinovics ut 16.
7. Godolbi Palotakert Ovoda Palotakert 18.
8. Godolki Mesék Haza Ovoda Szt. Janos utca 6.
9. Godolsi Fenyliget Ovoda Tancsics M. Gt 1.
10. Godolbi Zold Ovoda Batthyany u. 34-36.
11. Godolsi Szabad Waldorf Ovoda |saszegi Ut 11.
12. Jatékkuckdé Maganovoda Mikszath Kalman u. 10.
13. Godolbi Reformatus Ovoda Szabadsag Gt 201.
14. Tudasfa Tanoda Alapitvanyi Ovoda Tél u. 10.
Altalanos iskolak
1. Go6dolbi Damjanich Janos Altalanos Iskola Batthyany L. u. 8-32.
2. Godolbi Erkel Ferenc Altalanos Iskola Szabadsag tér 18.
3. Godolbi Hajos Alfréd Altalanos Iskola Légszesz u. 10.
4. Godolbi Petfi Sandor Altalanos Iskola Munkacsy Mihaly u. 1.
5. Godolbi Montagh Imre Altalanos Iskola, Specidlis Szakiskals Készségfejlesit
Specialis Szakiskola Dobé K. u. 2.
6. Szent Imre Katolikus Altalanos Iskola és Ovoda Kapolna koz 5.
Kdzépiskolak
1. Torok Ignac Gimnazium Petfi S. u. 12.
2.  GOdolbi Premontrei Szt. Norbert Gimnazium Egyetem tér 16.
3. Madéach Imre Szakkdzépiskola, Szakiskola és Kollégium Ganz A. u. 3.
4. Godolbi Waldorf Altalanos Iskola és Alapfoka . Isk.  Tessedik S. utca 4., D épiilet
5. Godolbi Reformatus Liceum Gimnaziuma és Kollégiuma Szabadag tér 9.
Felssoktatasi intézmeények
1. Szent Istvdn Egyetem Péater K. u 1.
Egyéb oktatasi intézmeények
1. Frédéric Chopin Zeneiskola Ady sétany 1.
Kultara
1. Godolbi Varosi Konyvtar és Informaciés Kézpont Dézsa Gyoryg at 8.
2. Godolbi Varosi Muzeum Szabadsag tér 5.
3. Miveészetek Hdza GodéINonprofit Kbzhasznu Kit. Szabadséag ut 6.
4. Cserkész Konyvtar- és leveéltar Ddézsa Gyoérgy ut 8.
5. Godolbi Kiralyi Kastély Grassalkovich-kastély
6. Godolbi Barokk Szinhaz Grassalkovich-kastély
7. GOdolli Muvesztelep Korosi-Kriesch Aladéar utca
8. Hamvay-kuria Szabadsag tér 5.
9. Kiralyi Varoterem Allomas tér 1.
10. Pelikanos kuat Szabadsag tér 5.
11. Testrlaktanya Ady Endre sétany 10.
12. Varosi Piac Szabadsag tér 5.
13. Volt kbzséghaza Szabadsag tér / D6zsa Gyorgy ut sarok
14. Méhészeti Gigjiteménytar Isaszegi Ut (Allami telepek)
15. Mezégazdaségi Eszkoz- és Gépddigstorténeti Szakmuzeum Péater Karoly utca 1.
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Egészségugyi intézmények

ANTSZ Godolbi-, Aszodi-, Veresegyhazi Varosi Intézete
FI6r Ferenc Kérhaz

Gyermekfogaszat

Mentsallomas

Tormay Karoly Egészségigyi Kézpont
Tiddgondozo Gitézet

oA WNE

Gydgyszertarak

1. Alma Gyogyszertar

2. Egyetemi Gybégyszertar

3. EzUstkehely Gyogyszertar
4. Kigyé GyogyszertarO

5. Mariabesnygi Gybégyszertar
6. Medicina Gyogyszertar

7. Sanitas Gyogyszertar

Ady Endreu. 56.

Kistarcsa, Semmelweis tér 1.

Palota-kert 3.
Ady Endre sétany 56.
Pebfi Sandor u. 1-3.
Ady sétany 62.

Ddzsa Gyoérgy ut 2.
Egyetem tér 1.
Pebfi Sandor u. 1.
Gabor Aron u. 3.
Szabadsag ut 167.
Gyorgy ut 12.
Thegze Lajos ut 2.

Sport

1. Lazéar Lovaspark Domonyvoélgy, Fenyu. 47.
2. Lovasiskola Peres u.
3. Godolbi Kutyasport Kozpont Koérési Csoma Sandor utca
4. Godolki Contact OFF Taekwondo SE Allomés u. 1-2/a.
5. BikeZone Kerékparos Egyesulet Godoll Doézsa Gyorgy ut 1-3. 2.em/16.
6. Bocskai SE Nap u. 36.
7. Godolbi Cserkészcsapatok Egyesiilete Dézsa Gy. u. 50.
8. Godolbi Egyetemi Atlétikai Club Pater K. u. 1.
9. Go6dolii KC Kossuth u. 33.

. Grassalkovich Kézhasznu Sport Egyeslulet

. Lovas Sport és Hagyomairy6 Egyesulet

12. Real Sec Olimpiai Tae Kwon - do Egyesulet

. Sky Escort Hungary Aero Club

14. SZIE Fordul6 Néptancegyuttes Hagyomémp Egyesulet
15. Torok Ignac Gimnazium DSE

16. Vuelta SE

Bevasarlo kdzpontok

Batthyany u. 32.
Szazszorszép u 72.
Szilagyi E. u. 56.

Repubter
Kossuth L.u. 26. I/4.
Petfi SGndor u. 12.
Szabadség ut 6.

Atrium Uzlethaz
Stop Shop

Aldi

TESCO

Lidl

Penny Market
SPAR

JYSK

Go6dolls COOP Zrt.

©CoNoOoO~wNE

Vendéglatas

Gabor Aron u. 2-4.
Dézsa Gyorgy ut
Bossanyi Krisztina utca 4.
Thegze Lajos u. 2.

Otté Ferenc u. 2.

Dézsa Gyorgy ut 90-92.
Koztarsasag ut 85.
Kdztarsasag Utja 85.
Arany Janos ut 10.

1. Csaszarkert (Emperor's Garden) Reastaurant
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2. Erzsébet Kiralyné Etterem Szabadsag tér 1-3.
3. Monarchia Réteshaz Szabadsag tér 2. (Hamvay-kuria)
4. Solier Cafe Ddézsa Gyorgy ut 13.
5. Sulyan Cukraszda Szabadséag tér 8.
6. Sziget Vended Szabadsag ut 139.
7. Szent Istvan Egyetem GddéilKollégiumok Pater Karoly u. 1.
8. Erzsébet Kiralyné Szélloda Dézsa Gy. ut 2.
9. Hegyesi Vendéghaz Hegyesi Mari u. 3/b.
10. Jakabi Vadaszhaz Panzio Godollb, Szentjakab
11. Panzio Sissi Dézsa Gyorgy ut 36.
Vallalkozasok
Go6doll6i Ipari Park PattantyGs Abraham krt. 2.
Onkormanyzati tarsasagok
1. Erzsébet Kiralyné Szalloda Kft. Dézsa Gy. ut 2.
2. G-MAGISTRATUS Szalloda Zrt. Ddzsa Gy. ut 2.
3. Godolbi Piac Uzemeltét és Szolgaltatd Kft. Szabadséag ut 3.
4. Godolii Tavho Kit. Palota-kert 4.
5. Kaloria Godolbi Gyermek- és Kozétkeztetési Nonpr. Kbzhasznu Kft. zalfadsag ut 3.
6. Miuvészetek Haza GodélINonprofit Kift. Szabadsag tér 6.
7. VUSZI Godolsi Varosuzemeltét és Szolgaltatd Nonprofit Kiemelkedéen Koézhaszni
Kft. Ddézsa Gy. ut 69.
Szocialis intézmények
1. Godolbi Egyesitett Szocidlis Intézmény Ady sétany 56.
2. Godolsi Forras Szocidlis Segits Gyermekjoléti Kozpont Ganz A. u. 7.
3. Févarosi Onkormanyzat Godéllldések Otthona Ddézsa Gyorgy ut 65.
Templomok, kolostorok
1. Szentharomsag templom Szent Imre utca 15.
2. Evangélikus templom Petfi tér
3. Kastélytemplom Szabadséag ut
4. Maériabesnyi Nagyboldogasszony Bazilika God&Mariabesny, Kapucinusok tere 1.
5. Premontrei kdpolna Facan sor
6. Reformatus templom Szabadsag tér 9.
Temetok
1. Mariabesnyi temeb Godollb-Mariabesny, Kapucinusok tere 1.
2. lzraelita Kegyeleti Park Furdé u. 4.
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7. dbraForgalomvonzo létesitmények a vizsgalati tertl¢lersz. melléklgt

3.3 A kerékparos kozlekedés altalanos szerepe

A varosok kozlekedésszervezésében a fenntarthatésag a varosi mobiliths tervezésének
alapelve lett. Az Eurdpai Unidban az un. Zéld Kényv (2007) mar foglalkozott a varosi
mobilitas problémaival, megoldasokat is megfogalmazva. 2011. évben megjelent a
fenntarthatd kozlekedé&srszold Fehér Konyv, az EU 2011-2020-ag$sizhkra vonatkozo
kozlekedéspolitikaja. A kiadott iranyelvek mentén egyre jobbétérte kerilt a teljesen

tiszta, fenntarthatd, tokéletesen emisszid mentes kozlekedés, vagyis a kerékparozas
szerepének ésddése. A varosi rovidtavla utazasok (1-5 km) ledtmatgabb modja a
kerékpar. Nagyon kevés energiat igényel, rendkivil hatékony, a rovid tavu utazasok szinte
minden viszonylata kivalthatd kerékparral, gyakorlatilag idéveszteség nélkul.

- tervezhet és gyors
- koltsegkiméd
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- kornyezetkiméi
- egészseges

A vérosi kozlekedésbe integrélt és jolukodé kerékparhasznalat komoly tarsadalmi
elényokkel is rendelkezik. A kozlekedési modok kozdtrierepének ésddese kedvéz
hatasokkal kecsegtet, igy a varosi mobilitas fontos eszkézének tekinthet

- kicsi a helyigénye

- karos anyagmentes

- zajmentes

- tarsadalmi hovatartozas nélkul hozzaféshet
- szamszelsithet gazdasagi haszonnal bir

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja a kerékparhasznalat részaranyarésk jelent
emelése.

Az elmult évek soran nem csak nemzetkdzi szinten, hanem hazankban is megndvekedett a
kerékparozas iranti igény, mely a gazdasagi- és kornyezetvédelmi fenntarthatésagi
szempontokon kivll az egészségre is jotékony hatassal bir. A paradigmavaltas a turizmus
eddigi trendjeire is hatassal van, hiszen egyre né a kerékparos turistak szama, ezen belll egyre
novekvo tendenciat mutat a nemzetkdzi kerékparos turizeus i

A kerékparozasnak, mint fenntarthaté kozlekedési modnak szaémye efan:

- A varoskozpontban joval gyorsabb a kdzlekedés

- A Kkerékpéaros kozlekedés az egyik leginkdbb koltségkinkélzlekedési mod akar a
beruhazés, akar a fenntartas szemszdgébdl vizsgalodunk.

- A kerékpéarozas az egészseégugyi allapotra is jotékony hatassal bir a rendszeres testmozgas
altal, mindemellett a reflexek thodésére, az energiahaztartas szabalyozasara i$vpozi
kihatassal bir.

- A szennye&anyagoknak torténé kitettség esetében megallapithatd, hogy a kesgkparo
kevesebb légszennyeanyaggal érintenek az utazas soran, mint az autésok

Amortizacios , . Koltség 10 év
. rte 2 , Fenntartasi .
Beszerzésiar  koltség / év Koltséa/éy alatt (amortizacio +

(atlagosan 8%) g fenntartas)
Kerékpar 280 000 Ft 15 800 Ft 20 000 Ft 358 371 Ft
Gepkocsi 3 200 000 Ft 181 000 Ft 700 000 Ft 8 809 957 Ft
(teljes)
Gepkocsi 3 200 000 Ft 151 000 Ft 450 000 Ft 6 010 000 Ft
(csbkkentett)

1. tAblazatA személyautés és a kerékparos kozlekedés becsiilt beszerzési és fenntartasf koltségei

2 http://www.vasmksz.hu/?p=983

23



Godollé Varos Kerékparforgalmi H4lo6zati Terve

8. dbra Szennye&anyagoknak valo kitettség

A kerékparos kozlekedési mod nem csak az egyénnek, de az egész tarsadalomnak is

elényoket ad:

- akerekparos kozlekedés terulethasznalata joval csekélyebb a személyautoknal, igy mind a
forgalom, mind pedig parkolas szempontbol kisebb infrastruktaraigénnyel bir.

- akerékparos kozlekedés karos anyag és zajszennyezés kibocsajtasa rendkivil alacsony, igy
a leved- és zajszennyezésre gyakorlatilag nincs kihatassal.

- a kerékparos kozlekedés javithatja a varosi moralt és egészsegugyi helyzetet, azaz a
tarsadalom jolétét, mely a versenyképességre is pozitiv hatassal bir.

- a kerékpéaros kozlekedés mindenki szaméra elértkéizlekedési mdd, mely minden
tarsadalmi réteg szadmara hozzafé&hemely az esélyegyefdég eérvényestlésének
szempontjai miatt fontos.

- az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal elvégzett kutatas szerint a kerékparozas és az altala
elérheb kozforgalmu forgalomndvekedeés tarsadalmi, kornyezetgazdasagi hasznai ma
mar egyertelriek, a teljes gazdasagi haszon mintegy 205 milliardra becsulhétéves
szinten.

Az 1-5 km tavolsagok lekiuzdésénél a kerékpar egyéitedinye kimutathaté, mind
gyorsasag, mind egysZegég és hasznalati érték alapjan.

3.4 A kerékparos kozlekedés helyzete
3.4.1 A vizsgalati terllet kerékparozhatésaga

A vizsgalati terllet, de alapviein az egész varos jelletje, hogy kerékparforgalmi
létesitmények, illetve kerékparozasra alkalmas, arra felkészitett uUthalézat hianydban
nehézkesen kerékparozhaté. A hianyossagokat a varos vezetdsmm itklismerte és
tervszetien dolgozik a hatranyok felszamolasan. A 2012. éubdult nagyszabasu fejlesztési
program a ,Legyen GoOd@l Kerékparosbarat Varos!” sikeresentkiidé akcioja a
teleptilésnek. A program keretében szdmos hianyossag felszamolasra kertlt, mely a
rendszeres éves koltségveteési keret terhérélslanegvaldsithato volt.

A meglévo kerékparos infrastruktira gerince mar a célzotestggseknek koszonlet
részben kiéplilt, illetve a megvaldsitd$keélszités alatt all. Sokaig a 90-es években épllt
Ddzsa Gy. Ut menti gyalog- és kerekparut volt az egyetlen kerékparforgalmi nyomvonal a
varosban. Az elavult |étesitmeény felljitasa és kotistErse megkezdodott, a tervek alapjan a
meglévé létesitmény kiszélesitése és felljitasa réeszbészélik. A Dozsa Gy. Ut mentén a
hianyz6 szakaszok Kkiviteli tervei is készek, megvalositasra varnak. Megépilt és jol
hasznalhaté a Kbzpont és az Alsopark kozotti kerékparos kapcsolat, mely a Kiralyi kastély és
a varoskozpont kozotti atjarhatésagot szolgalja, kildn szinten keresztezve a HEV és 3. sz.
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fout palyait. Kialakitasra kerult kelet felé a varogont 0sszekdtése a mariabesny
kegytemplommal, észak felé Blaha varosrésszel, fidambsszisagu kisforgalmu kerékparos
atvonal kijelolésével és biztonsagossa tételével.

A varosi kdzuthalGzat fejlesztésénél a kerékparosbarat kialakitas jegyében jelenleg befejezés
eloétt all a Hunyadi J. utca felujitasa, ahol kétolaa@nyhelyes kiemelt kerékparsav épilt.

A varos szamos pontjan kerékpartamaszok kerultek kihelyezésre és az arra alkalmas
szakaszokon az egyiranyu utak elleniranyl kerékparozasra megnyitasra kerdiltek.

9. dbraMeglé\ kerékparforgalmi létesitményeR.(sz. melléklgt

Elvalasztott/elvalasztas nélkuli gyalog és kerékparut, kétiranyu kerékparut taldlhatdé az aldbbi
Utszakaszokon:

- Ddzsa Gyorgy ut (Bossanyi K. u. — KorésK. Aladar u kozott)
- A Godolbi Kastélytdl a parkon keresztlll a Szabadsag térretvderékparat, meglévo
gyalogos-kerékparos aluljaron keresztil.
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- Szabadsag té&it a Szent Janos utcaig, megszakitassal (kerekpgions a Patak téren).

Forgalomtechnikai jelzésekkel kijelolt kerékparos nyomvonal taldlhatd az alébbi

Utszakaszokon:

- Szabadsag tér - Méariabeshnkdzotti nyomvonal.

- Petsfi u. — Lumnitzer S. utca — Bethlen G. utca — Ad&eau- Fecske utca — Blahané u. —
Galamb u. — Rig6 utca nyomvonal

3.4.2 Kozutak forgalomnagysaga

Go6dollb athaldézatanak talnyomo része kbzepesnek mondhegélioi terhelést kap. Jelleidz
a racs iranyu utcarendszer, atgyutak atlagos napi forgalma 2-6.000 E/nap. A vizsgalt
terlleten tengelyeiben elhelyezkeddithal6zat terheltsége jelésebb.

10. dbra Kdzutak forgalomnagysaga.(sz. melléklgt
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A legnagyobb forgalmat lebonyolité Utpélya a vizsgalati terilet tengelyében a D6zsa Gyorgy
at, amelyet naponta mintegy 14-17.000 egysédjarittetve a Szabadsag ut (3. saut),
amelyet naponta mintegy 8-15.000 egységjaathaladasa terhel.

Erzékelheben nagy forgalmi terhelést kapjlédg atmené jelleggel a Testvérvarosok Utja-
Hunyadi J. utca (4-5000 E/nap) és az Ady E. sétany (6-7000 E/nap) és Isaszegi ut (6000
E/nap) nyomvonal.

A vallalkozasi teriletek kiszolgal6é atjai kozil terheltek a Haraszti at, Tancsics M. utca és
Tessedik Samuel utca.

Az egyes varosrészek lakéutjainak forgalma alig, vagy meg sem haladja az 500 E/nap
forgalmat.

A gyijtéutak altal hatarolt lakott tertletek részben csitlap forgalmat alacsony sebesség
jellemzi, teherforgalom csak ritkan forduléelAz athalézat ezen elemei keresztmetszeti
jellemzik és a parkolasi igények miatt csokkentett ateéekepesséiiek, nem alkalmasak
kapacitiv forgalomlefolydsra, de nem is ez a szerepik. Ennek a funkcionaéséagésére

egyes terlleteket javasolt laké- pihené vagy Zona30 ovezetek kijelolésével mesterségesen is
visszafogni. A vizsgalati teriilet jelenlegi forgalomnagysagait a ,Savos forgalomaramlas” c.
rajzi melléklet abrazolja.

A varosi uthalézat kdzponthoz kozeli forgalmasabb terlleteinsfigatkolasi rend tzemel.
Az orszagos kozutak palyaihoz kapcsolédé parkold allasok dijmentesedkvigigetybe.

3.4.3 Hianyzo halozati kapcsolatok

« A Szent Istvan Egyetem az egyik legnagyobb kerékparos forgalomvonzé teriilet. Az
egyetem behajtéinak megkdzelitése egyes helyeken lehetetlen (Gtelzaré sorompd), a tébbi
helyen pedig forgalomtechnikai szempontbdl nem szabalyozott. Az egyetem terllete egy
fontos kapcsolatot teremthetne meg Kiralytelep, Antalhegy - Alvég, Nagyfenyves
viszonylatban (beleértve a H8 HEV és a nagyvasut kapcsolatat is). A halozadisgdent
kapcsolat megvalGsitasa a Varos és az Egyetem kozotti kolcsonoéeposel
egyuttmikddés eredményeként valdsithatdo meg.

A Testvérvarosok utjarél az egyetem, a vasutdllomas és a Palotakert felé valo
kerékparozhatdésag nem megoldott. Az 6sszekotés kialakithatd volna a Szabadsag Ut északi
oldalan megvalésitandé nyomvonallal és egy Szabadsag utat kefe&eiekparos
dtkeléssel a Palotakert HEV megalléhoz.

* A Szent Janos utcan és a dfietitcan keresztll szamos kerékparos érkezik a Kiizpo
Kiralytelep Kertvaros iranyabol a HEV péalyahoz, akik tdbbségében a vasutallomas, Palota-
kert sétany esetleg Alvég iranyaba tartanak. A HEV, mint élettér elhatarolé vonalas
létesitmény korlatozd hatasu, a megfelétkelési lehdiségek hianyaban. A gyalogos
jardan kell kozlekedni.

* Igény lehet az egyre jobban gyarapodd Gd@ddflari Park bekdtésére, mind a Szabadsag
tér, mind a Tessedik Sdmuel utcasfeA lakott terlleten kivil elhelyezked6 létesitmény
komplexum a 3. szoéfiton kozelithet meg, mely a kerékparosok szamara nem tal vonzo
lehebség.

» Jelentss kerékparos forgalom figyellietneg a Gododi Gépgyar irdnyaba az Isaszegi ut
mentén. A korabbi koncepciodterv szerint az ittdldglbehagyott kerékparut j6 alap lehet,
azt javasolt befejezni és folytatni a gépgyarig, ugy, ho@odolis-Allami telepekvasuti

27



Godollé Varos Kerékparforgalmi H4lo6zati Terve

megallohely is elérhétlegyen ezen az Utvonalon. Ezen az Utvonalon bekibthiealdzatba

Alvég varosrész is.

Az Ady Endre utca kerékparozhatéva tételével fontos kapcsolat valdsithatdo meg a
Szabadsag tér (kdzpont) — vasutallomas kozott, amely tobb oktatasi és kodzigazgatasi
intézmeényt is érint. Tovabba ebbdl a nyomvonalbdl indithatd kapcsolat étéxpalz Ipari

Park a horgasztavak illetve kozvetve Nagyfenyves és Fenyves varosrészek felé.
Kapcsoldédd fejlesztésként célsiewolna az Ady sétanyt mentesiteni a gépjarm
forgalomtol és azt atterelni az Allomés utcéara, legalabb részben, vagy idészakosan.
Fenyves varosrészben semmilyen kerékparos létesitmény nem talalhatd. Ez a varosrész az
egyik legdinamikusabban féf6 tertilete a varosnak ezért feltétlen sziikségesék@ros
hal6zatba kotése. Ide tartozik a Klapka Gyorgy ut kezelése, ami jelenleg az egyetlen
tényleges gjtéut a Fenyves varosrészben. A lényegében kertvaab&itdrilet nem
epitett kerékparos infrastrukturat igényel, inkabb a kdzuthalozat kerékparosbaratta tételét, a
sebesség csillapitasat, aiggutak kijelolését, és a kerékparos kapcsolatok kitdalt a
varosrészek kozott.

Méariabesny és Fenyves varosrészek kerékparos kapcsolata ngzika aminek részei
Mariabesny vasuti megallohely és a Peres utca — Klapka Gydtgpfijtéutak is. Ezt az
utvonalat jelenleg forgalmi szabalyozas nélkil hasznaljak a kerékparosok, ami
balesetveszélyes.

A varos teruletén talalhato turisztikai utvonalak tdbbsége nincs kijeldlve (Marigbesny
templom, Pap Miska kat, Babatpuszta), ezek kiépitése, kijelblése megvalositando feladat a
jovében. A turistautak nem kifejezetten a kerékparosgdimm szamara Kkijelolt
nyomvonalak, a bakancsos turazas, zarandoklatok és a kerékparos kozlekedés egészséeges
kapcsolatat meg kell teremteni. A kerékparos forgalmat nem oglétevetlentl a
tdrautvonalakra terelni. Az tura utak kijelblése és a kerékparozhatd nyomvonalak
kialakitdsanal célszém parhuzamossag elvét kbvetni, nem az azonosdégtrhazni.
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11. dbraMegléw csillapitott sebesséd forgalmu teriletek4. sz. melléklgt

3.4.4 Egyiranyu forgalmi rendiutcak

Dalmady Gyéz6 utca

Godolls déli részén az Alvég varosrészben fekwihtegy 200 méter hosszu lakéutca. Az
Utszakasz a 3103. j. Isaszegi Ut és a 3104. j. Allomas utca kozott helyezkedik el. A két
orszagos kozut kozott keleti iranyba az Alloméas utca felé egyiranyld az Utpalya. Az
Allomas utcai csomopont kdrnyezetében csatlakozik be a Csipke utca szintén egyiranyu
utpélyaja. Az utcdban 3,5 t sulykorlatozas van érvényben. Az Gtpalya szélessége 6,0 méter,
az ingatlanhatarok mentén mindkét oldalon jarda talalhaté. A szabalyozasi szélesség 20
méter. A viztelenitést egyoldali nyiltarkos rendszer biztositja. Az utca forgalomnagysaga
nem éri el a 200 E/h mértékadd ora forgalom értéket. Az utcaban megengedett az
elleniranyd kerékparos forgalom, amit kerékparos nyom felfestése jelez a kozuti
forgalomban résztvéknek.
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» Csipke utca

Szintén az Alvég varosrészben taladlhatd az utca. Az Utszakasz a 3103. . Isaszegi (Ut és a
Dalmady Gy. utca kozott helyezkedik el, hossza mintegy 220 m. Az Utpalya a Dalmady
utca felé egyiranyl. Az utcaban 3,5 t sulykorlatozas van érvényben. Az Utpalya szélessége
3,25 méter, az ingatlanhatarok mentén a déli oldalon taldlhat6 jarda. A szabalyozasi
szélesség 6,3-7,8 méter, tehat nagyon keskeny. A viztelenitést egyoldali folyokas rendszer
biztositja. Az utca forgalomnagysaga nem éri el a 200 E/h mértékado ora forgalom értéket.
Ebben az utcaban az elleniranyu kerékparos forgalom nincs engedélyezve.

» Darda utca
A varos keleti teriiletén a Kiraly-telepen fekvé utca a Damjanich Janos Altalanos Iskola
mellett helyezkedik el. Az Utpalya érintett szakasza a Batthyanyi Lajos utca és az lbolya
utca kozott egyiranyd, mintegy 130 méter hosszon. Az egyiranyu forgalmi rend az Ibolya
utca irAnyaba teszi leléete a kozlekedést. Az Utpélya északi oldalan K’ sfiggl
elvalasztva 2,50 m széles parhuzamos beallasu parkoldk Iétesiltek, az iskola kiszolgalasara
Stop 'n drop elv szerint. A viztelenitést egyoldali nyiltarkos rendszer biztositja. Az Utpélya
€és az arok kozott fasor talalhatd. Az utca forgalomnagysaga nem éri el a 200 E/h
mértékadod Ora forgalom értéket. A Mariabesiigié vezet nyomvonal kialakitdsa soran
az Utpalyan bevezetésre kerilt az elleniranya kerékparos forgalmatviéhevo forgalmi
rend.

» Erzsébet kirdlyné korat
A véaros dél-nyugati oldalan a 3. széuf és a HEV vonalatol északra, azokkal
parhuzamosan fekvo terilet Gtpalyai kijelolt lako- pihené dvezetbe tartoznak. Az Utszakasz
mentén fekvé utak a korny8zemeletes hazak kiszolgalasat biztositjdk, a buttkoia
csatlakoz6 parkold egységekkel. Az atpalyak mentén parhuzamos é@sgesrbedllasu
parkolok egyarant megtalalhaték. A koérat altal kdzrefogott terileten két zsakutca (Nagy
Sandor koz és Magyar Kazmér koz) és egy egyiranyua forgalmi rend szerint dizemel
Osszekdd utca (Mihaly Dénes kdz) talalhato. A laké- pihené dvezet kijelbléséhez tartozéan
sebességcsillapitd  kiiszObok létesitésére is sor kerilt. Az utak valtozé szélességi
paraméterekkel rendelkeznek, a parkolasi rend miatt helyenként a kétiranyu forgalom
nehézkes. A terllet dél-nyugati és északi utpalyai egyiranyu rend székindmek, a dél-
keleti oldalon a forgalom kétiranyu. A tervezési terilet forgalomnagysaga nem éri el a 200
E/h mértékado ora forgalom értéket.

» Harsfa utca
Godolls északi részén a Blaha varosrészben talalhatd aiszgklenis része kétiranyu
forgalmi rend szerint Gzemel. Az utca a Hegy utca egyes szakaszaivé|t@itgnt
funkcion&l6 Blahané Gtra szervezett rahordd haldzati szereppel rendelkezik. A dombvidéki
kialakitasu utpalyak kozott a vonalkifejtéssel kialakitott Hegy utca ives vonalvezetésének
atvagasara alkalmas a buszforduld és a Hegy utca dofilbstedkasza kozott a Harsfa
utca tervezessel érintett, mintegy 180 méter hosszu szakasza. Az érintett Utszakasz nem
egyirdnyu ugyan azonban az atmengé forgalom tiltAsara mindkét irAnybdl behajtani tilos
korlatozast vezettek be, kivéve célforgalom kiegészitéssel. A megengedett sebesség 30
km/h, és uthibakra figyelmeztetelzés is kihelyezésre kerilt. Az Utpalya szélessgg
méter, a szabalyozasi szélesség 7,5-9,5 méter kozotti. A korlatozo intézkedések hataséara az
Utszakasz forgalma nagyon alacsony, annak ellenére, hogy néhatiygzeth figyelmen
kival hagyja az atmeénforgalom tiltasat.
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Kazinczy Ferenc korut

A Centrum varosrész frekventalt teriletén fekvé Utpalya négyszintes tarsashazi lakotelep
kiszolgaladsat vegzi. Az utpalya mentén jelléez parkolasi létesitmények talalhatok,
merdleges, illetve parhuzamos beallassal. Jeltemzeruletre, hogy parkolohely hiannyal
kizdenek, aminek folyomanya, hogy a parhuzamos beallasu parkoléhelyek egy részét a
lakok mebleges beallassal hasznaljak, ezzdlkgiik ugyan az atpalya forgalmi savjat,
azonban lényegesen tobb daelyet hasznositanak. A korat kétirdnyu forgalmidremerint

védett utvonalként Gzemel, a déli részén levo kozépfekgegetes meéteges parkolo
dlasok hatarold utjainak kivételével, azok parban egyiranyl rend szetikiidmek. A
Kazinczy korut utjaira minden lehetséges iranybdl (8lfetsak célforgalom szamara
engedélyezett a behajtas. A korlatozo intézkedések hatdsara az Utszakasz forgalma nem éri
el a 200 E/h mértékadd 6ra forgalom értéket.

Kazinczy Ferenc utca

A Centrum varosrész északi tertletén elhelyegkadalya a 2104. . ut (Dézsa Gyoérgy ut)

és a Roges utca kozott teremt kapcsolatot, egyiranya forgalmi rendje szerint a Rdges utca
irAnyaba jarhat0. Az Utpalya szélessége 4,0-4,25 méter, a szabalyozasi szélesség 8-9 méter
kozotti. Az Utszakasz mentén mindkét oldalon van kiépitett jarda, a viztelenitést zart
rendszeil csatorna biztositja. Az utcaban a lakok kozteraledeparkolnak, dikitve kissé
aforgalmi savot. Helyenként a névényzet behajlikieszelvénybe. A Utszakaszon 5 t suly

és 30 km/h sebesség korlatozas van érvényben. Az utca forgalomnagysaga nem éri el a 200
E/h mértékado ora forgalom értéket.

Kodaly Zoltan utca

A Kertvaros tertletén a Testvérvarosok Utja és az Arany Janos utca kozott helyezkedik el
az ut. Az érintett egyiranyu forgalmu szakasza a Vorésmarty M. utca és a Jokai Mor utca
kozott fekszik. Az Utszakasz keskeny burkolattal (3,50 méter) és szabalyozasi szélességgel
(5,5-6,2 m) rendelkezik. A forgalma alacsony, jellémiszont a kétiranya kerékparozas,

foleg az iskolabdl hazafelé tartd gyerekek hasznétg@idszeresen forgalmi irdnnyal
szembe. Az utpalya fellletdrmindossze 6t ingatlan kiszolgalasa torténik. Maggs
kialakitasat tekintve viszonylag meredek az utca, a Jokai utca felé emelkedve. Az
elleniranyu kerékparozas forgalomtechnikai eszk6zdkkel engedélyezett.

Lumniczer Sandor utca

A Centrum és a Kertvaros fontos dsszékdtvonala az egyiranyu forgalmi rend szerint
Uzemeb Lumniczer Sandor utca. A Rt SAndor tér és a Bethlen Gabor utca kozotti
Utpalya a Kertvaros felé egyiranyu. Az utszakaszhoz csatlakozik a Kampis Antal tér Utja,
mely zsékutca, illetve keresztezi a Szent Janos utca. A csatlakozl és kéresatez
alarendelt, elébbségadasra kotelezett utpalyak. AdReeren kijel6lt gyalogos atkéhely
keresztezi a burkolatot. Az Utszakaszon &fiP&dr és a Szent Janos utca kozo6tt 40 km/h
sebességkorlatozas és megallasi tilalom van érvényben. Az atpalya mindkét oldalan
taldlhato burkolt jarda, illetve fasor. A burkolat szélessége 4,25-4,75 m kozo6tt valtozo. Az
utca forgalomnagysaga nem éri el az 500 E/h mértékado 6ra forgalom értéket. Az utcaban
az ellenirAnyu kerékparozas megengedett és kerékparos burkolati jellel jelzett.

Palotakert sétany

Az Alsoé-park teruletén kialakitott lakotelepigibutja a Palotakert sétdny. Az Gtszakasz a
lakoterllet kiszolgalasat veégzi, parkolasi létesitményekkel ellatva. A teriletet feltard
atmerd gyujtoat észak-dél iranyu, két bejérattal rendelkezik,dketts a 3104. j. orszagos
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kézuthoz (Allomas utca) csatlakozik. A igsoathoz tébb parkolé allasokkal kiépitett
zsékutca csatlakozik, illetve nagyobb parkol6 egységel6 higja. A gyijtout kétiranyu
forgalmi rend szerint izemel, egyes szakaszain 40 km/h sebességkorlatozassal. A nagyobb
parkolé egységekhez tartozé Heldtpalyak egyiranyua forgalmi renddelikbdnek. A

terilet déli részén talalhatdo 6; 6a és 6b hazszamu épuletek kozotti Utpalya szintén
egyirdnyu rend szerint Uzemel, kozel az Also-parkséfanydhoz. Az utak
forgalomnagysaga nem éri el a 200 E/h mértékadd ora forgalom értéket.

Varosmajor utca

A Haraszt varosrész dél-nyugati teriiletén elhelyezked6 utca a 2104. j. at (Dézsa Gyoérgy
at) és a Szent Imre utca kdz6tt ad egyiranyl kapcsolatot. A mintegy 200 méter hosszU
Gtpalya a Szent Imre utca felé egyiranyd. Az utca mindkét iranybol behajtani tilos
jelzétablaval szabalyozott a Dozsa Gyorgy ut és a Gédddrasbirésag bejarata kozotti
szakaszon (50 m) ahol a kétiranyu forgalom engedélyezve van. A belvarosias kérnyezetben
elhelyezked6 utca részben tobb fontos intézmény kiszolgalagéyis, jelents parkolasi
igényekkel. Az Utpalya szélessége 4,50 méter korili, helyenként két oldalon kiszélesedve a
parhuzamos parkolok miatt. Parhuzamos parkolas esetén a megmaradé forgalmi sav
szélessége 3 méter koruli. Az utca szabalyozasi szélessége 8,50-12,0 méter kozott valtozik.
Az utca forgalomnagysaga nem éri el a 200 E/h mértékadd éra forgalom értéket.

3.4.5 Baleseti adatok

A Kozponti Statisztikai Hivataltol vasaroltuk meg 5 évre visszamendleg a kerékparos
résztvevos balesetek adatait. Osszesen 31 ¢@ddétinatkozasu bejegyzés szerepelt a

jegydkonyvekben. Ezek 6sszetétele a kovebkeat:

- konny sulyos sérilléses 'halalos ”
Ev iz kimenetel Osszesen
sériléses baleset baleset
baleset
2012 3 2 0 5
2013 6 2 0 8
2014 5 1 0 6
2015 4 2 0 6
2016 5 1 0 6
Osszesen 23 8 0 31

2. tAblazatBaleseti adatok
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12. dbraBaleseti ponttérkép( sz. melléklgt

A balesetek okait tekintve az élbség meg nem adasa a vézényesd, a 31 balesetbdl 15

emiatt kovetkezett be (48%). 14 alkalommal a kihelyezettéj@ldak utasitasai ellenére
tortént baleset, melyek kozul harmat okozott kerékparos. A masodik a balesetet kivaltd okok
kozul a sebesség nem megfélalegvalasztasa volt. Ez 7 esetet jelent (22,6%)yekek6z Ul

5 esetben a kerékparos hibdjabol kdvetkezett be a baleset. A tobbi esemény bekanyarodas
soran betartandd szabalyok megszegéseébdbzégl szabalyainak megszegésebsl és
figyelmetlen vezetés kovetkeztében torténtek. A baleseteket helyszinrajzon abrazoltuk. A
kovetked Utszakaszokon tapasztaltunk jetesgtbb szamu balesetet:

» Koztarsasag ut és Dozsa Gyorgy ut: 4-4 baleset

» Szilhat utca: 3 baleset
» Mikszath Kalman ut, Allomas ut, Szabadsag at (3.&#)f2-2 baleset
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A tobbi baleset elszértan helyezkedett el, tehateidgg célszdr vizsgalni az okokat. A
csoportosan éfordulé esetek ugyanakkor felhivjdk a figyelmet lzalh, vagy csoméponti
problémakra.

Megfigyelhe®, hogy a balesetek szama 6sszefiiggésben van aorgakni terhelésével és a
kerékparos forgalom nagysagaval. Ezért jar az élen a statisztikaban a Dbzsa Gyorgy at (2104
j. orsz. kozut) és a Koztarsasag ut (3104 j. orsz. kdzut). Még egy adalék ahhoz, hogy milyen
fontos az elkeridl it (utak) megépitése.

3.4.6 Kerékpar parkolas, multimodalitas

A varos céliranyos kerékparosbharat fejlesztései
eredménye, hogy az elmult években jalenszamban
kerlletek telepitésre megfaelel miszaki kialakitasu
kerékpartamaszok az igényeknek megéehadlyeken.

A kerékpartamaszok egységes kialakitasuak és telepitt
valamint jellem#ik a varosra kidolgozott fiszaki iranyelv
szerint készilnek. A formai megjelenés egységes.
kerékparos igényeknek megféleh, kozép§ palcas
hajlitott cgkorlatok készilnek, egyedi jellediiik a
.Legyen Go6dob Kerékparosbarat Varos!” programr
utalé parkolé tabla.

Kerékpartamaszok talalhatok az aldbbi helyszinek

kihelyezeésuk ideje szerint csoportositva: 13. abra Kerekparos varakozohely

Kihelyezés éve helye darabszam
Muvészetek hza

Atrium Uizlethaz

Erzsébet park

Go6dolbi Kirdlyi Kastély ebtti parkolo
Piac arkad alatt

Tormay Kéroly SZTK nagy
Erzsébet szall6 mélygarazsaban
Do6zsa Gy. uti Posta arkadja

Piac arkad ala

Damjanich Janos Alt. Isk.

Torok Ilgnac Gimnazium
Rézgombos haz, Szabadsag tér

Il. sz. rendalintézet

Blaha, Rét utca - Manna ABC
Dézsa Gy. ut 1-3. (cipébolt &)
Varosi Konyvtar

Coop ABC Palota-kerti

2014 Coop Aruhéaz gtér

Mariabesnyi Bazilika Also templom
Alsopark

Csokonay V. M. utca

Csanak utca

Faiskola tér

2012

2013

aaipNO|o|NIN G wo|oo|g|w oo

ol

jatszoter

NIN|INW
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Gébics utca

Erzsébet kiralyné krt.

Ambrus Z. kdz 7.

Szent Istvan tér

NINININ

Petfi Sandor tér 4-6. tigyfélszolgalat 5

Torok Ilgnac Gimnazium udvara

Kdzterllet Felligyeleti csoport mellé 4

2016 Torok Ignac Gimnaziumsbejarata 10

Friedrich Chopin Zeneiskola udvar 5

Pebfi tér, Sonkas bolt étt 3
Szabadsag tér, CIB Bank 3

Palota-kert 1-2. jatszotér 3

2017

Kazinczy krt. jatszoter 3

3. tablazatKerékpartamaszok elhelyezkedése és szama

14. 4bra Mariabesny vm.

Nagy  kapacitasu B+R letestlt a
vasutallomésnal a Kiralyi varéo mellett, illetve
Mariabesny  vasati  megallohely P+R
fejlesztése soran is kialakitasra kertlt egy 10
férohelyes fedett kerékpartarolo.

A HEV és az aut6busz jaratok megalléhelyein
meég hidanyoznak a kerékparok tarolasara
alkalmas eszk6zok. Az autbbusz jaratokon
jelenleg nem lehet kerékpart szallitani igy a
tarolas az atszallé6 kapcsolatok hasznélatahoz
nagy segitség lehetne. A H8 HEV vonalon a
kerékparok szdllithsa engedélyezve van a
szerelvényeken.

A HEV-szerelvények kozépskocsijanak egyik végén van olyan szabad teriilad| ah

lehetséges egyszerre négy kerékpar biztonsagos elhelyezésére és szallitasara. A HEV-

megallok peronjan felfestett kerékparos piktogram jelzi, hogy melyik ajton lehet a
kerékparral felszallni. (Fontos, hogy a HEV-en is csak a kijelolt helyen szabad
kerékpart szallitani, mashol akkor sem, ha a kijel6lt részre nem fér tébb bicikli. A
jarmi mas részén szallitott kerékpar azon kivil, hogyagavaz utasforgalmat,
balesetveszélyes is.) A BKK jaratain kerékpart szallitani egy vonal- vagisggy

ervényesitésével, illetve kerékparbérlettel lehet. A kerékparszallitas dijan kival

természetesen a személyszallitdsét is meg kell fizetni, tehat a kerékparosnak is

rendelkeznie kell jeggyel vagy bérlettel. A HEV-en a kerékpar szamara valtott

vonaljegy a teljes vonalon érvényes.

? forrés: http://www.bkk.hu/kerekpar-szallitasa-a-bkk-jaratain/
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15. dbraKodzosségi kdzlekedés jaratainak Utvonabaisz. melléklgt

3.4.7 Kerékparos utiranyjeld tablarendszer

A varosban két tipusu tabla kerult elhelyezésre:

- Utiranyjelz 6 tablak: kerékparos szimbolummal ellatott Utbaigazitd tabla telepiilés
vagy varosrész megijeldléssel, tavolsaggal, a nyil alaki tabla mutatja az atiranyt.
Mérete 800x205 mm.

- Utvonal megef6sité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott, négyszdogletes
jelzétabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékpayalmi nyomvonal helyes
irAnytartasét kell jelezni. Mérete 600x480 mm.

A vizsgalati tertileten meglévé utiranyjéltablarendszer mindéssze két nyomvonalon
talalhaté: Rigd utca—» Galamb utca— Blahané utca iranyat jéiztablarendszer,
illetve az Alsépark— Szabadsag tér Patak tér— Kodaly Z. u.— Csokonai u—
Iskola u.— Aulich Lajos u.— Turul u.— Darda u.— Ibolya u.— Tabornok u—
Damjanich J. u. iranyat jelzdblarendszer.
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3.4.8 Meglév kerékparforgalmi létesitmények

3.4.9

Meglévo kerékparforgalmi létesitmények (forgalomtechnikabglyozéssal):
Az alabb koz6lt atvonalon meglévé kerékparos nyomvonal épitési beavatkozas nélkil,
kizarolag forgalomtechnikai szabalyozassal kerilt kijelolésre (tabldzas/burkolati jel):
* Rigo utca —Galamb utca —Blahané utca (615 m)
* Alsopark— Szabadsag tér Patak tér— Kodaly Z. u.— Csokonai u—
Iskola u.— Aulich Lajos u.— Turul u.— Déarda u— Ibolya u.— Tabornok
u. — Damjanich J. u. (4440 m)
A nyomvonal a Belvarosi parktol indul a fent leirt atvonalon, egészen a
Kapucinusok teréig. A kezdeti szakaszon 0Osszesen 216 m hosszon,
gépjarmiforgalom ebl elzart ~5,0 m széles aszfaltburkolaton zajlik a
kerékparozas.
» Dalmady utca (kerékparos nyom és tablazas)
» Fecske utca -Adam utca —Bethlen Gabor utca (kerékparos nyom)
* Lumnitzer Sandor utca (kerékparos nyom, tablazas)

A forgalomtechnikai beavatkozas kijelolt kerékparos utvonalak kialakitasa

szabvanyos forgalomtechnikai eszkdzokkel tortént, a burkolati jelek Ujrafestése

idészefi lehet.

Meglévé kerékparforgalmi Iétesitmények (épitési beavatkabés

* Hunyadi Janos utca a Matyas kiraly utca és a Fecske utca kozott
Megemelt kerékparskent tizemel. A kdzut részeként, az Utburkolattél kiemelt
szegéllyel elvalasztva éplilt kerékparsavegemelt kerékparsavnak nevezhet
az a kialakitds, ahol kétoldali, irAnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény
(kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a kdzut részeként, de attol
alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve (,koppenhagai tipusu”
kerékparsav.)”

» Dobzsa Gyorgy ut a 8rosfi K. Aladar és Széchenyi Istvan utca kdzott
Gyalog- és kerékparut

» Szabadsag ter fkér) — Laxenburg sétany az Alsoparkban
Onall6 gyalog- és kerékpardt

A DOzsa Gyorgy uti és a Laxenburg sétanyon \ieggalog és kerékparut kialakitasa

a szabvanyoknak megfetan tortént, allapota megfetel A frissen épult Hunyadi
Janos utcai kerékparos letesitméniysaaki allapota értelemsz@n hibatlan, azonban

a Kerékpéarforgalmi létesitmények tervezése c. Utligyisadki Ebirasban nem
szerepel a megépllt keresztmetszeti kialakitas, az az Nemzetgazdasagi Minisztérium
altal kidolgoztatott ,Koppenhagai tipusu megemelt kerékparsav tervezési Utmutato”
alapjan készlilt.

Ertékelés és problématérkép

A vizsgalati terUlet kerékparforgalmi halozata jelentis hianyossagokkal
rendelkezik azon belll alig talalhatdé 6nalld, kiépitett kerékpéarforgalmi nyomvonal.
Ebbédl kifolyolag azok nem alkothatnak 6sszefliggé halézatot.

A forgalmas 6- és gwijtéut halézat mentén a kerékparforgalmi |étesitmények
kialakitasa elkezd6dott, a nyomvonalak azonban befejezetlenek, ath&lérack

nem érnek 0ssze, még folytonossagi hianyok vannak.

A terlleten 1 db korlatozott sebességii (Z6na30) Ovezet taladlhatdé, az egyetem
tertletén, amelyen belél kerékparozas megengedetiA zonak hatara tébbnyire csak
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jelzétablaval jeldlt, néhol fordulnak &lépitett sebességcsillapitdé kiiszébok, amelyek
tobbsége kerékparos szempontbdl nem megfedebk atépitése sziikséges.

A Z6na30 Ovezeteket hatarold nagyobb forgalmu utak mertesenek dsszefligga,
kerékparos nyomvonalak amelyek az dvezetekbdl érkekerékparosokat kdzponti
terlletek felé vezetnék.

A kerékparos kozlekedést és az uthalézat atjarhatésadgatgelertefolyasoljak az
egyiranyl utszakaszok. A vizsgalati tertileten 1évé egyiranya forgalmu utak nagy része
a kerékparosok szamara is egyiranyu, az elleniranyu kerékparozas csak egy résziikben
engedélyezett. Az egyiranyu utcadk egy része a telepulés domborzati viszonyaibol
adodoan nagyon meredek, az utpalyak sok esetben keskenyek, illetve azok mentén egy
vagy kétoldali parkolas is jelleriz Emiatt az elleniranyd kerékparozas |éksépeét
egyszeti forgalomtechnikai beavatkozassal nem lehet megolddééhany esetben
azonbanaz egyiranyu utpalyak alkalmasak az elleniranyl kerékparozasra is,
illetve megfeleb intézkedésekkel alkalmassé tethet

A varosban meglévésakutcak egy része lepben vegéadik pl.. Ivanka Imre utca

vagy Kapolna koz. Ezen utcdkna@ lépcdk alkalmassa tételével (toldsinek
felszerelése) a kerékparos atjarhatésag biztosithato.

A kerékparosok a kozponti terileteken (Alsépark, Szabadsag tér, Palotakert, stb)
siribben kertlnek konfliktusba a gyalogosforgalommal,rtmi# kézos fellletet
hasznalnak és koncentraltabban forddl mindkét kdzlekedési forma, jelledott a
konfliktus, ahol nincs kerékparos infrastruktira, csak sétany, viszont van
kerékparozasi igény.

16. abraKerékparozast akadalyoz6 téngkzproblématérképer( sz melléklgt
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3.5 Kozbringa

- GOdolk Varos teriletén nincsikRodo kozosségi kerékparkdlcs@nzndszer.

3.6 Szervezeti-mikodési hattér

A varos lakott terliletén belil kialakitandd és meglévé kerékparforgalmi hal6zat fejlesztése és
Uzemeltetése onkormanyzati feladat. A szikséges intézkedések koordinalasa és a feladatok
elvégzése vagy elvégeztetése Gdadaros Polgarmesteri Hivatalanak dolga. 2012 évben a
Képviseb-testillet elfogadta a ,Legyen GodblIKerékparosbarat Varos!” programot, a
hatarozat alapjdn a mai napig a varosi kerékparos infrastruktira fejlesztési feladatok
koordinalasat az erre a célra létrehozott Kerékparos Munkacsoport végzi.

A létesitmények fenntartasaval és tzemeltetésével a VUSZI Giod@iosizemeltét és
Szolgaltaté Nonprofit Kiemelkedéen Kbzhasznu Kft. foglalkozik.

3.7 Afejlesztesi tertlet kijeltlese

A teljes véaros kerékparforgalmi halézata még palyazati forrasokbdl is csak Utemezetten
valésithatd meg. A koltségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a megvalositas
folyamata iddigényes, mind azékEszités, mind a kivitelezés egy jek@nthalozat esetében
évekig is eltarthat. Jelen projekt keretében a teljes varos kerékparforgalmi hal6zatbdl egy
kiemelt beruhazasi program megvalésitasa torténik, mely a teljes varos kerékparos
hal6zatanak fontos részeként az palyazati forras keretében biztositja az érintett teriilet minden
uthalézati elemére kiterjedve a kerékparozhatosag kédekateleit.

A jelenleg rendelkezésre allo fejleszti forras a halézat atemének tekintét feladatok
megvaldsitasat szolgalja.

A fejlesztésre kijeldlt terlilet azonban gyakorlatilag egész Gothikbtt terlletét lefedi, ami
mintegy 18,90 krfi nagysagu teriiletet jelent. A teriiletet kelet-nyugat irAnyban kettészeli a 3.
sz ©ut (Szabadsag Ut), illetve az ezzel kdzel parhuzambslado H8-as HEV illetve a 80a
jeli Budapest — Hatvan vasutvonal.
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A A FEJLESZTESI LEHETGEGEK FELMERESE

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Rakos-Patak Volgye — Pest megyei szakasz; Térségfejlesztési Koncepcid és Stratégiai
Program
A program prioritasként kezeli a R4kos-patak menti kerékparozagsénét, illetve ezéltal a
térségi kapcsolatokatd@sits turizmusfejlesztést. Ebbe a feljesztési prograrakiazik:
- R&kos-volgy menedzsmentje (monitoring, szervezetfejlesztés, identitas- és
brandépités)
- Elet- és nikodoképes Rékos-volgyi vizrendszer (Godollsaszegi térendszer
revitalizacidja, kék-zold infrastruktara-funkciék meguijitasa)
— Kerékparos Rakos-volgy (Szabadidés  kerékparozds eurépai  szinvonalu
infrastruktiraja, Versenyképes rekreacios-turisztikai kerékparos szolgaltatas)
- Attraktiv Rakos-volgy (Patak menti k6zdsségi helyek, rekreacio, turisztika)
A javasolt nyomvonalak tobbsége illeszkedik a Térségfejlesztési Koncepcioban feltiintetett
Euro Velo 14 javasolt nyomvonalahoz, azonban vannak szakaszok, amelyek megvalositasa a
helyszinelés és alaposabb vizsgalat miatt nem, vagy csak tulzott koltségraforditassal lenne
megvalosithato:

1. Euro Velo 14 nyomvonala Isaszeg felé:

Blahané u. — Rét u. — Rig6 u. — Galamb u. — Blahané u. — Fecske u. — Adam u. — Bethlen G. u.
— Lumnitzer S. u. — Péfi u. — Belvarosi park — Laxenburg sétany

—Ady Endre sétany — Faiskola u. 6idsi Csoma S. u. — Horgészt6 u. — Alvég varosrédséz fe
—Vasutallomas felé — Allomas utca — Sik Sandor ulvédu. — Isaszegi Ut — Isaszeg felé

2. Euro Velo 14 nyomvonala Hatvan felé:

Blahané u. — Rét u. — Rig6 u. — Galamb u. — Blahané u. — Fecske u. — Adam u. — Bethlen G. u.
— Lumnitzer S. u. — Péfi u. — Belvarosi park — Szabadsag Gt — 0241 hr8229 hrsz — 0232

hrsz — 7554/2 hrsz — 3104 j orszagos kozut — Tura, Hatvan felé

A javasolt kialakitds a Horgaszt6 utcandl eltér az EV14 koncepcidban kijel6lt nyomvonalétél.
A helyszini bejaras alkalmaval megallapitasra kertlt, hogy az EV14 kijel6lt nyomvonala ezen
a szakaszon nem jarhatd, maganingatlanon halad, ezért attéemltatként nyilvantartott
foldrészleteken javasolt az atvonalat kijeldlni.

4.2 Avizsgalt tertilet lehetségei, kotottségei

A vizsgalati terllet kerékpéros hélozata meglétert hianyos, valéjaban nem is beszélhetiink
meg halézatrél. A csillapitott sebes#églletve forgalmu ©vezetekben, kisforgalmu
lakoutcakon kilondsebb beavatkozas nélkul lehet kerékparozni. Az ilyen uthalézati elemek
nyomvonala kulon kijelélve nem jelenik meg a tervlapokon. Az alhalézati elemek
felllvizsgalata soran megallapitott, kerékparozast akadalyozd, vagy HGelperitszei
problémak megszintetése a feladat (pl. zsakutcak atjarhatésaga).

A tervezett haldzatfejlesztés részekeént 6sszéflgagyobb lakoterlletek lehatarolasaval
védett, csillapitott ©6vezetek alakithatok ki. Az ilyen lehatdrol és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebedséiyezetek, vagy lako- pihené 6vezetek
kialakitsa a kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a kerékparosbarat halozat fejlesztés
részeként valositandok meg. A lehatarolasnak illeszkednie kell a mar thegi@apitott
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terlletek rendszeréhez, logikusan kiegészitve az8kaiegléevo létesitmények felllvizsgalata
soran meghatarozott hianyossagok, elégtelenségek igényelnek beavatkozast. A zénan belll
toérekedni kell a kerékparosbaratiszaki megoldasok alkalmazasara. A sebesség csillapit
épitett eszkdzeinek kerékparral atjarhatonak kell lennie.

A magasabb rendi ¢jt6, eloszto jellef nyomvonalak mar kijeldlt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyek Utiranyjelzést és figyelheztet
megebsité Utburkolati jelek alkalmazésat igénylik. Ezek a myonalak alacsony forgalmu
utpalyak felhasznaladsaval kerilnek kijelolésre a kerékparos a kozuati forgalom részeként
kozlekedhet, a forgalombiztonsag novelése és a kerékparozhatdsag feltételeinek megteremtése
erdekében forgalomtechnikai beavatkozasok szikségesek.

A frekventalt nagy forgalmu, terhelt Utpalyak mentén a kerékparosok védelme érdekében
jelentbsebb beavatkozdsok szikségesek. Kivanatos a kevékparegralni a kozuti
forgalomba, olyan forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel biztonsagoss& wehet
kerékparosok szdméra az adott Utvonal. Azokon a helyszineken ahol erre nincs méd, a
kerékparos forgalmat el kell kiiléniteni a gépjarforgalomtol, kilonés gondot forditva itt is

a forgalombiztonsagra. Az ilyen jelléggnyomvonalak esetében a kozut megengedett
sebességét le kell csbkkenteni, ezzel védve az itt kbzlekedo kerékparosokat.

A lakbéovezetekben jelentk&zfé6 probléma a telepililés domborzati viszonyaibdl adddik
Néhany utcaban a 10%-ot is meghalad6i#eéelkedés szakaszokkal talalkozhatunk. Ezek
tébbsége rovid lakdutca vagy zsakutca, amely s vegadik, ily modon kapcsolodva a

ra kozel mefleges utcahoz. Ertelems#en ez nem étjarhatd kerékparral ezért a hasonlo
helyekre tolosint kell felszerelni, hogy a kerékpart at lehessen tolni a csatlakoz6 utcaba.

A Kkerékparos halozat valdés halézatta boviteésével, a hianyzo elemek, nyomvonalak
kijelolésével/megépitésével & télallomasok nem valtoznak, pusztan szabdalyozotitéde
kozott, kerekparral is megkdzelithhetz adott Gticél.

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehebségei, kotottségei

4.3.1 Alapelvek
A projekt terlletének kerékpérosbarat atalakitasésetban az aldbbi beavatkozasokkal
kell megoldani.

* F06- és gyijtoutak kerékparosbarat atalakitasa: a gépjarés gyalogosforgalom
fuggvényében az UME szerint javasolt kerékparforgalmi Iétesitmények
alakitandok ki, a mellékiranyl kapcsolatok biztositasaval.

* Meglévo, kijelolt kerékparforgalmi létesitmények korrekciGiziikség szerint
elvégzendoek, a burkolatéllapot javitasatol a keresztmetdatdkitasig.

* Mellékat-halozat kerékparosbarat atalakitasa, ezen belil:

- Forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkentés sziikség szerint Uj épitett
vagy jelolt elemek létesitésével.

- Egyiranya utcak megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra: ,Kivéve kerékpar”
kiegészib tabla, KeresztézirAnyokban a megfelgltdblazas, burkolat jelek,
felallohelyek, torkolati kerékparsavok, kerékparos piktogramok létesitendok, és
a csomoépontokban az élsbségi viszonyokat megfet@n szabalyozni kell.
Szilkséges lehet a parkolasi rend kismdrtékddositasa, kikerdhely
létesitése, kereszt@®seknél szegélykorrekciok. Mind a kerékpérral
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kozlekeddék, mind a keresztiranyu forgalom szamara fokozptelemfelhivas
szikséges a nem vart iranybdl ékkekerékpar miatti konfliktusok
csokkentésére.

Kerékparos akadalymentesités: zsakutcak atjarhatésaganak biztositasa,
kerllbket lerovidit atko szakaszok kiépitése szintkulonbséget lekizdo
rampak épitése, lépilgin tolosinek, felszerelése.

» Koztertleti kerékparparkolok:

A tervezeéssel érintett utca szakaszokon kerékparparkolokat kell tervezni a
kornyez intézmények, Uzletek funkciojabdl fakadd igényekhgazodva,
forgalomtechnikai eszk6zokkel és utcabutorokkal 6sszhangban.

A kerékpartamaszok utfellleten parkolosavba vagy jardafeluletre kerilnek,
helyszinenként 3-5 db. A kerékparparkolok alé szilard burkolat (szikség esetén
annak felujitasa) létesitendo.

« B+R kerékpartarolok: A vastti megalléhelyeknél (HEV és nagyvasut) illetve
Godollb vasut- és Goddlbuszallomason B+R tarolok létesitendéek.

c A

kerékparosbarat halézat kialakitasanak logikai rendszere a beavatkozasok

prioritasa szerint:

17. 4bra: Beavatkozasi hierarchia

4.3.2 Javasolt tervezési paraméterek
A tervezett létesitmények javasolt tervezési paramétereit az e-UT 03.04.11 sz.

JKerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése)’ c. Utliggiraki
El6iras alapjan hataroztuk meg a halozati szerep éxvazesi sebesség figyelembe

vételével.
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e Halozati - . Hasznalati szélesség
Létesitmény tipusa Tervezési sebesség
szerep [m]
Kerékparsav 2B <20 km/h és > 20 km/h 1,25
Kisforgalmu kozat - - -
Ketiranyu ke,re,kparut B <20 km/h 200
2x1 haladosavval
Kétiranyu ke,re,kparut B > 20 km/h 2,50
2x1 haladoséavval
Burkolati jellel,
kiemelt szegéllyel
vagy ,K” szegéllyel B <20 km/h 3,75
elvalasztott gyalog- és
kerékpérut
Kerékparos nyom B <20 km/h és > 20 km/h 1,00

4. tablazat: A tervezett lIétesitmények javasolt tervezési paraméterei

4.3.3 Alkalmazhat6 létesitmények

» Kisforgalmu utca
2000 E/h kozuti forgalomnagysag alatti utcakban a kerékparos a kozuti fogalommal
kozos fellleten halad a KRESZ szabalyainak megfetel

» Kerékparos nyom
A kerékparos nyom a forgalmi sav fellletére festett (10-25 m-enként) sérga szini
burkolati jel. Nem 6nallo Iétesitmény. A festendé piktogram jelzi a kerékparosok
mozgasanak nyomvonalat és iranyat. Nem szikséges a meglévé burkolati jelek
gltavolitasa, csak a létesitmény kijeloléséhez szikséges forgalomtechnikai
beavatkozasok elvégzése. A burkolati jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

18 abra Kerékparos nyom jellegrajza
» Nyitott kerékparsav
A nyitott kerékparsav az Utpalya mindkét oldalan burkolati jellel elvalasztott 1,25 m
széles sav, melyet indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a démkrm
aléphetnek. A kozuti forgalom minimalis savszélessége 3,50 m. A burkolati jelek
szélessége 0,12 m, kiosztasa 1,50/1,50. A burkolati jeleket fehér szinben kell
elkésziteni. A meglévé hosszanti burkolati jeleket el kell tavolitani.
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19. abra Nyitott kerékparsav jellegrajza

» Kerékparsav
Az uttest két szélén kijelolt kulonleges forgalmi sav. Szélessége 1,00-1,25 m. A
burkolati jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

20. abra Kerékparsav jellegrajza

* Megemelt kerékparsav
Megemelt kerékparsavnak nevezheiz a kialakitas, ahol kétoldali, iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény (kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a
kozut részeként, de attdl alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve
(,koppenhagai tipusu” kerékparsav.).

A megemelt kerékparsav, mint a kozut része, a jardatdl szikségképpen fizikailag
elvélasztott létesitmény. Csomopontban &ltalaban az uttest szintjére sullyesztve,
kerékparsavként kell atvezetni.

« Onallo, kétiranyu kerékparat
A kerékparut burkolatanak szélessége 2,00-2,25 m. Tengelyéhia/dead festendo.
A terebvonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Ké&nékgzélen folytonos
vonal festendé amennyiben a burkolat megvilagitasa nem mégfédletve ha a
kerékparut burkolt fellilethez csatlakozik. A burkolati jelek szine sarga.

21 abra Onallo kétiranyl kerékparut jellegrajza

« Onallo, kétoldali, egyiranyu kerékparat
A kerékparut burkolatanak szélessége 1,00 m, min. 0,80 m-es elvalasztva a kozut
burkolatatél. Kerékparut szélén folytonos vonal festendé amennyiben a burkolat
megvilagitdsa nem megfetelilletve ha a kerékparut burkolt felllethez csatlak.
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Torzitatlan kerékpéaros piktogram festendé a fellletére. A burkolati jelek szine sérga.

22. abra Kétoldali egyiranya kerékparut jellegrajza

» Elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparut
Az elvélasztas nélklli gyalog-és kerékparut burkolatanak szélessége 2,75-3,50 m. A
gyalogosok és a kerékparosok kdzos fellleten haladnak. A burkolati jelek szine sarga.

23. abra Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparit jellegrajza

» Elvélasztott gyalog- és kerékparut
Az elvalasztott gyalog-és kerékparut burkolatdnak minimalis szélessége 3,75 m. A két
fellletet egymastdl fizikailag el kell valasztani. A kerékparut tengelyébeversl
festendé. A terélvonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Aolairkelek szine
sarga.

24. abra Elvalasztott gyalog- €s kerékparut jellegrajza

4.3.4 Csillapitott forgalmu dvezetek:
A hélozatfejlesztés fontos elemei a csokkentett sebigss@gy korlatozott behajtasu

z0ndk Ovezetek. A projekt hatéstertletén belul tébb fajtaja is lUzemel a csillapitott
forgalml dvezeteknek, melyek a kerékparozhatdsag feltételeit teljesitik. A hatdstertleten
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belll a 30 km/h csdkkentett sebedségezet, illetve a lakd- pihend 6vezet alkalmazésa a
leghatékonyabb mddja a nagyobb Osszefiliggékparosbarat halézat kialakitdsanak.

A csillapitott forgalmu 6vezetek lakott tertleten, forgalmi és/vadyt@wtakkal hatarolt,
,ovezeti” szabalyozasu, jéltAblakkal, esetleg épitett kialakitassal is megKibatetett
terlletegységek, ahol a gyalogosok és a kerékparosok meghatarozott feltételek mellett,
biztonsagosan kodzlekedhetnek.

A meglévé és a tervezett csillapitott forgalmu dvezetekbealdabiak teljesitésére kell

torekedni:

- Terlletre kiterjeddorgalomcsillapitassal (30-as z6na, Laké- pihené dvezet,) a kozuti
forgalom és a kerékparos forgalom atlagsebességét minél jobban kdzeliteni kell
egymashoz.

- Korlatozott sebességivezet kialakitasa: a kerékparos és a kozuti forgahzonos
atfeltleten, a korzethataron jeldlt megengedett legnagyobb sebességgel kézlekedhet, a
gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldterulettel, arokkal elvalasztott.

- Laké-pihené ovezet kijeldlése: valamennyi kozlekedésben régzaltalaban azonos
feluleten kozlekedik, a gyalogosok @bségével, a kozuti forgalom korlatozott
meértéki és sebessé@@0 km/h).

- Gyalogos és kerékparos dvezet (zona) kialakitasa (KRESZ 13. 8.): Utjai a gyalogosok
és a kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéli jmekedése az dvezetben
tilos, illetve korlatozott. Kerékparosoknak az ut szamukra burkolati jellel elvalasztott
vagy eltéé szinti burkolattal megjelolt részén kell kdzlekedni, lgghd 20 km/h
sebességgel. Az Ut egyéb részein a kerékparosok — a gyalogosok veszélyeztetése
nélkil — legfeljebb 10 km/h sebességgel kozlekedhetnek. A kerékparosok szamara
kijelolt utfelileten a gyalogosok nem kozlekedhetnek. A gyalogos és kerékparos
Ovezetben kerékparos uUtpalya vagy éltl.: téglavoros) szind, vagy elééanyagd,
textaraju burkolattal, ,K"szegéllyel vagy alacsony kiemelt szegéllyel l|éte8ithet
Célszefi a kerékparos kozlekedés céljara kijelolt utvonahtbeni elvalasztasa a
gyalogos kdzlekedésit

- A csillapitott forgalmu terlleteken a kerékparos forgalom szamara egyié@telm
jelezni kell a csatlakoz6 kerékparos haldzati iranyt.

A jelzétablak kihelyezése lehatarolja az dvezeteket, eglydirsiti az Gvezeti jel alapjan a
kozlekedési szabalyokat, azonban a zonahatarokon ligéig,d gépjariivezetk miatt a
sebességhatarok betartdsanak fizikai kikényszeritésére is szikség lehet. Erre &llonboz
forgalomcsillapité eszkdzok hasznalhatdéak (jarekben flggleges lengéseket kélt
eszkdzOk, jarmivekben vizszintes lengéseket Keleszkozok). A forgalomcsillapitd
eszkozok fajtdjanak kivalasztasakor vizsgalni kell az elem és a kerékparos forgalom
viszonyat. Csak olyan kialakitds alkalmazhat6, amelyik a kerékparos forgalom
menetdinamikai jellentdvel 6sszeegyeztethigtvagy amely a kerékparos forgalmat nem
akadalyozza. A kerékparforgalom nyomvonalan olyan forgalomcsillapitasi eszkdzt kell
alkalmazni, amely a kerékpar menetdinamikai jell@&mzk megfeled (lapos hajlasq,
lekerekitett fellletek).
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4.3.5 Egyiranyu forgalmu utca elleniranyu kerékparos forgalommal
Egyiranyu forgalmu utcaban csak akkor engetline¢g elleniranyban a kerékparozas, ha

az jelzétablaval jelzett. A kialakitas lehet kerékparsakilkivagy kerékparsavos.

Az ellenirAnya kerékparos forgalom Kkijeloléséhez a kovétkezempontokat kell
figyelembe venni.

Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasa miatt szilkséges, akkor az egyiranyu
utcak ellenirdnyu atjarhatésagat a kerékparos forgalom szamara biztositani kell. Az
egyirdnyu utcak egyiranyusitasi iranyanak szikség szerinti megvaltoztatasa és/vagy az
utca vagy egy szakaszanak ismét kétiranyuva téiédegitheti a kerékparos forgalom
kozlekedési lehéségeinek kiterjesztéseét.

A kijeloléskor vizsgalni, elemezni kell a forgalomnagysagot, a megengedett
sebességet, a meglévo Utpalyaszélességet és a parkolasi viszonyokat.

A csomopontoknal az élsbségi viszonyokat egyértetien jelezni kell. A kerékpéros
forgalom alapvéien nem valtoztatja meg az egyébként egyenrangueskiesdés
forgalmi rendjét, gépjarivek szamara az ellenirAnyld kerékparos forgalmat
jelzotablakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Arina forgalmi irdnynak amelyik
egyenrangu Utkereszt@esben jobbrdl talalkozik a az ellenirAnyban vetetet
kerékparossal ,Egyenrangu utak keresitezse” (KRESZ 88 abra) veszélyt jélz
tabla valamint ,Kerékparosok” veszélyt jg8lzabla helyezendé el, alatta ,kétiranyu
nyil” kiegészity tablaval. A szembe vezetett kerékparos iranyt amégpontban
burkolati jellel (kerékparos nyom jelzése, kerékparsav jelzése) kell atvezetni.

A kijelolés ebkészitése soran meg kell vizsgalni azt, hogy aniefleyd kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatdsa lesz az adott utcarendszerben vagy egy
nagyobb terlleten, kilonds tekintettel a parkolasi viszonyokra.

Az elleniranyu kerékpéarforgalmat burkolati jelek: kerékparos piktogram, haladasi
irAnyt jelz nyil, kerékparos nyom alkalmazéaséaval kell hangsdpba tenni. A jelek
tavolsaga 20-30 méter legyen.

Parkolok melletti elleniranyu vezetésnél egyértihd kell tenni a parkolohely hatarait
(elté6 szint burkolat vagy felfestés). A kerékparos forgalometiginy szerinti bal
oldalan lévé parkolast lehitég szerint meg kell szintetni, vagy at kell helyezn
masik oldalra, vagy mas rendsigrarkolasi rendet kell kialakitani. Ha az ellenirany
kerékpéros forgalom menetirany szerinti bal oldali parkolohelyek mellett halad el, és
kerékpéarsavval kijeldlt, akkor a kerékparsavot szaggatott vonallal kell kialakitani. Az
ajtonyitds miatti oldalakaddly tavolsagot biztositani kell.

Hosszabb egyiranyd Utszakaszon az atmekdzati forgalom megjelenése
megakadalyozhat6 az egyiranyl utca megbeletakaszain ellenirdnyl egyiranyud
forgalmi rend kialakitasaval.

Ha egyiranya forgalmi Uton a teherforgalom korlatozasanak igénye meral fol, akkor
meg kell vizsgalni azt, hogy a forgalomnak van-e uti célja az utcaban, vagy el tudja-e
kerilni anélkil, hogy masik, érzékenyebb teriiletet terhelne.

Ahol forgalombiztonsagi szempontbdl szikséges (pl.: ikidetekben vagy
Utkanyarokban), ott az elleniranyl kerékparos forgalom és a kodzuti forgalom kdzott
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elvélasztas (pl.: rovid elleniranyd kerékpéarsavlélgse) szikséges.
- A kozuti forgalom sebességének csokkentése érdekében foly6palya szakaszokon
sebességcsillapitd eszkdzok alkalmazasara is szikség lehet.

4.3.6 Egyirdnyu forgalmu utca csomoponti kdrnyezetének kialakitdsa
Csomoponti  kornyezetben legfontosabb az élddségi  viszonyok egyértelin

kialakitasa.

Utkereszteddések belathatdsagi viszonyai novetlies csomodponti kornyezetben a

parkolas megakadalyozasaval.

- A kereszteddés ebtti Utszakaszon a csomopont kozvetlen kdzelébenkgérés

piktogram és utiranyjetznyil felfestése szikséges a kerékparos szamara.

Olyan utkeresztémésekben, ahol a kerékparosok haladasi iranyanakekigelzése

szikseéges, ott a burkolati jelek mellett alkalmazhato6 szines burkolat is.

A kozuati forgalom sebességének csokkentése érdekében csomoéponti kérnyezetben

szikséges lehet sebességcsokketdtesitmények (pl.: csomopont teriletének

jardaszintre emelése) alkalmazasa.

- A jobb észlelhdiség és belathatosag érdekében az UtkeréstEseknél szilkség lehet
behajtasi ,kapuk” kialakitasara burkolati jellel, vagy kiskorrekcios épitéssel.

4.3.7 Kerékparosbarat forgalomtechnikai atalakitasok, korrekciok
A fejlesztési terlleten belll az arra alkalmas utpalyakon, melyek nem részei a csillapitott

forgalmu 6vezeteknek, (inkdbb azok hatarolé Utjai), és nem is egyiranyuak, szikséges
lehet a kerékpéaros forgalom biztonsaganak novelése. A forgalombiztonsag névelésére a
feltételeknek megfelél utpalydkon a kozlekedok figyelemfelkeltésére és a kerékparosok
pozicionaldsara alkalmas burkolati jel (kerékparos nyom) felfestése vagy nyitott
kerékparsav kialakitdsa lehet célravézdaermészetesen a létesitményeknek megfelel
forgalomtechnikai jelzések alkalmazasa indokolt.

A kerékparos nyom ott alkalmazhatd, ahol a kerékparos forgalddzuti forgalomtol

valé elvalasztasa nenteltétlenll szilkséges, vagy szabalyozasi szélességen belll
valamilyen okbd6lnem lehetségesvagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének
kihangsulyozasa, vagy a kerékparforgalom szempontjabol fontos a halézati elemek
folytonossaganak jeldlése.

A kerékparos nyom a gépjarmivezetk szamara figyelem felhivd hatasua, a
kerékparosoknak pedig a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi. llyen helyszinek
lehetnek kézepes forgalmu utak, a csomoponti atvezetésekipgatalyozok, stb.

A kerékparos nyom nem onallo épitett létesitmény, hanem a regtpalya vagy
forgalmi sav fellletére festett sarga szint burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az uUtpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helyezkedik el. A
burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kornyezetének, korilményeinek
korultekint figyelembevételével kell meghatarozni. A parhuzanpaskolok mellett
kialakitasra keri@l kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajttaisok miatti
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oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek figyelembételével kell elhelyezni a
burkolaton.

A kerékparos nyom alkalmazhaté normal széldsdéggalmi sadvon belll (3,00-3,50
méter) vagy az uUtkategoriahoz tartozé forgalmi savnal szélesebb forgalmi savban (3,50-
4,50 méter).

A nyitott kerékparsav olyan kulénleges kerékparsav, amely a kerékparosok szamara
létesul, de indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépj@kmatiéphetnek a
mellettik 1évé forgalmi savba.

A nyitott kerékparsdv az utpalya mindkét oldalan 0,12-0,12 cm fehér szini 2-2-es
vonalkiosztasu szaggatott burkolati jellel jeldlt, elvalasztott, (1,0+0,25) 1,25 méter széles
sav. A kozuti forgalom forgalmi savjanak minimalis szélessége 3,50 méter. Ez atkbzéps
sav kétiranyu forgalom céljara hasznalt felilet. A nyitott kerékparsav lakott tertleten a
kerékparosok haladasi helyét jeloli ki az atpalya szélességén belll ott, ahol zart
kerékparsav kialakitasara nem all rendelkezésre elegendé szélesség. A kozuti forgalom a
kerékparos részére kijeldlt nyitott kerékparsavot is igénybe veheti, de csak akkor, ha azon
nem kozlekedik kerékparos. Sziikség esetén a kerékparos is kiléphet a nyitott kerékparsav
terliletébol. E savok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fitkaz parkolasi igény és
intenziv az atmend forgalom, vagy nagy a rakodasi igény, csak akkolhap, ha
szigoruan érvényesitésre keril a megallasi vagy varakozasi tilalom, vagy parkolok és
rakodo helyek létesiilnek az utfeltleten kivdil.

4.3.8 Jelzélampés csomdpontok
A kerékparosok fokozott jelenléte sziikségessé teszi a haldzaton belll ériritiginjeds
forgalomiranyitasu csomoépontok felllvizsgalatat is. A csomopontokon atvezetett
kerékparos utvonalak befolyasolhatjak a (G&Empas forgalomiranyitas
szabalyozastechnikajat, a csomépontok hangolasat, mert a kerékparosok nagyobb szamu
megjelenése hatassal lehet a kozbenkkre. A részlettervezésnél csomopontonként
egyedileg vizsgalni kell az étetolt kerékparos felall6 helyek kialakitasanak tékégét

IS.

4.4 Kerékparos adatgyiijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalas bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrastruktarajan nem igazolhato. A kerékparos
forgalom részaranya és a kerékparozasra alkalmassa tett infrastruktira kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.
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5 A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

5.1 A kerékparos infrastruktira fejlesztései

5.1.1 I. item (VEKOP palyazati titem):

Godolls évek ota elkotelezett a kerékparos infrastruktéjegztésében. Engedélyezési tervi
szinten kidolgozasra kerult a Vac-Godokerékparat, és annak részekériisebr a Dozsa
Gyorgy at nyugati oldalan épult egy onallé kétiranyl kerékparut-szakasz. A kbévetkez
fejlesztési hullam a 2010-es évek elején, a Kerékparosbarat Varos Programmal folytatédott.
Ennek keretében a varoskozpontot &ulakotertletekkel 6sszekapcsold kerékparforgalmi
nyomvonalak épultek meg. Ezek dénesze kis forgalmu laké utcaban vezetett nyomvonal
volt, forgalomtechnikai beavatkozasokkal. (pl. egyiranyu utcak kerékparos forgalom szamara
kétiranyuva tétele). Mindemellett a varos aldozott a kiedgestétesitményekre is: a
kozintézmeények mellett kerékpar tAmaszokat telepitett.

Go6dollé varosa 2014-ben elnyerte a ,Kerékparbarat teleptléscimet, és tovabbra is
szorgalmazza a Vac-Goddlltelepuléskdzi nyomvonal kiépitését, amelyet az téttin
onkorményzatokkal kozosen, kozvetlen Brisszeli elbiraldst Eurépai  Uniés forras
bevonasaval tervezi megvalositani. A megvalositani tervedetldzati elem ehhez a
fejlesztéshez is szervesen kapcsolédna.

A 8. sz. melléklemutatja be a varos legfontosabb kerékpéarosbarat fejlesztési projektelemeit.
Ezek a vonalak a varoskozponttal illetve a varosrészeket kapcsoljak 6ssze a legfontosabb
lakoterileteket és a HEV végallomast, valamint a MAV allomast. A varosvezetés rendkivill
fontosnak tartja a DoOzsa Gyorgy ut menti észak-déli iranyu kerékparforgalmi tengely
megvaldsitasat, mivel itt nagyon jelésita gépjarrta forgalom és az Ut mentén kereskedelmi
szolgaltato és egyéb forgalomvonzé létesitmények vannak. A tervezett fejlesztések 6sszekotik
a varos legnagyobb munkahelyszamu Osszéfuguari/gazdasagi terlleteit a varos
kozigazgatasi kbzpontjaval.

A helyszinrajzon kulonbdz szinekkel &brazoltuk a javasolt fejlesztéseket é9. &z.
mellékletena fejlesztések javasolt Utemezését. A piros szinnel abrazolt elemek valésulnak
meg az |. itemben.

A legfontosabb fejlesztési céliranyok:

Az egyik legfontosabb fejlesztési célirany a Dozsa Gyorgy ut, amely a 2104 j. orszagos kozut.
Mivel halézati szerepe tavlatban is megmarad, ezért kiemelt cél a Db6zsa Gyorgy Ut teljes
belterlleti szakaszanak és a kapcsolédd keresztutcak kerékparosbarat, azaz folyamatos és
akadalymentes kialakitasa és 0Osszekapcsolasa a kordbban kialakitott kerékparforgalmi
atvonalakkal. A kialakitasra tervezett nyomvonalak egyuttal a gyalogos kézlekedés szamara
is kedvedbb feltételeket teremtenek majd. A beavatkozas kédésbiztonsagi szempontbal

is kedved, hiszen a Dobzsa Gyorgy ut forgalma kozel 15.000aj/rami az utfellleten
gyakorlatilag lehetetlenné teszi a kerékparozast.

A beruhazas megvaldsulasa esetén varhatoan gstantcsokken a balesetveszély, hiszen a
gyalogosok és a kerékparosok szamara biztonsagos fellletek hasznalata valik lehetségessé.

I/1. szakasz: D6zsa Gy. Ut a Szabadsag tér-Kor@gsK. A. u. kozott (482 m)
A szakasz o©nall6 keétiranyl kerékpéarutként csatlakozik a varoskézpont mar koradbban

megeépitett nyomvonalahoz és a Dézsa Gyorgy ut menti leromlott allapotu, 6nallé kétiranyu
kerékparuthoz. A korabbi vizsgélatok alapjan ezen a szakaszon a kotottségekoéédehet
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figyelembe vételével 6nalld kétiranyd kerékparitldi@tasara van leh&ég az orszagos

kozut szélességenek csokkentésével, illetve igénybevételével. A megvaldsitdshoz a Kossuth
Lajos utcai jeldlampas csomopont korrekcioja is szukséges. Ez aaszaR vallalkozas
(szalldshelyek) elérését teszi lehet. Tovabba elérhété valik 2 db kdzszolgaltatast nyujtd
intézmény. Kialakitdsanak engedélyezési terve elkészilt, épitési engedéllyel rendelkezik.

A DoOzsa Gyorgy uton van kozvilagitas, de a kerékparforgalmi nyomvonal a Thegze L. u.-
Haraszti u. kozo6tti szakaszon kissé tavolabb van, ezért ezen a szakaszon napelemes utvonal
vilagitast iranyoztunk él Ezen kivul a kerékparosok célallomasaihoz kapdsaldovabbi
kerékpartamaszok kihelyezésével (a kidolgozott helyi minta alapjan) szeretbgegiteini a
kerékparos kozlekedés részaranyanak ndvekedeését.

I/2. szakasz: DOzsa Gyorgy ut a Széchenyi I. u. — Szocialis Otthon kdz6tt (638 m)

E szakaszon a jelenlegi kerékparut allapota leromlott, feldjitdsa indokolt, a kiviteli terv
elkészilt. A Korosfi u.-Széchenyi u. kozotti szakaszon az Onkormany#atmegvalositotta

a fejlesztést, a kozelmultban kiépllt az Gj, feldjitott 1étesitmény. A Széchenyi u. és a Szocidlis
Otthon kozotti szakasz kiviteli tervei rendelkezésre allnak, a megvaldsitas azonnal indithato,
amelyre VEKOP paly4dzaton tamogatasi forrdst nyert az 6énkormanyzat. Ez a szakasz 8
vallalkozas elérését teszi lebed. Tovabba eléerhété valik 1 db kdzszolgaltatast nyujtd
intézmeény.

I/3. szakasz: D6zsa Gyorgy Ut a Szocialis Otthon - Haraszti u. kdzott (411 m)

E szakaszon jelenleg nincsen kerékparforgalmi létesitmény, de a Dozsa Gyorgy Ut mentén
északi iranyban indokolt a tovadbbvezetés az M3 autdpélyan tuli varosi lakoteriletek felé. A
tervezett nyomvonal gyalog- és keréekparut, amely a Haraszti utcai csomopont térsegeig tart.
Mivel a D6zsa Gyorgy Ut és a tervezett kerékparforgalmi nyomvonal tavolsagégdkest,

ezért a Dbozsa Gyorgy ut kozvilagitasa mar nem fog érvényesiini ott, emiatt napelemes
megvilagitassal kivanjuk biztositani a kerékparosok meg¢fédedsi viszonyait. Ez a szakasz

1 vallalkozas elérését teszi lebwat. Tovabba elérhété valik 5 db kdzszolgaltatast nyujto
intézmény. E szakasz engedélyezési terve elkészilt, épitési engedéllyel rendelkezik, a kiviteli
terv elkésziilt.

I/4. szakasz: Thegze L. — Berente I. u. a Dozsa Gyorgy ut — Réges u. kdzott (488 m)

A Thegze Lajos u-i nyomvonal atkotést teremt a kordbban kiépult, a varoskdzpontot a Blahai
lakotertlettel 6sszekétkerékparos utvonallal. E szakasz viszonylag forgalmezért az
utpélyan kerékparos nyom burkolati jelek felfestését, a Berente-Roges utcak csomodpontjaban
forgalombizton-sagot néwelforgalom-technikai beavatkozast iranyoztunk &z a szakasz 2
véllalkozés elérését teszi lethed, amelyet az atnézeti helyszinrajzon 2, 3. szarjetidiink.

A tervezett beavatkozas nem épitési engedélykoteles.

I/5. szakasz: Berente Istvan u. a Roges u. — Odray Janos u. k6zott (483 m)

E szakasz aszfalt burkolati lakéutca, amelyen csak a helyi forgalom kodzlekedik, ezért épitési
beavatkozas nélkil, kerékparos nyomok felfestésével kivanjuk megteremteni a biztonsagos
kerékpéarozas feltételeit. A tervezett burkolati jelek felfestése nem épitési engedélykételes.
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/6. szakasz: Atkotés az Odray Janos u. vonalatol akdam u. kozott (180 m)

E szakaszon jelenleg folduton lehet kerékpéarral
kozlekedni, amit a kerékparosok igénybe is
vesznek. A projekt Kkeretében egy (j
patakkeresztezeési itargy épitése szikséges a
Rakos-patakon. A Rakos-patak és az Adam utca
kozotti beépitetlen tertlet magantertlet, amelyen
aszfalt burkolatu utfellilettel gyalog- és kerékparut
kialakithsa indokolt. A projekt megvaldsitasahoz
szikséges a 1416 hrsz-u ingatlan megszerzése. A
gyalog- és kerékparutra, tovabba a Rakos-patak
kereszte& mutargyara tervek készitése sziikséges,
o . ~amelyeket engedélyeztetni kell a kozati és a
25. abraAtkotés helye az Adam utca felé viziigyi hatésaggal.
I/7. szakasz: Haraszti u. a Lear Corporation bejarataig (446 m)

A nyomvonal a gazdasagi terlletek (munkahelyek) megkozelitését biztositjagetehitz
teher-gépjarma forgalommal, igy nyitott kerékparsav nem alakith&ié Az utcaban a
gyalogosok szamara sincs kiépitett gyalogjarda, de a kerékparosok szamara sem biztonsagos,
ezért az utpalya mindkét oldalan iranyhelyes elrendeaggiranyu kerékparat vagy gyalog-
kerékparut, mas néven ,Koppenhagai tipust” kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa
indokolt. Az utca déli oldalan nyilt csapadékviz elvézérok van, ennek csatornaba
helyezésével alakithat6 ki a déli oldali ,Koppenhagai tipusu” kerékparut.

A Haraszti utca mogotti terliletrészeken azonban tobb ipari és kereskedelmi szolgaltato
véllalkozas nikodik, igy kdzvetvedk is a Haraszti utcai nyomvonalon kozelitiletneg. E
szakaszra is épitési engedélyezési tervet kell késziteni, amelyet a kozlekedési hatésaggal
engedélyeztetni kell.

5.1.2 Il. Gtem

[I/1. szakasz: Blah&né utca (Rét u. — Galamb. u. k6zo6tt) 428 m

Jelenlegi allapot:

A Blah&né ut ezen a szakaszon aszfalt burkolatu, 2x1 savos atl. 6,50 — 7,00 m széles
onkormanyzati tulajdonban és kezelésben l&d&ut. Minkét oldalan 1,00-1,50 m széles
flives padka talalhatd. Eszaki folytatasat mar a Magyar Kozut kezeli (21111 j. kozat).
Tervezett allapot:

Az (tszakasz kerékparozasra alkalmas, erre a legkézenfekvébb megoldg#ota
kerékparsav létesitése a meglévo forgalmi savokon, 40 km/h sebességcstkkentés Anellet
szakasz mintegy fele jelenleg is 40 km/h sebességcsillapitott forgalmi renigkiediky ezt

kell kiterjeszteni a Rét utcaig. A nyomvonalon A Hunyadi Janos utcaban alkalmazott
megemelt kerékparsav kiépitése is realis alternativa lehet, tekintve, hogjtitgjelledi
forgalmi szerep igényli a teljes széless€d) Ut forgalmi sav meglétét, amit a nyitott
kerékparsav nem tud biztositani.

[I/2. szakasz: Szilhat utca (400 m)

Jelenlegi allapot:

2x1 forgalmi sav, elfogadhatd allapotu aszfalt burkolattal, kétoldali kiemelt szegéllyel. A
Doézsa Gyorgy ut iranyaban jobb oldali parhuzamos parkolas jdllefrzaszfalt burkolat a
parhuzamos parkoldhelyek nélkil 6,50 m, a parkolésavval 9,00-9,50 m. Délnyugati végén a
Doézsa Gy. ut, északkeleti végén &I8au. — Bajcsy Zs. ut hatarolja. A Szilhat utca a lise
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forgalma gyjté utak koézé sorolhaté (3962 E/nap), amely kedveltélkedros utvonal,
azonban a masodik a balesetek szamét tekintve az utobbi 5 évben (3 baleset). Ezek kdzul
kettd a Bajcsy Zsilinszky uti csomoépontban, egy pedig aziKczy korat csatlakozasanal
tortént.

Tervezett allapot:

A rendelkezésre allé keresztmetszeti szélességen belil a Szilhat utcai kerékparos forgalom
biztonsaganak névelése érdekében az utpalya fellledéé&paros nyom burkolati jeleket
javasolt felfesteni és ezzel egyitlelg 40 km/h-ra kell cs6kkenteni a megengedett ségess

A DoOzsa Gyorgy Uti jel@ampas csatlakozasnal kialakithatd adretblt kerekparos felallo

hely a burkolati jelek atrendezésével. Sziikség szerint 8lgeipa fazistervét modositani

lehet egy kerékparos kiegészijelzovel, am ez részletesebb vizsgalatot igényel. A
balesetveszélyes Szilhat utca — Bajcsy Zs. u.66Szca csomopontot javasolt atépiteni, oly
maodon, hogy a Bajcsy — 8% utca maradjon az élsbséggel rendelkézéirany és a Szilhat

utca torkolati részét 2x1 savra egyszéteni, mert tll sok konfliktushely van nagyon kis
terlleten. Az északi ,egyenes” agat megszintetve, a déli agat korrigalva egy sokkal
kedvedbb csomodponti geometria alakithaté ki. A torkolatalkasz atalakitasaval néhany
parkoldhely elveszhet ugyan, azonban ezzel csokkénthkbmolyabb baleseti kockazat. A
Szilhat utca fontos hélozati kapcsolat, az nem j6 megoldas, hogy a kerékparosokkal nem
szamolva beavatkozas nem torténik. Igény van a kerékparozasra az utszakaszon, a Dozsa Gy.
ati 1étesitmény rdhordé nyomvonala. Tévlatban az Gt hal6zati szerepét kell csokkenteni a
Matyas kir. utca és a Széchenyi utca 6sszekotésere épitenditopdgl.

[1/3. szakasz: S#lé utca (493 m)

Jelenlegi allapot:

Az aszfalt burkolatu ut 2x1 savos, savonkent 3,00-3,50 m széles, kétoldali kiemelt szegéllyel.
Az utcaban kozodsségi kozlekedési jarat jar. Délnyugatrdl a Bajcsy Zs. u. — Szilhat utca,
északkeletil az Adam u. — Bethlen Gabor utca hatéarolja. 40 ksebességkorlatozas van
érvényben a Szent Janos utcai csatlako#disés az Adam utcai csatlakozastel

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az uUtpalyan mkatékparsav kialakitasa indokolt.

A megvalositast érdemes 6sszehangolni az utpalya feltjitasaval. A keresztmetszeti atrendezeés
soran a forgalmi savok szélességét az utkategéria minimumara kell megvalasztani, és a
burkolatszélt kerékparsav épitéssel kiszélesiteni.

[I/4. szakasz: Matyas kiraly utca (1074 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz az Adam utcai csomoponttol egészen a lakott teriilet hataraig, a Vasvari Pal utcéig
tart. Az Ut aszfalt burkolata, atlag 6,00 m széles, nagy részén kétoldali kiemelt szegély
hatarolja. A Hunyadi Janos és az Arany Janos Ut kiveteléwdbbsléggel rendelkezik a
csatlakozd utcakkal szemben, egyértiem gyijtout funkciét tolt be Csanak és Kertvaros
varosrészek kozott. A Hunyadi J. és Bethlen G. utcak kozott 40 km/h sebességkorlatozas van
érvényben, illetve a lejtmenetben a Hunyadi J. utca felé kozlekedoknek egy 20 méteres
szakaszon 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben. Az utca mentén gyakran parkolnak a
kapubeallékban (mélegesen az utra) de jellethz— ahol lehetséges — a parhuzamos
varakozas is.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpélya felllka¥ékparos nyom burkolati

jeleket javasolt felfesteni és 40 km/h-ra kell csokkenteni a megengedett sebességet. A
kerékparos forgalom jelenlétének hangsulyozasa fontos feladat, mivel az utvonalnak
végigmerd parhuzamos alternativaja nincs. Azoéblsségszabalyozas szerint védett Utvonal
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marad, a kerékparosok jelenlétére a burkolati jelelett veszélyt jekz tablakkal is fel kell
hivni a figyelmet. A tervezett forgalomtechnikai munkdk nem engedélykételes
tevékenységek.

[1/5. szakasz: Arany Janos utca (1084 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca teljes hosszan aszfalt burkolatu és 2x1 forgalmi savos. A Matyas kiraly utca és a
Grassalkovich utca kdzott 6,00 m széles, kétoldali szegéllyel (kiemelt/sullyeszett/ K" -tip).
Teljes hosszan dlbbséggel rendelkezik. A Grassalkovich utcatél a Sdség utig egyoldali
padkafolyoka szegélyezi az Utburkolatot, ellerdkeldalon nincs szegély megtamasztas. Két
révid szakaszon 30 ill. 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpélya felllkarékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

A nyomvonal jelenlegi allapotaban a Kertvaros és Kiralytelep varosre§zgijtoutjaként
funkciondl és ez a szerepe lesz Kkijelolt kerékpéros utvonalként is. Kozel parhuzamos
alternativdja van a kialakitandd6 Zo6na30 terlleteken, azonban nem teljesen azonos
nyomvonalon halad és nem is teljesen atjarhaté (Komaromi u.-Csanak u.-Knézich K. u.)

[I/6. szakasz: Hunyadi Janos utca — Testvérvarosok Uutja (Matyas kirdly utca —
Szabadsag ut ko6zott; 450+630=1080 m)

Jelenlegi allapot:

A Hunyadi utca érintett szakasza és a Testvérvarosok Utja is kdzel azonos keresztmetszeti
tulajdonsagokkal rendelkezik. 2x1 forgalmi savos ~9,50-10,00 m széles aszfalt burkolatu
utak, keétoldali kiemelt szegéllyel. Az datvonal végig oblsséggel rendelkezik a
csatlakozo/keresztézutakkal szemben. Ez a Hunyadi utca — Testvérvaragektengely a
mésodik legforgalmasabb E-D iranyt dsszetiigtyonalnak tekinthéta varosban, a Dézsa
GyOrgy uti utvonal utan.

Tervezett allapot:

Az atlag 25-30 m széles szabalyozasi szélesség miatt szinte barmilyen kerékparos létesitmény
szOba johet az uatvonal mentén, egykor vasutvonal haladt itt, amit felszamoltak. A
legkedvedbb kialakitds, azonban az épitési beavatkozas nélidgvaldsithatd kétoldali
kerékparsav kijelolése a forgalmi savok optimalizalasaval. A 2x1 forgalmi sav + kétldali
kerékparsav pontosan illeszkedik a meglévé 9,50-10,00 m széles burkolathoz
2x3,50(3,25)+2x1,50=10,00(9,50) m.

II/7. szakasz: Grassalkovich Antal utca — Babati utca a Batthyany Lajos utcaig.
(826+634=1460 m)

Ez az utvonal a leghosszabb kelet-nyugat iranyijtéyt Utvonal az 6sszesen 1460 méterével.

Az Ut tulnyomo része 6,00 — 6,50 m széles, 2x1 forgalmi savos, kétoldali kiemelt-sillyesztett
szegéllyel. A Babati utca burkolatat a Dobd Katica utca — Batthyany L. utca kozott csak az
északi oldalon hatérolja sillyesztett vagy kiemelt szegély, mig a Batthyany L. utcatél nem
talalhaté szegély megtamasztas. Az utvonalon a Batthyany L. utcaig menetiebdszgrat
kozlekedik. Az utvonal egyik szakaszan sincs érvényben sebességkorlatozas. A Grassalkovich
at a Hunyadi J. — Testvérvarosok Utja keresztezés és az Arany Janos utca kivételével végig
elssbbséget élvez a csatlakoz6 utcadkkal szemben. A Balieh a teljes szakaszon
elssbbséggel rendelkezik, minden becsatlakoz6 uttal beam

Tervezett allapot:

Az (tvonalon a kerékparozas biztositasa érdek&bedkparsav vagy kiemelt kerékparsav
kialakitasa célszér A forgalmi savok szélességének optimalizalasa €dikséges szélesités
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kialakitasa az ut melletti vizelvezetés atalakit@sagenyli. Az atvonallal egy jeleds kelet —
nyugat iranyu halézati dijté elemmel bévilhet a godéil kerékparos haldzat.

A Babati utca mentén létesitendé szakasz keresztmetszeti adottsagai a Csanatsatdatol
kedvedtlenebbek, ugyanakkor a forgalmi terhelése is alagsub. Ezen a szakaszon
megfontolandd a nyitott kerékparsav kialakitasa.

[1/8. szakasz: Szabadsag ut (Testvérvarosok Utja és BétS. u. kdzott, 530 m)

Jelenlegi allapot:

A Szabadséag ut érintett szakasza 2x2 illetve 2x1 forgalmi savos aszfalt burkolati orszagos
fout, szélessége a letéredezett burkolatszélek éskahy savok miatt valtozé (10,00 — 17,00

m). A Szabadsag ut mentén halad a H8 Hév nyomvonala is, amely a déli iranybdl keresztezi
azt. A keresztezeés fénysorompo - félsorompoéval biztositott.

Tervezett allapot:

A vonatkoz6 alirasokat és a forgalom biztonsagi szempontokat liggylee véve a Szabadsag

at északi oldalan megléwgyalogjarda atépitése javasolt oly médon, hogylledraas legyen

a kerékparozasra is. A Kerékparforgalmi létesitmények tervezése c. Utugyaldl Ebiras

alapjan a minimalis szélesség, amit elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparatndlsjelent
gyalogos forgalom mellett alkalmazhatunk az 3,50 m. A tervezési szakasz északi oldalan lévé
gyalogos felllet, arok, zoldfeliletek szélessége 3,50 - 6,50 m kozott valtozik, tehat a
szakaszon kialakithaté azlvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut jeleds gyalogos
forgalommal. Ez a kialakitas a jelenlegi jarda elbontasaval és hosszabb szakaszon a meglévé
vizelvezeb arkok befedésével oldhaté meg.GEiletben ez a szélesség meghatarozott
hosszon csokkenthiet(védett fak, kozvilagitasi oszlopok, stb. miatt).S&ent Janos utcanal
meglévé szintbeni vasuti gyalogos atkbklyet javasolt korszésiteni, és fejleszteni
kerékparos atkelést is figyelembe véve, illetve a HEV vonalat @keitékorlatok allapota

is felllvizsgalandd. A Rakos-patakot keresétgyalogos-kerékparos hidat - a rendelkezésre
alo forrasokhoz meérten - 3,50 m széledség javasolt atépiteni, vagy tddiletkent
értelmezve jelen allapotaban is alkalmazhat6 a kerékparos utvonal részeként. A hidbés a Pet
S. utca kozotti szakaszt ki kell szélesiteni, vagy a meglévé jarda elbontasabekovgt
palyaszerkezettel gyalog- és kerékparutat kell épiteni, és a szikséges forgalomtechnikai
jelzésekkel a Péti utcaba terelni a kerékparosokat. A nyomvonal r@end Munkacsy
utcanal a vasutalloméas felé a meglévo Kkijelolt gyalogos-éltkedy mellett kerékpros
atvezetést is ki kell alakitani és a vasutallomashoz Ggaetiat gyalog- é€s kerékprutta kell
fejleszteni.

A nyomvonal megépitésével egy nagyon fontos és forgalmas, de mindd¢inbiatbnsagos
atvonal nyithatdé meg a kerékpéros forgalondttela Palotakerti lakotelep iranyaba és
bekapcsolhat6 a vasutallomas.

11/9. szakasz: Szabadsag té6l a Godolléi Uzleti Park  korforgalmaig
(741+395+544=1680 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz a DOzsa Gyorgy Ut és a volt Ganz telephely kdz6tt helyezkedik el. A Szabadsag téri
szakasz 395 m. Ez egy kis forgalmu feltaro ut, 5,50 — 6,50 m burkolatszélességgel, kétiranyu
forgalommal, kétoldali kiemelt szegéllyel. A feltar6 Ut mentén 6sszéfipggkoldhelyek
(meleges és parhuzamos egyarant) talalhatok, tovattbhkéreskedelmi és kdzintézmeny
talalhatd itt, illetve innen kozvetlen elérbiedz Erzsébet koruti lakdpark is. A kerékparos
nyomvonal kijel6lésének szikségessége vitathatatlan.

Az Erzsébet kirdlyné korat csatlakozdsa utan a Szabadsag tér utca zsakutcava valik. A
zsékutcat kovéen beton/aszfalt burkolatt gyalogjarda vezet a HENallal parhuzamosan a
Tancsics Mihaly Gtig és az itt 1évo ,Godé|l Erzsébet park” nevii HEV megallohelyhez.
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Innen a HEV toltéstest északi oldalan, gyalogosaéKpgrral tovabb lehet kozlekedni egy
~1,50 m széles térké burkolatlu jardan, a volt Ganz telephez (jelent&dpli&s Ipari és
Ingatlanbefektetési Tarsasag).

Innen a HEV toltés alatt meglévs aluljaron csatlakozunk a Szabadsag Gthoz, ahonnan
gyalogosan vagy kerékparral csak @itbn kozlekedve lehet az Ipari Parkot elérni. A
Szabadsag Ut ezen a szakaszon 185 méter hosszon Budapest felé 2, caididiim felé 1
forgalmi savval rendelkezik. ezek egyenként ~3,50 m széledsé@95 m hosszon a
Szabadsag ut 2x1, 3,50 m széles forgalmi savra valt egészen a kdrforgalomig.

Tervezett allapot:

A Dézsa Gyorgy uti tervezett kerékparattal 6sszekottetésben jéldthet Szabadsag téren
vezet nyomvonal. A kerékparozas biztositasa erdekébeat@@ya fellletérekerékparos

nyom burkolati jeleket kell felfesteni 6sszhangban a véarosi spotcsarnok kialakitasaval
tervezett parkolokkal. A parkold végét egy kdr geometriaju visszafordito burkolat zarja le a
tervek szerint. A kdr geometriahoz csatlakozva, mintegy csoméponti ag indithaté az Erzsébet
park felé egy kerékparut, ami a meglévé jarda mellé érve 3,50 m shéessztas nélkili
gyalog- és kerékparut kialakitadsaval folytatédik Szikiletben ez a szélesség meghatarozott
hosszon csokkenthet(veédett fak, kozvilagitasi oszlopok, stb.). Keregri kell a Tancsics

M. utcat és az Erzsébet park mellett a vasuttal parhuzamos meglévé jarda fejlesztésével
(kerékparut hozzaépitése) lehet elérni a Ganz telepet. A volt Ganz telepnél meglévé aluljaro
tul keskeny a gépjanivek és a kerékparosok egyidejtvezetésének megengedéséhez, ezért
azt javasoljuk, hogy a jelenlegi aluljarotol ~70 m-re 1évé gyalogétkehalaba épliljon egy

Uj gyalogos-kerékpéaros aluljaro a HEV toltéstestbe. igy ©sszekottetésbe keriilhetne a
Szabadsag ut északi és déli oldala kerékparozas szempontjabdl is, egyuttal ezzel innen is
elérhetvé véalik a Ganz Adam utcéban talalhatd Madach InwakEizépiskola, Waldorf
Altalanos Iskola, Szeretet Langja Gyilekezet és a NAIK. Az (] aluljarét &éwea
nyomvonal a 3. sz6fit déli oldalan alakithato ki elvalasztott onalldikénya kerékparatként
kilteruleti jelleggel az ipari park athalézataig.

[I/9/a szakasz: Alternativ megoldas lehet a Tancsics Mihaly utca — Szabadsag utca
csomopont atalakitasa oly médon, hogy a Tancsics Mihaly utcabdl és a Szabadsai tér fel
érkezs kerékparosok itt atvezetésre kertiljenek a Szabadtdégli oldalara és ott vezessik
tovabb dket egy U] épités elvalasztas nelkili gyalog és kerékparuton a Teksatta
torkolatat keresztezve, a Godibllipari Parkig. A Tancsics Mihaly utcai ,Erzsébet &
megallohely keleti végét valdszinidleg a csomopont atépités miatt at kell épiteni, hogy
kerékpérral szintben atjarhato legyen.

[1/10. szakasz: Bajcsy-Zsilinszky utca (354 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a S&l6 utca — Szilhat utca csatlakozdsa és a Lumnitzedd@éantca kozott
helyezkedik el. Az ut aszfalt burkolatu, allapota megéelak atlagos burkolat szélesség 5,75
— 6,00 m. Az utca mentén jeléstparkolasi igény figyelhétmeg. A szakasz centrum dél
végen, 75 m hosszon 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben, a Bajcsy Zs. u. 1. szam
elétti kijelolt gyalogos-atkeihely miatt.

Tervezett allapot:

Az Utburkolat allapota megfetiel A kerékparozas biztositasa érdekében az Utpaliyietiere
kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét,
kihelyezve a szikséges forgalomtechnikai jelzéseket.

[I/11. szakasz: Kossuth Lajos utca (563+261=824 m)
Jelenlegi allapot:
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Az utca a Bajcsy Zs. u. — BétS. u. csomopont €s a Tancsics Mihaly utca kdzétyezkedik

el. Az utcét keresztezi a Dozsa Gyorgy Ut, ez a csomépobilgeipas forgalomiranyitasu. A
Ddzsa Gy. utcatdl nyugatra az Utburkolat 11,00 — 11,50 m széles, 2x1 forgalmi savval,
mindkét oldalan 2,50-2,50 m széles parhuzamos parkoléhelyek vannak kijeldlve. A burkolat
az utcaszakasz egészén kétoldali kiemelt szegéllyel van megtamasztva. A Kossuth u. e
szakasza a csatlakoz6 utak mindegyikével szembéhbsiéggel rendelkezik. A Dézsa Gy.
utcatol keletre s utszakasz a torkolati jafinsztalyozokkal kiszélesedé szakasz utan 6,50 —
8,00 m, kétoldali kiépitett parhuzamos parkolokkal. Az utca teljes keresztmetszete beépitett és
kihasznalt, ezért csak komoly aldozatokkal 1étesllhet épitett kerékparos Iétesitmény.

Tervezett allapot:

Doézsa Gyorgy utcatol nyugatra: A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya fellletére
kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét és
célszetinek tartjuk A DoOzsa Gy. Ut -Szent Imre utca kozditkdn/h-ra kell csokkenteni a
megengedett sebességet. A sebesség csokkentés a sok parkolé6 mozgas és a helyenként
nehezen belathat6 uUtcsatlakozasok miatt is indokolt.

Do6zsa Gyorgy utcatol keletre: A kerékparozas biztositdsa érdekében az utpélya fellletére
kerékparos nyomburkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

A Dézsa Gy. ut — Kossuth Lajos utcai csomépontban a kerékparosok a jeleniédginmpk
program szerint, a gépjafivekkel egyutt kozlekedhetnek az adott iranyokba.

[1/12. szakasz: Tessedik Samuel utca — Szabadsag ut (659+289=948 m)

Jelenlegi allapot:

A Tessedik utca a Szabadsag Ut — Honved utca kdzott helyezkedik el. Aszfalt burkolata 7,00
m széles, leromlott allapotd. Az utca keleti oldalan ~1,20 m széles aszfalt jarda vezet. Az
utcaban menetrends#ebuszjarat kozlekedik. A Szabadsag Ut e szakaszapst felé 2,
GOdollb centrum felé 1 forgalmi savos. déli oldalan 1,00,50 m széles beton mederlap
burkolatu jarda vezet.

Tervezett allapot:

Az Tessedik utcan jeletgebb tehergépjarinforgalom van jelen ezért a nyitott kerékparsav
vagy kerékparos nyomok alkalmazasa nem a legkébbekerékparos létesitmény ezen az
atvonalon. Az atpalya mindkét oldalan iranyhelyes elrendgzésgyiranyd kiemelt
kerékparsav un. ,Koppenhagai tipusu” kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasat javasoljuk,
vagy burkolt Utpadka kiépitése indokolt. Utébbi a raparkolas miatt nem annyira &edeex
vizelvezetés szempontjaboloeyosebb megoldas lehet. A Szabadsag Uton annak nagy
forgalma miatt nem biztonsagos az utpalyara vezetni a kerékparosokat. A forglmai savok
atszervezésével esetleg egy forgalmi sav elhagyasaval (Bp. felé v@zelet forgalmisav
elvétele) és a fennmarado forgalmi savok szélességének optimalizalasaval felszabadithaté a
szikséges keresztmetszet egy elvalasztas nélkili — vagy akéar elvalasztott — gyalog- és
kerékparut megeépitésehez a Szabadsag ut déli oldalara.

[1/13. szakasz: Torok Ignac utca - Honvéd utca - Repitéri ut (150+534+3065=3258 m)
Jelenlegi allapot:

Torok Ignac és Honveéd utca kdzel ugyanazzal a keresztmetszettel rendelkezik: 2x1 forgalmi
sav, 6,50 m széles, megféleiminéséd aszfalt burkolat, kétoldali kiemelt szegély
megtamasztassal. Mindkét utcan menetrendsamrszjarat kozlekedik. Mindkét utca a
csatlakoz6 utak mindegyikével szemberbelséggel rendelkezik.

Repubtéri ut — Honvéd utca — Tessedik S. utca — Martio®Vi. utca csomopontjanak
geometriaja elnagyolt és nem egyértieldavasolt a csomopont atépitése oly mdédon, hogy a
Tessedik u. — Honvéd ugifany megmaradjon, €s a Refidri Ut torkolata 2x1 forgalmi

savra redukalhaté legyen. Ezzel az atalakitassal a kerékparosok is biztonsagosabban
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keresztezhetik le a Honvéd — Tessedik utcat a Repilit iranyaba. A Repétéri ut aszfalt
burkolata &tl. 6,00 m széles, a szélei letbredeztek ezért néhol az 5,00 m-t se éri el a burkolat
szélesség, forgalma azonban alacsony.

Tervezett allapot:

A Torok Ignac és Honvéd utca szabalyos, rendezett keresztmetszetében az atptijtan
kerékparsav kialakitasa javasolt, a jarulékos forgalomtechnikai elemek kihelyezésével. A
Repubteri utonkisforgalmu utpélyan vezetett nyomvonalkijel6lése javasolt. Javasoljuk a
Repubtéri ut — Honvéd utca — Tessedik S. utca — Martic®Vi utca csomépont atépitése oly
modon, hogy a Tessedik u. — Honvéd dirdny megmaradjon, és a Refiidri Gt torkolata

2x1 forgalmi savval csatlakozzon é&pBlyahoz. Ezzel az éatalakitassal a kerékparosok is
biztonsdgosabban keresztezhetik le a Honvéd — Tessedik utcat &tBepiil irAnyaba és
vissza.

[1/14. szakasz: D6zsa Gyorgy Ut (Haraszti Ut-Rét u. kozoétt, 528 m)

Jelenlegi allapot:

A Doézsa Gyodrgy ut ezen a szakaszon valtozd szélessédekanyarodd- /gyorsitd-
/felallosavok miatt (6,50 — 11,50 m). Az utvonalon menetrentishaszjarat kozlekedik,
forgalma kiemelkedéen magas, az Utkategéridja atlaganak tobbszotisle texpacitasa
kimerdalt.

Tervezett allapot:

A Dozsa Gyorgy ut nagy forgalmara tekintettel ezen a szakaszon nem javasolt a
kerékparosokat az uttestre engediialasztas nélkili gyalog- és kerékparut, szérvanyos
gyalogos forgalommallétesitésére van leléseg a Dozsa Gyorgy Ut nyugati oldalan. A
létesitmény keresztmetszeti helyigénye 2,75 niiki@etben ez a szélesség meghatarozott
hosszon csokkenthi{vedett fak, kozvilagitasi oszlopok, stb.). A nyamal athalad az M3
autopélya hidrtargya alatt. A kerékparos nyomvonal atvezetésés itehetséges a @iz
keresztmetszet mellett is. Az autOpalyétangyanak nyugati oldali pillérei melletti burkolt
vapa és flvesitett padka helyén kialakithatd a kétirAnya kerékpérut szikséges minimalis
(sziikuletben értelmezett) szélessége, ami 2,55 m-ttjekerDozsa Gy. Ut menti burkolat
vizelvezeb arok befedhét igy kényelmesen elfér a kerékpéaros létesitménytazyugati
oldalan, attél biztonsagos tavolsagra. A Rét utca — Dozsa Gyorgy Ut csomoépontot ugy kell
atalakitani, hogy a meglévé gyalogatketlyek mellett a kerékpéros atvezetés is megoldhaté
legyen.

[I/15. szakasz: Kenyérgyari Ut és Liget utca (449+568=1017 m)

Jelenlegi allapot:

A Kenyérgyari ut — Liget utca a Lear Corp. parkolojatél egészen a Tancsics Mihaly utcaig
tart. A Kenyérgyari Gt kuiltertleti jellég atl. 6,00 m széles aszfalt burkolatd Uut,
kozvilagitassal nem rendelkezik, mindkét oldalrdiriis névényzet, fas bokros erdésav
hatarolja. Minden csatlakoz6 Ut forgalmaval szembe6belséggel rendelkezik. Az ezen az
uton talalhaté TIGAZ telephelyénél jeléstparkolasi igény figyelhétmeg.

A Liget utca 2x1 savos 6,50 — 7,00 m széles aszfalt burkolatl ut, kétoldali kiemelt-dontott
szegély megtamasztassal. Az utcaban kiépitett kozvilagitkgdmk. Az utcaban tébb helyen
valtozd burkolatd parhuzamos parkolék vannak kiépitve. Az utcaba masik kodzat nem
csatlakozik, csak telephelyek kapubehajtdi, ezeknek érteleirszerl$bbségadasi
kotelezettséguk van a Liget utca forgalmaval szemben.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztosithsa érdekében az utpélya felllkarékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlété, tovabba a Kenyérgyari ut
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megvilagitasat szikséges kiépiteni a nyomvonal digsével egy idben! Javasolt az
utszakaszokat lakott terllet hatarain belllre helyezni, amennyiben ez még nem toértént meg.

[1/16. szakasz: Sik Sandor utca és Alvég utca (775 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Koztarsasag ut — Allomas Gt csatlakozasanal 1évé vasuti szintbeni keresztezés és
az Isaszegi Ut kozott helyezkedik el, parhuzamosan a 8Dagslitvonallal. Az Allomas utca

és a vasuti keresztezés a Rakos-Hatvan vasutfejlesztési projekt keretein belll at fog épulni
ezzel a Sik Sandor utca északi vége kissé athigijezA Sik Sandor utca és az Alvég utca
keresztmetszeti jellendz kozel azonosnak tekinthidt. 5,00 — 4,00 m szélesse@szfalt
burkolat, szegély megtamasztas nélkil. A nyomvonal része a kijelolt EuroVelo 14
nyomvonalnak. A behajtas korlatozott (csak célforgalom, kivéve kerékpar), a sebesség
csillapitott 30 km/h.

Tervezett allapot:

Az utpalyak fellletérekerékparos nyom burkolati jeleket kell a kerékparos utvonalat
kijelolni. Az esetleges burkolati hibak letieég szerint javitanddk, ezzel is kényelmesebbé
téve a kerékpéarozast az utvonalon.

[I/17. szakasz: Isaszegi ut (1188+2750=3938 m)

Jelenlegi allapot:

Az Isaszegi ut Goddlbelteriletén kezdoédik az Ady Endre utcatol, és a kbzigazgatasi hatarig
tart, az orszagos kozuthaldzat része 3103. j. Ut. A vizsgalati szakaszunk a Gépgyarig tart, ez a
hossz van feltiintetve a szakasznévnél is. Az Ady Endre sétany - Alvég utca szakaszon az
Isaszegi ut 5,75 — 6,00 m széles, 2x1 forgalmi savos aszfalt burkolatu ut, kétoldali ~1,00 m
széles mechanikai stabilizacios padkaval. Az Alvég utcatdl 6,00- 6,50 m szélesre valtozik az
Gtburkolat, innen egyre ink&bb kiltertleti jelieg valik a nyomvonal. A Sik Sandor utca —
Alvég utca tervezett nyomvonalhoz csatlakozik a nyomvonal, tovabba az Euro Velo 14
nyomvonal is az Isaszegi Ut kéé®gi szakasza mentén lett kijeldlve.

Tervezett allapot:

Az Isaszegi uton az Ady Endre stny. és az Alvég u. kdzétt a forgalomhoz képest viszonylag
keskeny utfelllet miattkétoldali burkolt padka kialakitasat javasoljuk. Ez biztonsagos
kozlekedési fellletet ad a kerékparosok szamara és a gépgkmek is elegendé a
fennmarado forgalmi savok szélessége. Az Alvég utcatol kezdve az Isaszegi oldal keleti
oldalan lévo jarda és zoldfelllet helyérelvalasztas nélkuli gyalog- és kerékpérat,
szorvanyos gyalogos forgalommal kerékparos létesitmény megépitéseét javasoljuk.
szikséges szélesség némi tereprendezéssel és sovényirtassal, szikség esetén aé vizelvezet
rendszer atalakitasaval biztosithatd. Az Alvég utcai csatlakozastol kb 240 m-re délre a gyalog-
és kerékparutnak kereszteznie kell az Isaszegi utat. Az Isaszegi Ut nyugati oldalan meglévé
felkész kerékparut alapjat és szegélyét felhasznalva beféjeximedr kialakitott kerékparos
nyomvonal. Etbl a keresztezédit ~1250 m-re délre ismét keresztezzik az Isaszeyi ait
Godolli  Arborétum Utcsatlakozasanal. Keresztezve a 80d@ jehsutvonalat azzal
parhuzamosan haladhat tovabb a nyomvonal egészen a Gépgyarig, érintve &,@dldiii

telepek” vasuti megalléhelyet érintve kdzosségi kozlekedeési kapcsolatot is ad. A nyomvonal
kialakitAsahoz az Arborétum és a Gépgyar kozotti szakaszonoégabht mennyisdg
novényzet kiirtasara lehet szilkség, ezen a szakaszon teriletszerzési feladatokra is kell
szamitani.

Megjegyezzilk, hogy az Ady sétany és Alveg utca kozotti szakadbiiégembe is tehét
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5.1.3 [II. Gtem

[1l/1. szakasz: Tancsics Mihaly utca (1420 m)

Jelenlegi allapot:

A Téancsics Mihaly utca Goddll teriiletének egyik hatarold g6 Gtja. Eszaknyugat —
délkelet fekves, délkeleti végénél csatlakozik a Szabadsag uth®adglie, Erzsébet park”

HEV megalléhely kozelében. Szamos forgalomvonzo Iétesitmény helyezkedik el az utca
mentén. Eszaknyugati vége az itteni Ipari teriilethez vezet, tébb nagy munkahely
célallomassal:

. GlaxoSmithKline Biologicals Gydgyszergyartd és Forgalmazo Kit
. TEVA Gydbgyszergyar Zrt.
. Itron Corp.

A Sport koz csatlakozasaval szemben talalhaté a Godjdortcentrum. A Tancsics Mihaly

utca aszfalt burkolatt, 2x1 forgalmi savos, 6,00 — 6,50 m széles burkolattal, kétoldali szegély
megtamasztassal. Az utca mentén szinte folyamatosan parhuzanétegeserparkolas
figyelhet meg, valtozo kiépitettségparkoldhelyekkel. Az utca minden csatlakozé Gtjanak
forgalmaval szemben élsbséget élvez. Az utcaban menetrendsbeszjarat kdozlekedik.

Tervezett allapot:

Az utcdban a nagy forgalomvonzo célallomasok miatt logikus lenne elvalasztott
kerékpéarforgalmi létesitmény kiépitése, azonban az ehhez szikséges hely kialakitdsa tébb
okbol nehézkes:

. nagyon sok parkoléhely megsziintetése,

. kozvilagitasi oszlop athelyezése

. idegen tertletek érintése

. jelentbs beavatkozas az utcaképbe (jardabontas, kozterlésié elokertek” irtasa

Az Erzsébet park féli oldalon a HEV megall6 és a Kossuth utca kozofiaak teriiletén

belll, a Kossuth utca és a sportcentrum kozott a Tancsics u teriletén a z Utpalya mellett
lehetséges elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasa. A Nyomvonalat,a
rendelkezésre all6 hely flggvényében legkevesebb 2,75 m hasznalati szélességgel kell
kialakitani. A Tancsics M utca utpalyajan, a teljes hosszon ezzel égyéakparos nyonok
létesitése javasolhatd. Ezek jelzik a gépjarezebk szamara hogy az ezen az utvonalon
kerékparosok jelenlétére kell szamitaniuk a forgalmi savokban, é$véheiszik az Uton
kerékparozast ott is, ahol van épitett infrastruktara.

[1l/2. szakasz: Toldi M. utca (810 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Tancsics M. utca és Dbézsa Gyorgy utca kozoétt helyezkedik el. 2x1 forgalmi savos
aszfalt burkolatd ut, lakoutca halézati szereppel. Az Utszakasz a tervezett Z6na30 része
azonban vonalvezetése parhuzamos a Széchenyi utcaval melynek forgalma és halozati szerepe
indokoltta teszi alternativ Utvonal kijel6lését.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az Utpalya fellulkrékparos nyom burkolati

jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét. Az utszakasz parhuzamos
alternativdja a Széchenyi utcanak melyen nem javasolt a kerékparosok jeletdétiniefgy

célszeti a javasolt Zéna 30 tertletbesekoldi utcan jelzett nyomvonalat kis kialakitani.

[11/3. szakasz: Roges utca (Berente Istvan és &é utca kozott, 892 m)

Jelenlegi allapot:

A Berente Istvan utca és @& utca kozotti utvonal, Roges varosrész egyikijigyitja.
Burkolata megfelél allapotd. 2x1, ~3,00 m széles forgalmi sav, az tiitl@yomo részeén
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kétoldali kiemelt-dontétt szegéllyel megtamasztva. icaban, annak lakéutca jeliegzik
szabalyozasi szélessége miatt jelenleg 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

Az Utpalya feluletéréerékparos nyom burkolati jeleket kell felfesteni és meg kell tartani a

40 km/h sebességkorlatozast az utcaban. Az uatvonal megvaldsulasaval Roges varosrész
kerékparos forgalma csatolhaté be a halézatba.

[1l/4. szakasz: Rét utca (952 m)

Jelenlegi allapot:

A Rét utca a Dbzsa Gyorgy Ut — Blahané utca kozotti 21111 .ojslzagos kozat. Aszfalt
burkolati 2x1 forgalmi savos at, atl. 6,50 m burkolatszélességgel. Az utca forgalma alig
haladja meg a 200 E/nap forgalom nagysagot. Szérvanyosan tapasztalhatdé parhuzamos-
merdleges parkolas de ezek is inkdbb csak a csatlalkayadblehajtokra korlatozédnak.

Tervezett allapot:

Az Utszakaszon javasoltrgitott kerékparsav alkalmazasa. A forgalomtechnikai atalakitas

nem jar épitési beavatkozassal, nem is épitési engedély koteles beavatkozas, tekintve azonban,
hogy az (tszakasz az orszagos kozuthaldzat része & WKexatajarulasa és tamogatasa
elengedhetetlen. A Rét utca szerepe gyakorlatilag Blaha feltarasa lenne, a Dbzsa Gy. ut
terheltsége miatt azonban a Blahané u.-Hunyadi u.-Testvérvarosok utja atvonalor$ elkerdil
jellegi forgalom is terheli. Ezt a szerepét nyilvan héatita nyitott kerékparsav kialakitasa.
Eldontend6 a ké&sbbi forgalomszervezési feladatok ellatasa sorany lmoBét utca menekiil
forgalmat kell-e tdmogatni, vagy sem. A Rét u.- Blahané u.-Hunyadi u.-Testvérvarosok utja
elkertb forgalom egy része aztan az egyetemen kereszdilifeineg és a Koztarsasag ut-
Valkoi ut felé kerli ki a forgalmas varoskdzpontot.

[11/5. szakasz: Babati utca (turista Utvonal a Pap Miska kuthoz, Babatpuszta felé

Jelenlegi allapot:

A Babati utcai szakasz 358 m hosszu aszfalt burkolatd Ut atlagos burkolatszélessége 5,50 -
6,00 m. A Pap Miska kuthoz burkolat nélkili erdei 6svényen keresztil juthatunk el. Majd
innen az M3 autopalya 32+629 km szelvényének kozelében 1évé aluljaron at érhetjuk el
Babatpusztat. A Pap Miska kuthoz tartozo turistautvonal ~2590 m hosszl. Innen tovabbi
1550 m Babatpuszta.

Tervezett allapot:

Az Babati utcai szakaszon az utpalya fellletésforgalmua Gtpalyan kijelolt kerékparos
atvonal létesitése javasolt a kerékparosok szamara. A Pap Miska kutho& sigaefitvonal,

illetve onnan Babatpusztaig, csak turisztikai jéiséggel bir, tovabba a szakaszosan
jelentked meredek emelkedék miatt szamottevo kerékparos forgalom ezen a nyomvonalon
nem varhato.

[11/6. szakasz: Batthany Lajos utca (Babati utca — Turul utca kozoétt, 1030 m)

Jelenlegi allapot:

A Batthyany utca ezen szakasza Antalhegy varosteggiftoutja. Aszfalt burkolatu étl. 6,00

m széles. Az utca minden csatlakoz utca forgalmaval szemligrbséget élvez.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feluleg¥ékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét. Az Utpalydnak nincs végigmend
parhuzamos alternativaja, az Ibolya utca lehetne, de nem teljes hosszban atmené, az
Antalhegyi utca pedig 200 méterre van, mar tul nagy &eddvasolt ezért a kerékparozas
lehetségét megadni legalabb ugy, hogy a kerékparosoklgedee figyelmeztét burkolati

jelek és tablak kikertlnek.
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[11/7. szakasz: Préshaz utca (382 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca az Arany Janos Ut és a Kereszt utca kozott helyezkedik el. Burkolatszélessége 4,75 —
6,25 m, az aszfalt allapota megfélel

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feluleg¥ékparos nyom burkolati

jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

[11/8. szakasz: Eperjes utca — Szent Gellért utca (500+332=832 m)

Jelenlegi allapot:

Az utvonal a Batthyany Lajos utca — Arany Janos utca kozott helyezkedik el. Az aszfalt
burkolatu ut szélessége 4,50 — 5,00 m, allapota megjfelel

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az Uutpalya felluleg¥ékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

111/9. szakasz: Besnyé utca — Nyar utca — @utca nyomvonal (272+187+1000=1459 m)
Jelenlegi allapot:

A nyomvonal Fenyves varosrészben helyezkedik el a Szabadsag Ut — Kdztarsasag ut kozott. A
kijelolt atvonal jelenleg nem atjarhatd, hianyzik egy ~306 m hosszu szakasza, amit a
nyomvonal megvalositasaval ki kell épiteni. A Bdasnitca — Szabadsag Ut csomopontja
jelzélampas forgalomiranyitasu. A csomépontban a Bésigat és a Szabadsag utat (Bésny

utca keleti oldalan) kijeldlt gyalogos-atkélely keresztezi, tovabba a Szabadsag atrél/utra
kozvetlen kanyarodosav biztositott a Besmycaba/-bol. A torkolati részt kovietn a Besny

utca burkolatszélessége ~6,00 m széles egészen a 80waggltvonal keresztezéséig. Itt
sziikuletben (~5,50 m burkolatszélesség) aluljaron lkaxtees a vasuti palyat. A skiletet
koveten a Nyar utcaba fordul a nyomvonal. A Nyar utcarjidg zsakutca, szilard burkolattal

nem rendelkezik, 3,5-4,0 m széles mechanikai stabilizacios burkolatd ut, egyenetlen
burkolatszélekkel. AX)z utca a JaszOvar utcatdl északi iranyba zsakutddyéa utcahoz
hasonlo keresztmetsteds allapoti/minéség A Jaszovar és Koztarsasag utcak kozott aszfalt
burkolatd 5,50-6,00 m burkolatszélességgel. Az utca délkeleti oldalan ~1,20 m széles beton
mederlap burkolatd gyalogjarda vezet. Az Ut és jarda kozott szintén mederlap burkolatu
vizelvezeb arok és kiépitett, ttkodo kozvilagitds tizemel.

Tervezett allapot:

Az utvonal megvalésulasival Fenyves varosrész kerékparos forgalma csatolhatd be a
hal6zatba, illetve kbzvetlen kapcsolat Iétesil MariabégsyFenyves varosrészek kozott.

A Szabadsag Ut - Beshyutcai csomoOponthoz legkdzelebbi, Mariabésmy kapcsolatot
terem® utca a Tamas atya utca. A Szabadsagutra nem javaseketni a kerékparosokat
annak nagy forgalma miatt, ezért javasoljuk egy rovid, ~45,00 m hogpgaing- és
kerékparut megépitését a Szabadsag Ut északi oldalara, a Besog csomopont €s a
Tamas atya utca kozott. Ehhez a meglévo jarda elbontdsaval és két kozvilagitasi oszlop
athelyezésével megteremtbhet sziikséges keresztmetszet. Javasoljuk Uj kerékparezetés
kijelolését a Szabadsag uton, a Bésnit nyugati oldalara. Ezen az oldalon tovabbwihat
kétiranyu kerékparut a Csemetekert utcaig ahonnan mar ravezétdéerekparos forgalom

az Utpdlyara. A Besrty utcdn kerékparos nyom burkolati jelekkel javaskiel6lni a
kerékparos utvonalat. 8z keresztmetszet az aluljard, melynek bévitése volna célsaer
nyilvanvaléan koltséges beruhazasiikddoképes megoldas a jélampaval szabalyozott
valtakoz¢6 iranyu athaladas, ami persze amellett, hogy szintén draga még kényelmetlen is.
Fontos azonban az aluljar6 - melyen csak az utpalyan, iranyhelyesen lehet atkelni — a
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nyomvonal érdemi tovabbvezetése miatt. Lényeges elgyanis a Nyar utc@z utca
gyalogos és kerékparos hianyzo6 haldzati kapcsolatanak megsziintetése. A Nyar utéét és az
utcat egyuj gyalogos-kerékparos hidnditargy épitésével atjarhatova javasolt tenni. Jéient

elénye lenne a gépjarimel atjarhaté megoldasnak is, azonban a csak gyaddgerékparral

jarhaté hid is nagy haszonnal bir. @z utcaban a jelenlegi gyalogjarda helyén rendelkezés

all a szilkséges szélesség egy onall6 gyalog- és kerékparut megépitéséhez egészen a
Koztarsasag utig, azonban javasoljukésebr ,tesztizemként” az utpalya fellletére
kerékparos nyom burkolati jeleket felfesteni, majd ezt a megvalésult hal6zati elemet
Gjraértékelni annak fényében, hogy a kijel6lt nyomvonal mekkora kerékparos forgalmat
vonzott (felilvizsgélat kerékpéaros forgalomszamlalassal).

[11/10. szakasz: Gardonyi Géza utca (547 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Besmi utca — Madach Imre utca és Mikes Kelemen utcakzaisgsty vasuti
aluljarotol indul Mariabesny vasuti megalldhely felé. Aszfalt burkolata 4,00,50m széles,
jo allapota.

Tervezett allapot:

Az utpélyan kisforgalmu aton kijel6lt kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa javasolt.

[1I/11. szakasz: Klapka Gydrgy ut (1186 m)

Jelenlegi allapot:

A Klapka u a Besmngi utca folytatasaként, a indul és egészen a Fenyééssi- Fenyves kdz —
Klapka kdz — Peres utca csomopontig tart. Az Gt burkolatszélessége 6,00 — 6,75 m, allapota
megfeleb. Az utvonalon menetrendssesutébuszjérat kozlekedik.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az Utpalya felllkrékparos nyom burkolati

jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét. tdgyit jelledi Utszakasz
keresztmetszeti jelleiz kedvedtlenek az épitési beavatkozassal kialakithato
kerékparforgalmi létesitmények szamara. Azzal egyltt, hogy autobusz kozlekedés is van az
Gton a gépjartn forgalom nem jeleids, a kerékparos forgalom pedig még inkabb nem az.

[11/12. szakasz: Jaszovar utca (984 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca Fenyves varosrészben talalhatd a Fenyves koz(gsuza kozott. Az utca 5,50-5,75
m széles aszfalt burkolattal rendelkezik é$labsege van a csatlakozé utcakkal szemben. Az
utcaban 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

Az Utpalya fellletére kerékparos nyorurkolati jeleket kell felfesteni.

111/13. szakasz: Alsépark (Forssa stny — Dunaszerdahely stny -y#iec stny, 785 m)

Jelenlegi allapot:

Majdnem a teljes sétany aszfalt burkolattal rendelkezik. A R4kos-patak és az Ady Endre stny
kozotti szakasz megfetelallapotd 3,00 m széles, hasitott kockaké slllyeszett szegéllyel
megtamasztott ut. Forgalomtechnikai szempontbdl nincs meghatérozott besorolasa. A Rakos-
patak és a meglévo kerékparut kozotti szakasz burkolata leromlogsszgé ~3,00 m.
Tervezett allapot:

Az Alsépark kerékparozhatosagaval kilon fejlesztési terv is foglalkozik, nyomvonal iranyok
kijelolésével. A legfontosabb eldontenfidadat, hogy kivanatos-e a sétany funkciét kevarni
gyorsabb kerékparos kozlekedéssel, vagy kulon kerékparos dtvonalakat Iétrehozva
elvalasztani a kozleké#let egymastol. A néhany éve létesitett burkolateljetlvalasztott
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fejlesztés eredménye az AlsOparkon keresztil a Kiizg® a Kiralyi kastély 6sszekoétése jol
mukddik. Azok a szakaszok, ahol nincs kijeldlve kew@kp mar konfliktusosak és lakossagi
bejelentések is érkeznek, hogy zavarjdk egymast a koézlekedék. Javasolt tehat az elvalasztas
legaldbb oly mddon, hogy a kozos felileten a keresztmetszet egyéffmsztasaval
kijelolhets legyen a kerékparos és a gyalogos helye. Célszenzonban a fizikailag
elkulonitett, de egymastél nem tul tavoli utvonalak kialakitasa. Ez utébbi azonban csak akkor
célravezat megoldas, ha mind gyalogos, mind kerékparos faiilet lehet jutni minden uti

célig, kilénben a konfliktusos vegyes hasznélat lesz Ujra a jéllemz

I11/14. szakasz: Palota-kert (Szent Janos utcai vasuti atkghely - Zywiec stny., 722 m)

Jelenlegi allapot:

Jelends kerékparos és gyalogos forgalom érkezik @&fPetca és a Szent Janos utcalfel

HEV péalyan lévé labirint korlatos vasuti atkbbz. Itt keresztezve a Szabadsag utat,
délnyugat felé haladnak tovabb, keresztil a Coop abc rakodé/parkolé szerviz Gtjan, majd
kozvetlen az élelmiszerbolt melletti zold terlleten at a Palota-kert Utra. Innen nagy
valésziniiséggel a vasutallomasra esetleg az Ady Endre sé&mty intézményekhez, vagy
Alvég varosrész felé mehetnek tovabb. Szamos aticél eblédzein az utvonalon. A Szent
Janos utcai vasuti atkelelfogadhat6é allapotban van, a labirint korlatokides idoszdr. A

Coop abc szerviz Utjai és a Palota-kert atja medfeléllapotl, aszfalt burkolatd.
Szerviz/parkol6 ut burkolat szélessége 4,00-6,00 m, Palota-kert burkolatszélessége 6,00-6,50
m. A Palota-kert Gtjan annak nyugati oldalan folyamatos parhuzamos parkolas van jelen. A
Palota-kert utcan 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

A Szent Janos Uuti vasuti atkbkelyet javasolt korszésiteni, idével a biztositdsi mod
megvaltoztatasara is igény lehet. A Szabadsag uti gyalogoshakedt javasolt kiegésziteni a
kerékparosok atvezetését jelaurkolati jellel. A Coop aruhaz szerviz/parkol6aigj 6nallo,
elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut, jelelsebb gyalogos forgalommal kerékparos
létesitmény megépitését javasoljukA Coop szerviz/parkold Utjdn az utpalya fellletére
kerékparos nyom burkolati jeleket kell felfesteni a Palota-kert iranyaba. A Coop aruhaz
épulete melletti kitaposott fuves terileten rendelkezésre all a sziikséges szélesség egy révid
~28,00 m hosszeélvalasztas nélkili gyalog- és kerékparuépitésére, ahol javasolt egy Uj
kijelolt gyalogos-atkdihely létesitése, a kerékparosokat pedig innen azlyatpfellletére
festett kerékparos nyomok segitségével lehet tovabbvezetn¥ywiec stny felé. Ennek a
nyomvonalnak a megvalositasa egy hianyzé kapcsolati irdny poétolhat a Palotakert és a
Kertvaros kozott.

[1I/15. szakasz: Ady Endre sétany (1070 m)

Jelenlegi allapot:

Az Ady Endre sétany a Szabadsag utat ,L” alakban az Allomas térrel koti 6ssze. Az aszfalt
burkolat kdzepes allapotl, burkolatszélessége ~6,00 m. A burkolatszél helyenként
letoredezett, ezeken a helyeken 6,00 m-nél keskenyebb is lehet a burkolat szélesség. Az Ady
Endre utca — Szabadsag ut csomopontjaban az Ady Endre északi iranya 3 savosra déli iranya
2 savosra boévil. A torkolati ~145 m hosszu szakaszon a budttapbta lenyegesen jobbnak
mondhatd, itt a burkolatot kétoldali kiemelt szegély tamasztja meg. Az Ady Endre stny e
szakaszardl érhétel a Godolbi Kiralyi Kastély. Szamos kozintézmény és kereskmdel
létesitmény érhét el az Ady Endre sétanyrdl (Zeneiskola, Foéldhivatedymay Karoly
Egészségugyi Kbzpont, ANTSZ, Elelmiszer boltok stb.) A tervek szerint itt épiil majd a varosi
sportuszoda, melynek kialakitasa kapcsan csomoéponti korrekcio készil az Ady stny-Torok
Ignac utca Utkeresztédésben és korforgalom létesil az Isaszegi Ut-Ady sky
csomopontban. Régi elképzelés az Ady Endre sétanynak a lezarasa, esetleg idészakosan, a
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Szabadsag Gt-Torok I. utca kozott. Celézeghat az Ady sétany kerékparos fejlesztéseit
komplexen kezelni a tobbi kapcsol6do kozlekedésfejlesztési elképzeléssel.

Tervezett allapot:

Addig, amig az utpalya napi forgalomban marad érdemes foglalkozni a kerékpéaros
infrastruktura fejlesztéssel. Javasolt az Alséparkon atvézeekparos nyomvonalhoz tartozé
atvezetést hasznélva keresztezni az Gtpélyat és a Martinovics utcaig tarté szakaszon kiépiteni
a kerékparutat, illetve a jardat meghagyva elvalasztott gyalog- és kerékparutat. A Martinovics
utca és a ToOrok |. utca kozott a hazakttel szervizut jeldlhet ki kerékpéarforgalmi
nyomvonalnak, 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben, a forgalma csekély, szinte csak a
lakok jarnak rajta. A szervizlt csatlakozik a Torok I. utcai nyomvonalhoz illetve kerékparos
kapcsolatot kell kialakitani a sportuszoda tervében sZergpalog- és kerékparut
nyomvonallal, ami az Allomas térig vezet.

Amennyiben az Ady sétany mentesul a gépjaforgalomtdl a kerékparosokat kilonésebb
beavatkozas nélkil el lehet vezetni a mai Gtburkolaton.

Az Utszakasz forgalmi helyzetének elddntéséig a bizonytalansagok miatt jkesadkfiaros
nyom burkolati jeleket felfesteni, jelezve a kerékparosok jelenlétet. Ez kialakithaté egész az
Allomas térig, csatlakoztathaté a Torok |. utca és az Isaszegi Ut menti nyomvonalakhoz.

[1I/16. szakasz: Faiskola utca — Krosi Csoma Sandor utca nyomvonal, Alvég felé
(852+1874+1121+566=4413 m)

Jelenlegi allapot:

Az altalunk kijel6lt nyomvonal a Faiskola utca — Faiskola téréroki Csoma Sandor utca
atvonalon vezet. A korabban emlitett Térségfejlesztési Koncepcié és Stratégiai Program
(Euro Velo 14) etil eltéroen a Faiskola utca — Faiskola tér éré&si Csoma Sandor utca —
Horgédszté utca utvonalon jeldli ki ugyanezt az irdnyt. A helyszini bejardsunkon azt
tapasztaltuk, hogy a Horgasztd utca déli része a kozforgalom szamara nem atjarhato,
maganutként Uzemel, ezért mas nyomvonal tadetet kellett keresni, amelynél végig a
Koérési Csoma Sandor utcan vezetjiuk a nyomvonalat, m&#l37/34 hrsz-on visszavezetjik

a nyomvonalat az Euro Velol4 altal is kijel6lt atvonalra. &d&i Cs. S. utca a Horgasztd

utca becsatlakozasatol ~50 m-re Godddillteriiletén vezet. Innen az Gt aszfalt burkoldtana
minésége leromlott, szélessége s letoredezett burkéleksmiatt eésen valtozo (2,50 — 5,00

m) A nyomvonal a Torék Ignac u. és a Specialmix Kft. kbzott aszfalt burkolattal rendelkezik,

a belterileti szakaszon 5,50 — 6,00 m burkolatszélességgel. A Torok Ignac utca torkolati része
az itt taldlhat6é busz6boél miatt szélesebb (~8,50 m).

Tervezett allapot:

A Faiskola utca-krosi Cs. S. utca nyomvonalon kisforgalmu Gtpalyametett nyomvonal
kijelolése javasolt. Az uatpalyak burkolatallapota idéfizérteszi a felljitas belitemezését.
Javasoljuk a burkolat feltjitaskor nyitott kerékparsav kijeldlését. Az aszfalt burkolativagét
meglévé vegyes mechanikai stabilizacios — burkolatlan Wwatékparozasra alkalmas
burkolattal kell ellatni (pl. 200 mm vtg. M22 j&l mechanikai stabilizacio NZ 0/11
kiékeléssel) és jettadblak kihelyezésével jelezni az erre kerékparozibkmaa kijeldlt
kerékparos nyomvonal utiranyat. A nyomvonalat 0ssze lehet kapcsolni az Isaszegi Uti
tervezett nyomvonallal a 0157/30 hrsz-on. Ez egy meglévé toltés az itteni horgasztavat osztja
két részre. A toltés szerkezetét a nyomvonal kijelolégealkell vizsgalni és sziikség szerint

fel kell djitani, a korona kerékparozhatésaga pedig a fentebb leirt stabilizalassal megoldhato.
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[1I/17. szakasz: Koztarsasag ut (1005 m)

Jelenlegi allapot:

Az (t a Podmaniczky u. — Premontrei u. vonalatdl indul keleti iranyba, Valko felé. Az
Gtvonalakat csak Goddlllakott terliletén belll vizsgéljuk igy a szakaszhatd evendula

utcaig tartana, azonban ezt a szakaszt meghosszabbitottuk a Bessenyei Gydrgy utca vonalaig,
mert ez a lakott tertilet valés hatara. Az Ut aszfalt burkolata leromlott allapotu, szélei sok
helyen letbredeztek, halos és keresztiranyl repedések érik egymast. A burkolat szélessége
atlagosan 6,00 m-re teldetA Kdztarsasag ut 3104 j. orszagos kozut, mindesditakozd ut
forgalméaval szemben éllsbséggel rendelkezik.

Tervezett allapot:

A Koztarsasag Gt nyugati vége az Allomas uttal folytatodik. Az itt 1évé kdzati szintbeni vasuti
ajard helyén kulonszifitatjard (feltljard) fog épilni, ami értelemsizen a csatlakozé utakat
érintve a terllet teljes atépitését jelenti, magassagi és helyszinrajzi értelemben. & jelent
kozlekedésfejlesztési beruhdzas tervei a kerékparos kozlekedés igényeinek figyelembe
vételével késziltek, a megvaldsitas jedentejlesztés lenne a varos életében. Az uthaldzat
olyan neuralgikus pontja a meglévé szintbeli atjard, amely nagyon megneheziti cekézkek
Naponta tdbbszor &ordul, hogy 15-20 percre is zarva marad a sorortg@sen lebénitva a
kornyez utak forgalmat. A tervezett fellljar6 a kerékpatlosszamara is atjarhatd lesz,
kétoldali irAnyhelyes nyomvonal valosul meg, ami a Nagy Laszlé utcanal kerékparsavban ér
véget. Javasolt az Ut burkolatat feljitasa a lakott terileti szakaszon (allami feladat, orszagos
kozat) és ezzel egydtt ugy kialakitani a keresztmetszeti elrendezést, hogy a kerékparosok
kétoldali burkolt padkan vagy kerékparsavonkozlekedhessenek.

[11/18. szakasz: Iskola utca — Egyetem (1295 m)

Jelenlegi allapot:

Az egyetem terlletén jelenleg megengedett a kerékparozas, a terilet ,Z6na 30" korlatozott
sebességotvezetbe tartozik. A tertletre csak két kozutoSzant Gyorgyi Albert utcan és a
Premontrei utcan keresztil lehet behajtani, a tébbi — egyébként jarhato Utcsatlakozas a kozuti
forgalom ebl el van zarva. Az egyetem Utjai beton és aszfaltkddatuak, valtozo
szélességgel (3,00 — 6,00 m). Ezek minésége kerékparozas szempontjabdl tnbegietetm

idedlis. A Tisza utca aszfalt burkolata 4,00 — 5,25 m széles, kerékparozasra alkalmas. A Tisza
utca a Szabadsag uthoz csatlakozik, itt meglyelolt gyalogos-atkéihely biztositja az
atkelést a gyalogosok szamara. A Tisza utcaval szemben nyilo szervizut kereszteziia 80a jel
vasUtvonalat egy hidimargyon keresztil. A ftargy hasitott kis kockaké burkolatd,
megfeleb allapotu. Burkolatszélessége 2,50 m. Az utvonalaalikeresztezést koven
Utelzar6 sorompodval van lezarva, ezt megkerilve jelenleg is hasznaljak az egyetem felé,
illetve onnan érkez kerékparosok-gyalogosok, tébbnyire diakok. Az (Bzabadsag uttol

~210 m hosszon aszfalt burkolatu atl. 6,00 m széles. Innen burkolat nélkil halad tovabb az
egyetem teruletére.

Tervezett allapot:

Az egyetem terlletét javasolt tovabbra is ,Z6na 30" 30 km/h korlatozott sebesség 6vezetben
tartani. A Szabadsag utca — Tisza utcanal medtgetolt gyalogos-atkéihely talalhatd, amit

ki kell egésziteni a kerékpéaros atkelést is l&netéve atvezetéssel. igy létrejon a szabvanyos
kapcsolat az egyetem teriilete és a Szabadsag Ut északi oldala kozott. Az atvonal aszfalt
burkolatanak végét javasolt a burkolatlan utderékparozasra alkalmas burkolattal kell

ellatni (pl. 200 mm vtg. M22 jél mechanikai stabilizacié NZ 0/11 kiékeléssel) ézsgdblak
kihelyezésével jelezni az erre kerékparozoknak a kijelolt kerékparos nyomvonal utiranyat.
Epités nélkil is kijelolhét a kerékparosok szamara burkolt Gtpalya, azonbajelaais

kerllb, megkerili a memazdasagi foldteriletet. A kialakitAshoz a VarosagsEgyetem

kozott céliranyos megallapodas szikséges.
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[11/19. szakasz: DO6zsa Gyorgy ut (Rét utcatdl Szadtelé, 745 m)

Jelenlegi allapot:

A DoOzsa Gyorgy ut e szakasza is orszagos kozut (2104). Az at burkolatszélessége 6,00-6,50
m, allapota megfelél Az ut forgalma meghaladja a 14000 E/nap forgalatutat mindkét

oldalrol dirii fas-bokros sav hatarolja egy-egy idésebb fa (max. @50 crioreul.

Tervezett allapot:

Az Ut nagy forgalma miatt a kerékparosok uttestre vezetése nem javasolt, érdemes o6nallo
kerékpéros létesitményben gondolkozni. Az Ut északkeleti oldalan rendelkezésre éll egy 4,50-
5,00 m széles z0ld sav, ahol megépiitaterékparut, Szada feleEz a legkézenfekvébb és
legbiztonsagosabb mddja a kerékparos/gyalogos forgalom bekotésére. A nyomvonal része
lehet a Vac iranyu kapcsolatnak is.

[11/20. szakasz: Blahané ut (Rét utcatdl Boncsok felé, 495+970=1465 m)

Jelenlegi allapot:

A Blahané ut egy szakasza 21111 . orszagos kozut része a Rét utca e€s a Harsfa utca kozott. A
burkolat szélessége itt 5,50 — 6,00 m. ABletséggel rendelkézfoirany a Blahané u —
Harsfa utca irany. A Blahané innen becsatlakozé utként halad tovabb Boncsok felé. Ez a
szakasz is aszfalt burkolatl, azonban a burkolat szélessége csak atl. 5,00 m. A Blahané u.
Boncsok varosrészben ér véget, a Pazsaki és Margita utcakkal alkot egy csomoépontot.
Tervezett kialakitas:

A Blahané utcan — a Reét utca és a Galamb utca kozott — javeysoltt kerékparsavos
kialakitast tovabb lehet vezetni egészen a Harsfa utcdig, innen pedig Boncsok felé, az Gtpalya
kisforgalmu utként kerékparozasra kijelolheEzzel a nyomvonallal Blaha (és Boncsok)
varosrészt kapcsoljuk be a kerékpéaros hal6zatba.

[11/21. szakasz: Inc$ varosrész bekdtése (865 m)

Jelenlegi allapot:

Incss telepulésrés#t jelenleg két atvonalon lehet bejutni Godvé:

- 3-as szamu orszagos kodzuton, az utpalya fellletén

- Incs lakopark Szkita koratjatél induld Fogadalom utcémajd egy ~100 m hosszu
burkolatlan zdldterlleten (csapason), majd a Szabadsag ut északi oldalan lévé kozuati
forgalom é&ltal nem hasznalt aszfalt burkolatt Gton

Tervezett allapot:

A kerékparos kozlekedésre a 3-astfelkeriilésével a Fogadalom utca — Szabadsag wisze

Gtja atvonalat javasoljuk. A Fogadalom utcat kerékparozasra alkalmassa kell tenni a burkolat
helyredllitAsival, az utca vége és a Szabadsag utca szerviz Utja kozotti révid burkolatlan
szakaszon elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutat kell kiépiteni. A szervizaton pedig a
felileti hibak kezelését kouwen megengedhéta kerékparozas. Az utvonalat ugy kell
kijelolni, hogy a kerékparosok a meglévbléthaz utcai kerékparos nyomvonalon
kozlekedjenek tovabb.

[11/22. szakasz: Testvérvarosok Utja — Szent-Gyorgyi Albert utca — Egyetem (1048 m)

Jelenlegi allapot:

A Testvérvarosok atjardél jelenleg nincs kijelolt/épitett kerékparos kapcsolat az Egyetem felé.
A kijel6lt utvonalon a Szabadsag ut 2x2 forgalmi savos. A Szent-Gyorgyi A. utcanal meglévo
3,00 m széles kijeldlt gyalogos-atkbely van, amit az erre kozlek&dkerékparosok is
atkelohelykent hasznalnak. A Szabadsag ut mindkét oldaldestvérvarosok Utja €s a Szent-
Gyorgyi A. u. kozott 5,50-7,50 m széles zoldtertlet talalhatd. A kitaposott nyomokbdl arra
lehet kdvetkeztetni, hogy a kerékparos és gyalogos forgalom jelenleg a Szabadsag ut északi
oldalat hasznalja. A Szent-Gyorgyi ut 2x1 forgalmi savos, aszfalt burkolatu ut, kétoldali
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kiemelt szegéllyel a meglévé vasutat athidalé hithrgyig, innen csak a keleti oldalon van
kiemelt szegély. Burkolatszélessége 7,00 — 7,50 m. Az utca mentén, annak keleti oldalan
~1,50 m széles aszfalt burkolati gyalogjarda talalhat6. Ugyanezen az oldalon a zéldteriletben
kiépitett kdzvilagitas Uzemel. Ez a szakasz a Gaidkidllégiumok csatlakozo utjaig tart.

Tervezett allapot:

A Testvérvaros Utja és a Szent-Gyorgyi Albert utca kdzoétt, a Szabadsag Ut északi oldalan
elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut épitését javasoljuk a meglévé valtozd siélesseg
(5,50 7,50) zoldtertleten. A meglévé betonlap burkolatu jarda elbontandd. A mégedit
gyalogos-atkeéihelyet ki kell egésziteni a kerékparosok atkelésdehetvé tevé burkolati
jelekkel. Innen a Szent-Gyorgyi Albert utcan kerékparsavok kialakitasaval vékethet
kerékparosok. A burkolatot a keleti oldali kiemelt szegély meghagyasaval 8,25 m
szélesséfye kell szélesiteni, igy kialakithatd a kiemelt sdggmelletti 1,25 m széles
kerékparsav és a masik oldali 1,00 m széles kerékparsav, 2x3,00 m széléssggmi

savok kialakitasa mellett. A Premontrei Uton az Utpélya fellletére kerékpéaros iywkolati

jeleket kell felfesteni.

111/23. szakasz: Oz utca/Alma utca — Egyetem (1375+315=1690 m)

Jelenlegi allapot:

Az utvonalon jelenleg nincs kiépitett kerékparos létesitmény, viszont a nyomokbol arra
kovetkeztethetliink, hogy ezt az utvonalat gyakran hasznaljak mind gyalogosok, mind pedig
kerékparosok. Az utvonal gépjafinel csak részben jarhaté. A nyomvonal a Botanikus
kertnél aszfalt burkolatd Gton halad tovabb egészen a Premontrei utig.

Tervezett allapot:

A burkolatlan szakas#terékparozasra alkalmas, stabilizalt burkolattal kell ellatni (pl.

200 mm vtg. M22 jél mechanikai stabilizaci6 NZ 0/11 kiékeléssel) észddblak
kihelyezésével jelezni az erre kerékparozoknak a kijeldlt kerékparos nyomvonal utirdnyéat. Az
aszfalt burkolati szakaszon az utpalya fellletéreekparos nyom burkolati jeleket kell
felfesteni.

[11/24. szakasz: Facan sor — Egyetem (608 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Facan sor 61-71 szam alatti tArsashazak és az Egyetem Botanikus kertje kozott
helyezkedik el. A Facan sortdl ~130 m hosszon szilard burkolat nélkili stabilizalt foldut,
innen végig aszfalt burkolatu.

Tervezett allapot:

Az utvonalon, mint kisforgalmu kerékpéarosbarat uton kozlekedhetnek a bringasok. A
burkolatlan szakasXerékparozasra alkalmas, stabilizalt burkolattal kell ellatni (pl. 200

mm vtg. M22 jeli mechanikai stabilizacié NZ 0/11 kiékeléssel) ézdj@blak kihelyezésével
jelezni az erre kerékparozoknak a kijeldlt kerékparos nyomvonal Utirdnyat. Az Utpalya
tovabbi szakasza kisforgalmu utként kijelothkerékparozasra.

[11/25. szakasz: Premontrei Ut — Egyetem (916 m)

Jelenlegi allapot:

A Premontrei Ut jelenleg is csatlakozik az Egyetem uthél6zatahoz, azonban nem vezet rajta
kijelolt kerékparos utvonal. Az utburkolat megféléllapotd, 6,00 — 6,50 m széles. Az ut
keleti oldaldn 1,00 — 1,50 m széles gyalogjarda van, illetve ezen az oldalon helyezkedik el az
utcaban Uzemélkozvilagitas is.

Tervezett allapot:

Az utca forgalma nem jelefd, szinte kizarOlag csak célforgalom kozlekedik Hzért a
kerékparosok biztonsaggal vezetikeaz utfellleten. Az Gtpalya fellletékerékparos nyom
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burkolati jeleket javasolt festeni felfesteni. A Kémsasag ati feluljaro kialakitasaval a
Premontrei Ut és az Erdész koz kozott épéabyiranyd lehajtdé Ut megnyitdsra kerdl
ellenirdnyban a kerékparosok részére, hogy az egyetemikapcsolat megmaradjon.

[11/26. szakasz: Szabadsag utca szervizutja — Mariabesnyé vasuti megallohely (703 m)
Jelenlegi allapot:

Az utvonal a Héthaz utca — Szabadsag Ut szerviz Ut csatlakozas és a Mabialzessily
megalléhely kdzott helyezkedik el. A Szabadségut szervizitja kisforgalmu aszfalt burkolatu
at, burkolatszélessége 2,25 — 9,00 m. A szervizut nyugatidtégéd,00 m-re talalhatd egy
kijelolt gyalogos-atkdihely, majd innen egy betonlap burkolatd gyalogjankzet a
Szabadsag ut deéli szervizatjara (burkolatszélesseg: ~5,50 m). Innen a Mikes Kelemen utcan
(burkolatszélesség: 4,25 m), egy meglévo Hidmgyon keresztil érhietel Mariabesn§

vasuti megalléhely. A hidfitargy a Besndi-patakot keresztezi, az uUtburkolat valtozatlan
szélességben halad at rajta.

Tervezett allapot:

A Szabadsag ut északi szervizutjdn megengedett a kerékparozas annak kis forgalma miatt. A
kijelolt gyalogos-atkdihelyet at kell alakitani oly modon, hogy a kerékgakoszamara is
biztosithatd legyen az atkelés (kerékparos keresztezés burkolati jele). A Szabadsag ut déli
szervizutja és a Szabadsag ut kozotti betonlap burkolati szakaszt el kell bontani és helyette
elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparutatjavasolt épiteni. A Szabadsag ut déli
szervizutjan és a Mikes Kelemen utcan az utpalya fellletén kisforgamu utként kézlekedhetnek
a kerékparozok.

Javasolt ,Z6na 30" sebességkorlatozott 6vezetek:
[I. Gtem: Megjegyzés: Az alahuzassal jel6lt utcak a Zona30 Odvezet hatarai, de nem részei.

¢ Szent Janos utca —@é& utca — Bethlen Gabor utca — Lumnitzer Sandor utca

 Bethlen Gabor utca — Méatyas kiraly utca — Hunyadi Janos utca — Grassalkovich Antal
utca

* Hunyadi Janos utca — Matyas kiraly utca — Arany Janos utca — Grassalkovich Antal
utca

o Petfi Sandor utca — Lumnitzer Sandor utca — GrassatkovAntal utca —
Testvérvarosok Utja — Szabadsag ut

» Testvérvarosok utja — Grassalkovich Antal utca — Arany Janos utca — Szabadsag ut

[ll. Gtem: Megjegyzés: Az alahuzassal jelolt utcdk a Z6na30 dvezet hatarai, de nem részei.

e Tancsics Mihaly utca — Kotlan Sandor utca — Kandé Kalman utca — Széchenyi Istvan
utca

e Téancsics Mihdly utca — Széchenyi Istvan utca — D6zsa Gyoérgy ut — Kossuth Lajos utca

« Adam utca — Matyas kiraly utca — Hunyadi Janos utca — Fecske utca

* Hunyadi Janos utca — M3 autopalya — Vasvari Pal utca - Matyés kiraly utca

* Arany Janos utca — Matyas kiraly utca — Vasvari Pal utca — Préshaz utca

« Arany Janos utca — Préshaz utca — Kereszt utca — Cimer utca — Babati Gt

* Arany Janos utca — Babati ut — Batthyany Lajos utca — Szent Gellért utca — Eperjes
utca
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« Arany Janos utca — Eperjes utca — Szent Gellért utca — Batthyany Lajos utca —

Szabadsag ut
» Batthyany Lajos utca — Babati (Ut — Antalhegy utca — Damjanich Janos utca

« Batthyany Lajos utca — Damjanich Janos utca — Damjanich Janos utca — Héthaz utca —
Szabadsag ut

* Martinovics Ignac utca — Ady Endre sétany — Torék Ignac — Honvéd utca

» Dessewffy Arisztid utca — Honvéd utca — Faiskola utcaro& Csoma Sandor utca

o Kérosi Csoma Sandor utca — Faiskola utca — To6rok Igngdy Endre sétany —
Isaszeqi at

* Podmaniczky utca — Esze Tamas utca — Bessenyei Gyorgy utca — Kdztarsasag ut

« Koztarsasag Ut Oz utca — Klapka Gyorgy Ut — Fenyves kéz — Zarandok b Maria
utca — Kikerics utca

» Klapka Gyorgy ut — 80a jélvasutvonal — Szivarvany utca — Nadas utca — Hatgas u
— Peres utca

Fontos, hogy a csillapitott forgalmi o©vezetek kozotti atjarhatdosag és a megkdzelitést
biztositani kell. Az dvezeteket hataroldigputak biztonsadgos keresztezésének kialakitasat
meg kell oldani. A gyijtéutak mindkét oldalan megtalalhaté csillapitott 6vekeegyméssal
szemkozti Utcsatlakozasainal lebstget kell adni az atkelésre. Augiyutakon mindkét
forgalmi iranyban jeldtablakkal és burkolati jelekkel kell felhivni a géppivezebk
figyelmét a kerékparosok kereszieanozgasara. A csomopontokban azéletséget
egyértelmien szabalyozni kell, a lathatdésagot és a felismésiget biztositani kell.

Kerékparparkolas fejlesztése

A kozterileteken kerékpar tarolast, parkolast $ed&maszokat javasolt oktatasi- és
kozintézmeények, postak, gyogyszertarak, refidels Uzletek kdrnyezetében elhelyezni az
igényeknek megfeléen. Iskolak, évodadk és munkahelyek esetében kemitbskil, védett

helyen célszéra taroldkat kiépiteni.

Részletes tervezés és igényfelmérés mellett kerékpartamaszok kihelyezése sziikséges az
alabbi helyszineken:

1.) Posta parkolo;

2.) Birésag

3.) Temed

4.) VUSZI (ugyfeleknek)

5.) Lear (védett, fedett, zart helyen)
6.) Szenthdromséag templom

7.) Patak tér

Multimodalitas kiterjesztése

A fejlesztési terileten belll a kerékparos halézat kialakitdsaval 6sszefiiggésben a kozlekedési
eszkozvaltas és valasztaésegitésére az alabbi kozdsségi kdzlekedési megalldhaokolt
kerékpéarparkoldk létrehozasa.

1.) Autdbusz allomas (védett, fedett, zart helyen);
2.) Szilhat u. autdbusz megallohely;

3.) Egyetem bejar6 Gt autébusz megalléhely;

4.) Erzsébet park HEV megallohely;

5.) Szabadsag tér HEV megalléhely;
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Az eszkozvaltas hatékonysagat jetesein befolyasolja, hogy a kerékpartarolas modja vonzoé

e, €s biztonsagosnak itéli-e a felhasznélo. A kerékpar altaldban anyagi, de nem ritkdn érzelmi
ertéket képvisel, tulajdonosa félti azt. Ebbdl kiindulva, ha nem érzi kdzlekedési eszkozét
biztonsagban, kevésbé fogja valasztani a tarol6t az utazasai sorén. iCaldrirtonsagot
térfigyels kamerakkal fokozni, a kamerak jelenlétére tablakiedll felhivni a figyelmet, hogy

az elrettertt hatas is érvényesuljon.

Fontos a gyorsasag is, a hasznaldk rendszerint napi ingazok, akiknek szamit a menetidé, nem
szeretnek sokat bajlodni a lakatolassal, a kerékpérok elhelyezésére az atszallokapcsolatokhoz
lehet legkbzelebbi helyet kell valasztani. Minél kevesefdpyaloglas legyen szikséges.

Fontos tehat az aldbbi szempontrendszer figyelembe vétele:

Kdnnyen megkdzelithétlegyen és a kapcsolodo kdzossegi kdzlekedési pdiiizel
legyen (autéparkolashoz, gyalogos megkozelideghez képest).

A taroléban elhelyezett kerékparok ne sériljenek.

A felhasznalé szempontjabdl legyen egysearhasznalhato és ne kelljen hozzé nagy
fizikai erdt kifejteni.

Az igények nbvekedésével a tarolé kapacitasa bovitagyen.

A létesitmény védve legyen az autok raparkolasatol.

Olyan mianyag elemeket lehet csak felhasznalni, melyek nesmitenek mechanikai
tulajdonsagaibdl 15 év alatt (kidlbasznalat mellett) 20%-nal tobbet.

A tarolo elemeinek meg kell felelnilbk a mindenkori hatalyos kdrnyezetvédelmi
eléirasoknak.

A létesitmény és annak hasznélata nem akadalyozhatja a gyalogosfoaAgalmat.

* e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi [étesitmények tervezése
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26. abraJavasolt hal6zati elemek nyomvonaki $z. melléklgt

Kerékparos utirdnyjelz 6 tablarendszer fejlesztése.
A fejlesztési tertlet kerékparos utiranyjetAblarendszere teljesen hianyzik.

A kerékparozas infrastruktira-rendszerének sajatos elemei az egiyérésethed, és
megbizhaté tajékoztatasi rendszerek, ezeken belul az utbaigazitd és informacios
tablarendszerek. A tablarendszerek fejlesztése az épitett infrastruktira fejlésztéseét
idében és térben fluggetlendl is folyhat, azonban é&akgsirhuzamosan mindenképpen
ajanlott.

A tablarendszer kialakitasat (tablatipusok, tablak elhelyezésé, tartalmat, méretét, szinét,
feliratat stb.) a vonatkozo e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cim
Utligyi Miiszaki Ebiras (UME) szabalyozza. A tablak pontos tartalméaeléslyezését a
részletes forgalomtechnikai tervek készitésekor lehet meghatérozni.

Javasolt tehat a telepulésen a kialakitandd U kerékparforgalmi hal6zat megvalositasa
soran egységesiteni a kerékparos utiranyjelzés rendszerét. Uj, ndegfetetgtervezett
jelzétablakat kell kihelyezni.
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Az alkalmazhato tablak hdrom tipusba tartoznak:

- Utiranyjelz 6 tablak: kerékparos szimbolummal ellatott Gtbaigazitd tabla telepiilés
vagy varosrész megjeldléssel, tavolsaggal, a nyil alaku tabla mutatja az utiranyt. Ezek
elhelyezése nagyobb kerékpéaros keregeiezekben sziikséges.

- Utvonal mege6sité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott, négyszdogletes
jelzétabla, ami az Gtiranyt mutatja, a kdzelebbi és altdbbi Uti cél megjeldlésével. A
tablat kerekparos csomopontok utan kell elhelyezni.

- lranytartast elésegith tablak: kerékparos szimbdélummal ellatott kismérenyil
alaku jelztabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékpagalmi nyomvonal
helyes iranytartasat kell jelezni.

Iranyelvek®

A tabldkat agy kell elhelyezni, hogy azok megféleloben és tavolsagrol felismerhiket
legyenek. Ezen felll térekedni kell a megféléhjékoztatashoz szikséges legkevesebb
tajékoztato tdbla alkalmazésara. Ennek értelmében a kisebb kitérgesgs attekinthet
csomoépontokban torekedni kell arra, hogy egy oszlopra helyezzik az 6sszes utirényt jelz
tablat. Ennek olyan helyen kell lenni, hogy minden érkezési iranybdl jol lehessen latni.
Nagy kiterjedés csomépontokban az egyes iranyok jelzését szétbbellani és azokat
egyeseével, vagy részben dsszevontan kilén oszlopra kell helyezni.

A tabldkat a menetirdnyra nédegesen é€s a menetirdnnyal parhuzamosan is el lehet
helyezni. Ugyelni kell arra, hogy a kihelyezett tablak a kozlekeddket {jéaretket,
kerékpéarosokat, gyalogosokat) szabad kilatasukban és egymas mozgasanak észlelésében
ne akadalyozzak.

Elsédleges uti célok:

» az elérendo teleplilések, vagy telepllésen belili tertilet eglység
» jelen®s kozlekedési csombpontok, kdzterek,

* jelents atszallé6 csomopontok,

e jelents hidak,

e nagyobb tavak,

» vasuti kapcsolatok,

» jelen®s idegenforgalmi tertletek.

Masodlagos uti célok:

» kisebb terlletegységek, terlleti alkbzpontok,
 idegenforgalmi Gti célok,

» sportlétesitmények,

» természeti értékek,

» kerékpéros szolgéltatasok,

» bevasarlo kbzpontok, intézmények,

* B+R parkolok,

* mas helyi jeleriisédi célpontok.

> forras: e-UT 03.04.11
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Halo

zati Terve

Kerékpar halozati fejlesztések dsszefoglalasa:

|. UTEM

Szakasz .| Hossz Halbzati terv javaslatai . .
. Szakasz megnevezése " . Megjegyzés
jele (m) alapjan beavatkozas
jelzélampés csomdpont
I/1. Szabadséag tér-Kordsf | 482 onallé kétiranya kerékparat ~1eSSege
e optimalizalasa,

K. A. u. kozott .
napelemes Gtvonal
vilagitas kiépitése

Do6zsa Gyorgy Ut a s s s kiviteli tervvel
112 Széchenyi l. u. — 638 megle f(é?l?:L(;SI(aerekparut rendelkezik, megvalositd
Szocidlis Otthon kozott ) azonnal indulhat
Dézsa Gyorgy Ut a . T . Epitési engedéllyel és
1/3 Szocidlis Otthon - 411 elvalasztkaesrénke IgLrJl!Jltgyalog es kiviteli tervvel
Haraszti u. kdzott P rendelked szakasz
Berente Roges u
Thegze L. — Berente |. A - csomopont
1/4 u. a Dézsa Gyorgy Ut + 488 kerékparos nyom burkolati jelex fellllvizsgalata
" o S, felfestése ; P
Roges u. kozott forgalombiztonsagi
szempontbol
Berente Istvan u. a A .
s R6ges u. — Odray Janos 483 kerékparos nyom burkolati jelek i
. felfestése
u. kdzott
Atkotés az Odray Janos Uj patakkeresztezésilirargy Uj mitargyépités, 1416
1/6 u. vonalatol az Adamu| 180 | épitése a Rakos-patakon, gyalpghrsz ingatlan kisajatitasa
kozott és kerékparut épitése szilkséges
iranyhelyes elrendezés
Haraszti u. a Lear egyiranyu kerékparuat vagy Megléw arokrendszer
117 . .| 446 g RN .
Corporation bejarataig gyalog-kerékparut, mas néver befedése
.Koppenhagai tipusu” épitése

Szakasz

5. tablazat: I. item fejlesztés 6sszefoglalo

Szakasz

Halozati terv javaslatai

jelek felfestése

jele megnevezése Hossz (m) alapjan beavatkozas Megjegyzes
. . | , sz megemelt kerékparsa
1, | Blahané utca (Ret u. 428 nyitott kerekparsav Kiépitése is redlis
Galamb. u. kdzott) létesitése .
alternativa
Szilhat utca — Bajcsy
/2 Szilhat utca 400 kerekparos nyom’burkolat Zs. u. - Sﬁlf) utca
jelek felfestése csomoépont atépitése
javasolt
/3 Sz616 utca 493 kerékparsav kialakitasa utpalya, feIL,” |,tas es
szélesités
I1/4 Matyas kiraly utca 1074 kerékparos nyom burkolat -
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kerékparos nyom burkolat

L

A

/5 Arany Janos utca 1084 ielek felfestése -
Hunyadi Janos utca +
W6 Testvérvarosok Uja| 56 690-1080|  kerékparsav kijelolése| ~ [0rgaimi savok
(Matyas kiraly utca — optimalizalasa
Szabadsag Ut kozott
Grassalkovich Antal forgalmi savok
iz | utca-Babatiutcaal gyq 634-1460|  kerékparsav kialakitasa ~ S2SieSsegenck
Batthyany Lajos optimalizalasa,
utcaig burkolat szélesités,
megléb gyalogjarda
Szabadsag ut elvalasztas nélkiili gyalogq{ atépitése, szintbeni
/8 (Testvérvarosok utja 530 és kerékparut jeleéis vasUti gyalogos
és Paifi S. u. kozott) gyalogos forgalommal atkebhelyet
korszefisitése
L A Alternativ megoldas:
Szabadsag téfta | 7, 595, 54s- kerékparos nyom, Tancsics Mihaly utca -
/9 Godolli Uzleti Park elvalasztas nélkili gyalog .
N » 1680 . o s Szabadsag utca
korforgalmaig és kerékparut kialakitasa . . e
csomoépont atalakitasa
/10 Bajcsy-Zsilinszky 354 kerekparos nyom,burkolat i
utca jelek felfestése
/11 Kossuth Lajos utca 563+261=824 kerekparos nyom’burkolat -
jelek felfestése
~,Koppenhagai tipusu” L
Tessedik Samuel utca _ kerékparsav épitése, Szabad’sa_lg_ ut forgalm
/12 P 659+289=948 . PR savjainak
— Szabadséag ut elvalasztas nélkili gyalog- RS
. AR optimalizalasa
és kerékparut épitése
i . . sz Repubtéri it — Honvéd
Torok Ignac utca - | 4 5g 5a4,30g54  MYItOKerekparsav, - o) ressedik S. ut
/13 Honvéd utca - kisforgalmu atpalyan RS
g 3258 — Martinovics I. utca
Repubtéri ut vezetett nyomvonal . PO
csomadpont atépitése
Ddézsa Gyorgy ut Elvalasztas nélkili gyalog- Rét utca — Dbzsa
/14 (Haraszti it-Rét u. 528 és kerékparut, szérvanyos Gyorgy Ut csomopont
kozott) gyalogos forgalommal atalakitasa
15 Kenyergyarl ut és 449+568=1017 kerekparos nyom,burkolat kézut mggyllggltasana
Liget utca jelek felfestése kiépitése
Sik Sandor utca és kerékparos nyom burkolat
11/16 . 775 : . -
Alvég utca jelek felfestése
kétoldali burkolt padka
épitése, elvalasztas nélkili Alvég utcatol kezdve
- 1188+2750= gyalog- és kerékpart, javarészt félkész
iz Isaszegi ut L o .
3938 szorvanyos gyalogos kerékpérut alapjai

forgalommal kerékparos

felhasznalhatéak

|étesitmény épitése

6. tablazat: Il. Utem fejlesztés 6sszefoglald
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28

S28Kasz | s akasz megnevezése Hossz (m) Halozati terv javasiatai Megjegyzés
jele 9 i alapjan beavatkozas glegy
elvalasztas nélkili gyalog+
/L. | Tancsics Mihaly utca 1420 | ©skerékparutkialakitasa :
kerékparos nyomok
felfestése
/2 Toldi M. utca 810 kerékparos nyom burkolat :
jelek felfestése
Roges utca (Berente kerékparos nvom burkolat 40 km/h
/3 Istvan és S#6 utca 892 P yom sebességkorlatozast mg¢
- jelek felfestése .
kozott) kell tartani
W/ Rét utca 952 nyitott kerekparsav kozltkezebi =~
kialakitdsa hozzajarulas sziksége
Babati utca (turista
/5 utvonal a Pap Miska ~5000 kisforgalmu atpalyan turisztikai jelenbsédi
kathoz, Babatpuszta kijelolt kerékparos Gtvonal utvonal
felé)
Batthany Lajos utca o
/e (Babati utca — Turul 1030 kerékparos nyom burkolat :
. jelek felfestése
utca kozott)
/7 Préshaz utca 382 kerékparos nyom burkolat .
jelek felfestése
/s Eperjes ytca — Szent 500+332=832 kerekparos nyom’burkolat )
Gellért utca jelek felfestése
Besny utca — Nyar | gyalog- és kerékparut, | kozvil. oszlop kivaltas,
/9 utca —Oz utca 272+11375;;1000_ kétiranyl kerékparut, csomépont atalakitas, U
nyomvonal kerékparos nyom hidmitargy épitése
kisforgalmu Gton kijelolt
/10 Gardonyi Géza utca 547 kerékparforgalmi -
nyomvonal
; . kerékparos nyom burkolat|
/11 Klapka Gyorgy at 1186 ielek felfestése -
/12 Jasz6var utca 984 kerekparos nyom burkolat -
jelek felfestése
Alsépark (Forssa stny + N .
/13 Dunaszerdahely stny + 785 f|2|ka|Iag, eraIa,\sztptt, -
Wi gyalog- és kerékparat
ywiec stny
Palota-kert (Szent elvalasztas nélkuli gyalog+
/14 Jéanos utcai vasuti 799 és kerékparut, jeletsebb vasuti gyalogos
atkebhely -Zywiec gyalogos forgalommal, | atkebhely korszfisitése
stny) kerékparos nyom
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Tobb alternativa a

/15 Ady Endre sétany 1070 jelek felfestése szakaszleirasban
Faiskola utca — Brosi kisforgalmu Utpalyan
. 852+1874+1121 vezetett nyomvonal e o
/16 Csoma Sandor utca _ L e utfeldjitas javasolt
. .| +566=4413 kijelolése, kerékpérozasra
nyomvonal, Alvég felé )
alkalmas burkolat épitése
kétoldali burkolt padka
1174 Koztérsasag at 1005 vagy kerékpérsav utfelujitas javasolt
kialakitasa
11/18 Iskola utca - Egyetem 1295 kerekparozas’ra, a}lkalmas -
burkolat épitése
Ddézsa Gyorgy ut (Rét kétirdnyu kerékparat
/19 L . 745 2 -
utcatol Szada felé) épitése
nyitott kerékparsav
P . Lz kialakitasa, kisforgalmu
o | Blahané ut(Retutcatol ) poq (ton Kijelolt :
Boncsok felé) P .
kerékparforgalmi
nyomvonal
INCSS VAroSrész burkolat helyreallitas,
/21 o 865 elvalasztas nélkuli gyalog+ -
bekotése . o
és kerékparuat
Testvérvarosok Utja — elvéi!alfgrzf r;lljliuél ?t)éaslgg- nyomvonal kézuti
222 Szent-Gyorgyi Albert 1048 S Kerexp EPILEsE, keresztezése, burkolat
kerékparsavok kialakitasa, PP g
utca — Egyetem o X szélesités és felljitas
kerékparos nyom felfestése
x kerékparozasra alkalmas
/23 Oz utca/Alma utca — | 4 375, 315-169q burkolat épitése, kerékparos -
Egyetem .
nyom felfestése
kerékparozasra alkalmas
burkolat épitése,
/24 Facan sor — Egyetem 608 kisforgalmu Gton kijelolt -
kerékparforgalmi
nyomvonal
/25 Premontrei Ut — 916 kerekparos nyom’burkolat )
Egyetem jelek felfestése
Szabadséag utca elv’a Iasztgs rle[ku!| gy}alog-
szervizltja — es kerekgarut epitese, gyalogos atkéhely
11/26 . 3 - 703 kisforgalmu aton kijelolt . s
Mériabesny vasuti A ; atalakitas
17 kerékpérforgalmi
megalléhely

nyomvonal

7. tablazat: Ill. utem fejlesztés dsszefoglald
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5.2 Kozbringa

A vizsgélati terlleten kozbringa rendszer nem Ulzemel. A kiépités és Uzemeltetés
rentdbilisan nem valésithatd meg. A varos kerékparos halozatfejlesztéssel ogszefiigg
feladatai egyére a sokkal magasabb prioritasu hianyossagok meggtiddrtalmazzak. A
k6zosségi kerékparbérleti rendszer kialakitasaval égyed kozép- és hosszu-tavu
kerékparos infrastrukturafejlesztési tervekben sem érdemes foglalkozni.

5.3 Szervezeti-mikodési hattér

A varos lakott tertletén belldl kialakitandd és meglévé kerékparforgalmi halézat
fejlesztése és lizemeltetése dnkormanyzati feladat. A szikséges intézkedések koordinalasa
és a feladatok elvégzése vagy elvégeztetése GoWdlos Polgarmesteri Hivatalanak
dolga. 2012 évben a Képvisdestilet elfogadta a ,Legyen GodblKerékparosbarat
Varos!” programot, a hatarozat alapjan a mai napig a varosi kerékparos infrastruktira
fejlesztési feladatok koordinalasat az erre a célra létrehideotkparos Munkacsoport

veégzi A varosi és civil szervezetek vegesoriban tudé munkacsoport feladata, hogy a
kerékparos fejlesztések letisggeit felmeérje, és elvégezze adkébzity munkakat, a sajat
forrdsbol hatékonyan megvalosithato fejlesztéseket koordindlja és felugyelje, valamint a
kerékparos érdekek képviselje a kozlekedésfejlesztési tervekben.

A tevékenységhez elengedhetetlen a civil érdekvédelmi szervezetekkel valé folyamatos
egyuttmikddés és dsszefogas.

A varos sajat koltségvetésebsl a meghirdetett program finanszirozasara évenilie> 20
Forint fejlesztési keretet biztosit.

A létesitmények fenntartasaval és lizemeltetésével a VUSZI Giddéalosiizemeltét és
Szolgaltatd Nonprofit Kiemelkedéen Kozhaszni Kft. foglalkozik. A VUSZI Nonprofit

Kft. a varos fenntartasaval, lizemeltetésével kapcsolatos feladatok ellatasat racionalizalt
keretek kozott végzi. Evenként Uzleti Gitemtervet készit, melybefisaaki és pénziigyi
paraméterek alapjan megtervezi tevékenységét. A kerékparos infrastruktura fejlesztésével
célszeti a Kft. feladatinak ellatasahoz példaul a jardablatioé fenntartdsahoz hasonléan
célzott keretdsszeget biztositani.

5.4 Kerékparos adatgyijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalas bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrastruktirgjan nem igazolhat6. A kerékparos
forgalom részardnya és a kerékparozasra alkalmassa tett infrastruktara kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.

5.5 Kiséré intézkedések

A projekt fontos része a szemléletformal6é tevékenység folytatasa, nemcsak a fejlesztési
terlleten belll, hanem a teljes kerllet célkbzonségét elérve.
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Célkozonségnek tekintve a kerékparral, gépjgmeh és gyalogosan kozlekedéket
egyarant. Cél a kulonbdz kozlekedési modok egyittikodésének javitasa, a
kerékparozas népsisitése és a rendszeresen kerékpart hasznaldk szanidmedése.

Kiemelt célcsoport a gyermekek kore, akik kdzott iskolai keretekben valdsitandé meg a
helyes kerékparhasznalat és kdzlekedés szabdalyainak oktatdsa ad aeattartasi és
szerelési ismeretekkel egyditt.

A projekt megvalosulasat kisemtézkedések soran a kialakitasra k&kerekparosbarat
hal6zat ismertetése, népsisEitése, bebiciklizés, bringas reggeli, bringazz ankéba,
bringadzz a suliba, ,Bike Challenge”, ,Night on bike” kampanyok, események szervezése
is feladat. Lehétség van a BringaSuli, BringaAkadémia kerékparos takianevelési
programok szervezésére, tamogatasara.

A Vuelta Sportiroda és adbanyai Torna Club egy évtizede dolgozik azon, hogyéim

tobb gyermek szamara eléridiegyen egy szakmailag megféleh megalapozott, a

résztvevok szamara jatékos tanulast biztosito kerékparoskiediésbiztonsagi oktatasi
6

program:

A BringaAkadémia program keretében

» kerékpéaros rendezvényeketszerveznek (iskolakban, sportnapokon, céges csaladi
rendezvényeken, nyari tdborokban, stb.);

* iskolai oktatast (szakkdroket, tandrai oktatast, KRESZ-napot, stb.) szerveznek;

» akkreditalt BringaAkadémigedagdgus-tovabbképzésekettovabba az érdekdiok
szdméara BringaAkadémia oktatéi tanfolyamokatartanak.

Kivald lehetség ez a projekt keretében megvaldsitandd &isénézkedések
megalapozasahoz. A BringaAkadémia tevékenysegéenek koséénhgpvéldaul a
szombathelyi Gothard Jené Altalanos Iskolaban az orszagbékéatsvezették be 2016
szeptemberében a BringaAkadémia tananyaganak &atadaséat testnevelésérak keretében
Kbvetendo példa a fejlesztési teriilet iskolai szamara is.

A népszeisits, oktatd tevékenység soran az iskolaskoriak mefieltiottképzési
programok, 8t pedagbégus-tovabbképzés és BringaAkadémia oktatékép folyik. Helyi
kerékparos turak és nyari napkdzis tabor szervezése is alkalmas lehet a szemléletformald
tevékenységek megvaldsitasara, melyben a Vuelta Sportiroda nagy tapasztalattal
rendelkezik.

A kerékparozast népszmits tevékenységek szervezésében stratégiai partner éehe
Magyar Kerékparosklub, mely aktivitasat és eredményeit tekintve a le¢pebbt
orsz&gos civil kerékpéros szervezet.

Meghirdetett programjai orszagszerte népser és elérhéek. Kampanyaik
folyamatosan fefldnek és szervédnek, aktiv részvételikre a szemléletformalasbaet leh
szamitani.

A kialakitand6 és a majdan kialakul6 kerékparos infrastruktira elemeinek ismertetésére

6 . . s .
forras: www.bringaakadémia.hu
7 .
forras: www.vuelta.hu
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.Bebiciklizés” szervezése javasolt. Az akcid keretela szerveik a kevésbé gyakorlott
biciklistdkat révid elméleti és gyakorlati oktatas révén megismertetik a kerékparozas, mint
mindennapi kozlekedési alternativa ldiséigével. A 1,5-2 Oras ingyenes program
egyszerre népszésiti a kerékparozast, Ulteti el a kulturalt egyiitlekedés gondolatat a
fejekbe és ekdzben biztonsagos biciklizésre is nevel. A kerékparozas iskolai
népszelsitését segitheti a Magyar Kerékparosklub STARS-UNI@zemléletformald
programja, amely megismerteti a gyermekekkel a kozlekedési modoketl és
hatranyait, a fenntarthatd kozlekedési léségeket, valamint a kerékparozas fontossagat
és létjogosultsagat, valamint a kerékpar tartozékait.

A Kkerékparozast népsimsitc megléevé kampanyokat, vagy azokhoz hasonlé helyi
felhivasokat javasolt kezdeményezni a fejlesztési tevékenység megvalositasi idétaviata
alatt. A Bringdzz a munkaba! (BAM), Bringazz a suliba!, Bringaval a boltba!, Helyben
vedd meg!, felhivasok alatt szerzett tapasztalat a Magyar Kerékparosklub birtokdban
garancia a leendé egyuttikddés keretében kialakitandd szemléletformalo tawiey
sikerére.

® forras: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/stars-uniga
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6 MEGVALOSITAS

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Jelen hélozati terv szerinti nyomvonalak megvalositasat 3 lUtemre javasolt bontani az
alabbi szempontok alapjan:

A kivitelezési idészak kezdetén céldgzemzon beruhazasi elemeket megvalositani,
amelyek megépitésére rendelkezésre all a sziikséges forras, vagy nem igényelnek nagy
beavatkozast, épitést. Ebben az idészakban kell elkésziteni a csak tablazassal vagy
burkolatfestéssel jar6 beavatkozasokat.

Ez az Utem tartalmazza a VEKOP palyazat keretén bellul megépitendé nyomvonalakat.

Javasolt az épitési idészak kezdetén a forgalombiztonsag névelésére rioreké&dr
célszeti azon infrastruktiraelemek kivitelezése, amelyek eglévé allapotban a
halézat kritikus részeit képezik balesetveszély, nagy kozuti forgalom vagy
folytonossagi hiany (jarhatatlan atszakasz, kerékparosokra vonatkozo tiltas stb.) miatt.

A Kkivitelezési idészak masodik felében javasolt a halézat folytonass#tg
megteremtése. A cél, ekkor azon beruhazasi elemek megvaldsitasa, amelyék jelent
szolgaltatasi szinvonal-ndvekedéssel jarnak, javitjak az atjarhatésagot, kialakitjak a
hal6zatos rendszert. Ekkor céldkekialakitani a 30 km/h sebességkorlatozott
Ovezeteket, a kozponti terlleteken, hogy a kozlekeddk ismerkedjenek ennek
rendszerével.

A kivitelezési idoszak végén élsorban a halozat kényelmének fejlesztése torténik,
ekkor kertl sor a jelenleg meglévierékparforgalmi létesitmények felljitasara,
korszefisitésére, szinvonalanak fejlesztésére. Ekkor célsietolni a tobbi javasolt

30 km/h sebességkorlatozott vezetet.

Figyelembe kell venni azonban, hogy a naptari év jéterésze alkalmatlan az épitési
tevékenységek folytatdsara. Egyes technologiak alkalmazasa tilos, vagy koltséges
feltételekhez kotott a november 15.-marcius 15. kozotti négy honapban. A hideg,
csapadékos idéjaras miatt melegen hengerelt aszfaltok nem terikthdtetve a
betonozasi munkak is korlatozottak, vagy adalékanyagok alkalmazasat igénylik.
Célszeti a munkaszervezesnél ezt is figyelembe venni.

|. Utem:

szakasz: Dézsa Gy. Ut a Szabadsag tér-Ka@rKsfA. u. kdzott (482 m)

szakasz: Dézsa Gyorgy Ut a Széchenyi l. u. — Szocidlis Otthon kozo6tt (638 m)
szakasz: Dézsa Gyorgy ut a Szocialis Otthon - Haraszti u. kozott (411 m)
szakasz: Thegze L. — Berente I. u. a Dézsa Gyorgy ut — Roges u. kdzott (488 m)
szakasz: Berente Istvan u. a Roges u. — Odray Janos u. k6zott (483 m)
szakasz: Atkotés az Odray Janos u. vonalatél az Adam u. kozoétt (180 m)
szakasz: Haraszti u. a Lear Corporation bejarataig (446 m)

I/1.
1/2.
/3.
/4.
/5.
/6.
/7.

[I. Utem
[I/1. szakasz: Blahané utca (Rét u. — Galamb. u. k6zott) 428 m
[I/2. szakasz: Szilhat utca (400 m)

81



Godollé Varos Kerékparforgalmi H4lo6zati Terve

[I/3. szakasz: S#6 utca (493 m)

[1/4. szakasz: Matyés kiraly utca (1074 m)

[1/5. szakasz: Arany Janos utca (1084 m)

[I/6. szakasz: Hunyadi Janos utca — Testvérvarosok Utja (Matyas kiraly utca — Szabadsag ut
kdzott; 450+630=1080 m)

II/7. szakasz: Grassalkovich Antal utca — Babati utca a Batthydny Lajos utcéig.
(826+634=1460 m)

[I/8. szakasz: Szabadsag ut (Testvérvarosok Utja 68 Betl. kozott, 530 m)

11/9. szakasz: Szabadsag &&e Godolbi Uzleti Park korforgalmaig

[1/10. szakasz: Bajcsy-Zsilinszky utca (354 m)

[I/11. szakasz: Kossuth Lajos utca (563+261=824 m)

[1/12. szakasz: Tessedik Samuel utca — Szabadsag ut (659+289=948 m)

[1/13. szakasz: Torok Ignac utca - Honvéd utca - R#piilat (150+534+3065=3258 m)

[1/14. szakasz: DOzsa Gyorgy ut (Haraszti ut-Rét u. kdzott, 528 m)

[I/15. szakasz: Kenyérgyari Ut és Liget utca (449+568=1017 m)

[1/16. szakasz: Sik Sandor utca és Alvég utca (775 m)

[1/17. szakasz: Isaszegi ut (1188+2750=3938 m)

. Utem

[1l/1. szakasz: Tancsics Mihaly utca (1420 m)

[1l/2. szakasz: Széchenyi Istvan utca (816 m)

[1l/3. szakasz: ROges utca (Berente Istvan édiSxca kdzott, 892 m)

[1l/4. szakasz: Rét utca (952 m)

[1l/5. szakasz: Babati utca (turista Utvonal a Pap Miska kathoz, Babatpuszta felé
[1l/6. szakasz: Batthany Lajos utca (Babati utca — Turul utca kézott, 1030 m)
[1l/7. szakasz: Préshaz utca (382 m)

[11/8. szakasz: Eperjes utca — Szent Gellért utca (500+332=832 m)

111/9. szakasz: Besryutca — Nyar utca —Hutca nyomvonal (272+187+1000=1459 m)
[11/10. szakasz: Gardonyi Géza utca (547 m)

[1l/11. szakasz: Klapka Gydrgy ut (1186 m)

[1l/12. szakasz: Jaszovar utca (984 m)

111/13. szakasz: Also park (Forssa stny — Dunaszerdahely stgwie@stny, 785 m)
l11/14. szakasz: Palota-kert (Szent Janos utcai vasUtichegl - Zywiec stny., 722 m)
[1I/15. szakasz: Ady Endre sétany (1070 m)

[1I/16. szakasz: Faiskola utca —o6Ksi Csoma Sandor utca nyomvonal, Alvég felé
(852+1874+1121+566=4413 m)

[1I/17. szakasz: Kdztarsasag ut (1005 m)

[11/18. szakasz: Egyetem (703 m)

[11/19. szakasz: DOzsa Gyorgy ut (Rét utcatol Szada felé, 745 m)

[11/20. szakasz: Blahané ut (Rét utcatdl Boncsok felé, 495+970=1465 m)

[1l/21. szakasz: Ingsvarosrész bekotése (865 m)

Az Utemezési szakaszok részletes leirasat az 5. fejezet tartalmazza.

Az egyes Utemek nem egy-egy év beruhazéasat jelentik. A halozati terv kbzéptavu fejlesztési
koncepcio 10-15 év feladatait tartalmazza, melyben néhany koltségésedsuehto elem is

,,,,,,
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27. dbraA javasolt hal6zati elemek megvaldsitasanak javasolt litemezése (nelléklgt

6.2 Forrasok

Magyarorszag Kormanyanak Felhivasara és a feladat targyat oképegekt
megvaldsitasara a varos palyazati forrast kapott, mely alapjan a megvalositasi folyamat az
intézkedési tervnek megfeden elindult.

A fejlesztés finanszirozasa a VEKOP-5.3.1-15-2016 nyertes palyazat szerint
megkotott thmogatasi szerédés alapjan tortenik.

A jelenlegi forras a fejlesztés élsitemére all rendelkezésre, az Utemezett megvaosita
szerint tovabbi forrasok keresése célszePalyazat nélkil a varos oOnereje lassu
elérehaladasu, de biztos fejlesztési eredmények etérégggséges.

Evente 20 millié Forint forraskeret rendelkezésre all a kerékparos fejlesztésekresGodoll

ez a varos oOnkéntes vdllaldsa, mellyel az elmualt 6t évben eredményesen tudott
gazdalkodni. Ez j6 alap a jovére nézve is.

A j6vobeni forrasok rendelkezésre allasa és a sikereshpatybizonytalan.

83



Godollé VAros Kerékparforgalmi Halézati Terve

7 JEGYZEKEK

1. &bra Orszagos Telepllésrendezési Terv részlete (BAAAIL..........oovvvvvveiiiiiiiiiiiieiieeeeniiens 11

2. abra Rékos-patak Volgye (koncepcio részlet) Pestterv Kft.; Varos-Teampannon Kft...................... 13
- 1o 2= WY FoTo |z Tdo ] 574= Lol =10 [0 PP P PP UPPPPRON 14
4. Abra MagyarorSZag MEQYEI ....cccceee e e e e ———————— 15
5. Abra GOUOH €S KOIMYEZETE .......eeiiiiiiiiieee ettt e e e e e e e e e e ennnes 15
6. Abra GOAOH MAdArTAVIALDO ..........eeiiiieiii e 17
7. abra Forgalomvonzo létesitmények a vizsgalati tertleten (1. sz. melléklet........................... 22

8. bra Szennyéanyagoknak Vall KiteSEQ ........ccouiuriiiiiiiiiii e 24
9. abra Megléd kerékparforgalmi letesitményeR.(sz. mell€kIt...............cooovvviiiiiiiiiieeiiieeeeeeee, 25

10. bra Kozutak forgalomnagysa@a$z. MellEKI@t...........ccvviiiiiiiiii e 26

11. dbra Meglé¥ csillapitott sebesséd forgalmu terlletek4. sz. melléKIt............cccvvveeinnnninnnnnns 29

12. dbra Baleseti ponttérkép. 6. MEIEKIRL...........unneneieeeee e 33

13. Abra Kerékparos VAraKOZONEIY ...........ooiiiiiiiiii ettt 34
I Lo = WY = T = L0 1= ), PP 35
15. dbra K6zosségi kozlekedés jaratainak utvon@laz. mellekI@t. ..., 36

16. Abra Kerékpéarozéast akadalyozo tériggmoblématérképer( sz mellékIt.............cceeeeviieeeene 38

17. abra: BeavatkOzZAasi NIErarChia...........ooouuiiiiiiiei e 42
18. Abra Kerékparos NYOM JEIEQIAJZA .......ccoiuuiiiieiiiiie et e e 43
19. 4bra Nyitott KEréKPArSaAV JEIEGIajZa..........uuuuuuiuiriiiiiiiiiiiiiii e eaa e e 44
20. abra KerékparSav JEIIEGIAJZA .......cooiuueiii ettt e e a e e 44
21. abra Onall6 kétirany( Kerékparlt JEIIEGIaJZa ...........ceiveeveieriiri et 44
22. abra Kétoldali egyiranyl Kerékpart JellegrajZa.........cccoceeeeeeiieeiieee e 45
23. abra Elvalasztas nélkili gyalog- €s kerékpardt jellegrajza..........coccuveeeiiiiieieiiiiiiiieeiieie e 45
24. abra Elvalasztott gyalog- €s KerékparUt Jellegrajza.........ccoceeeveeeiieiieee e 45
25. abra Atkotés helye az AAAM ULCA TEIE ...........coiv ettt aneas 52
26. abra Javasolt hal6zati elemek nyomvon@ast. mellekI@t.............oooovviiiiiiiiiii e 72

27. abra A javasolt haldzati elemek megvalositdsanak javasolt Utem@zesenfellékiét.............. 83

1. tablazat A személyautos és a kerékparos kozlekedés becslilt beszerzési és fenntartasi koltségei..... 23
2. tADIAZAt BaAlESEti QUALOK ........cei it e e e e e e e r e e e e e e e e r e e e e e e e e e nnnnreees 32
3. tblazat Kerékpartamaszok elhelyezKed@Sse €S SZAMA .........ccouiuiiiiiiiiiiiieeeee e 35
4. tablazat: A tervezett |étesitmények javasolt tervezesi parameéterei.......ccocceeeeeeeeeeieiiieee e, 43
5. tablazat: I. Utem fejlesztés OSSZefOgIal0 ...........eii i 74
6. tablazat: I1. Utem fejlesztés 0SSzefoglal...........ooovvvviiiiiiiiiiiiiieeeeee s 75
7. tablazat: Ill. Gtem fejlesztes 0SSZefOgIAlO...........cooiiiiiiiiii e 77

84



=
T 5
S
U =
§ RN
> o) 2 o
> 2 5 3 = 3
2 = @ e] N 2
N & O
o < &2 0 = >
m o o) = = &)
R = T 2 = 2
Xx (/2] 2 o ) < o )
o 8
) & o = ] O o n
> IS 7] —_ IS = c @©
£ o = ® Q N
‘@ > n IO N > < o
€ T 0 c © 8 3 - ~
= I © = = [= e = =
D T 2 S = 9 - = =
o 0 : = 2o ’
Q @ . o = & € g
© o W m o > - =2 o = IS) =
. ® © 2 [ i) c Q s
N ° e L2 ¥ - 5§ S s N 2
c = 3 c ® = 5 - = o8 © N 2 o
S < @ £ = 5 - © 8§ B 8 = )
Q > S S S o = o He) 0 X = =
o © K »n 7] o N =)
m S . = _._H._ c © 2 m £ o = S = s
8 & p > > c 5 2 B g @ > )
T o 0o o W v W o JF N F € F S @ E g
S > > > > > > S @ S © S © 0 4 o 0
S < O ) L 0 © L 5 E - o € ] [ o a ¢
ey 9 > ®» D » » B & = 8§ N 5 E 2> @w £ ©
oS < 0] 0] o O [0) 0] N o X © o ) S o) o D
IS = = = = = = = > w O 2 un [ = uw - S
~ |
X
< ST |
©
IS
N |
. x
@ @@ ][ IC : @@®©® @ @A
2 ¥ 3
ra R
o
= |
—
©
= |

Rajz megnevezése:

Domonyvélgy

s

X
Wy
L

SN
S
M
N
4,/,*[}4
&~

7
i

@
X
ooy
S
:ZZ,' Z‘le

SS

I~
L
)%
v

N
QRS
%///

S
/////ﬂm

SN\
TN
L~ %
YSISEENN
SRR
SRSEEINED
&>, X ///l.,? A s ===

Sus
A

\;

warl
\\‘\I“‘
T

!

T
pyedi
e

PN \/////W/ o5 %
t)ﬂw”ﬂ#/ﬂv///ﬂ//////?/nw N w\m%\M\Mﬂ% T R X
D> A g S \ o> o)
LN /\/:V ;V K ////.g TR 2%
%uV/wW/#\\A.N.-.\ huaguv‘b‘\»/m.%%o&///fs«nm P ¢Mﬂ%\¢%«M W“W‘ﬂ\éﬁ&// ///M o //// @ MEZ RO
/AR é@ww.‘///\‘mﬁm BNk k@ s '
AN RERRE AN s ey B0
Z KRR a it ER e @ 94
#\Aﬁuwﬂ///,@q N\ MG =2 i\ = “ Sy
AT R S
AAnihikkHinituag N \ R
@/V////,// ///////// N 2 N
< r A g
,\,///z// ;
VD

GODOLLO VAROS
Mogyordd
Kerepes

ré

7

V4

KEREKPARFORGALMI

ré

HALOZATI TERVE




Meglévé elvalasztott/elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékparut; kétiranyu kerékparut
Meglévé kisforgalmu utcan vezetett kerékpar-
forgalmi nyomvonal, meglévé kerékparos nyom
Meglévé HEV nyomvonal és megallohelye

®
3]
L
5 .
= <
~ (S x
2 T 2
c = £
o) o m
m o—
= = P
n > c
Q c ©
o g =2
= = @©
E g =
5 S g 2
= ® [0} ~© m -
O p m :a
= & ] 5 = P2
~© ~© © = “.nlm ~©
Q = o = ® .- 5 -
S < 3 aQ 5 5 E B
2 o o ®© [ B Q
Q o . Q o © © = =
x 3 ¥ ~ @ > > £ ©
0 o < ) 0 0 o o o 8
> ® > > > > > > >
2 2 2 @ 2 2 2 @ 3
o 5 9 o o) 2 © © o L
o 4 < 9) ) © O O o N
= = = = = = = = >
= |
7] L
= = ]
K
2 I
g
N 3
X 3 dC :
. S@® @Q )
2 T 3
ra R
5
5 |
—
@
= |

Rajz megnevezése:

Domonyvélgy

l,l/
":,,//I/,
s

(&
120,

QR
////s\//u///ms/o o~
3 N /4 N
MNM\\%W///?, N .»,___-“,“__““ | m.//

)

=
=t

/

.-I ’
S M/ ‘vo\\\¢
7o — S I
Peins — SS5F 5
SIS : SO K6
VoS == SN S
SN > 1B M
R =S

X

‘%

ju!
4

$
Il\sl,..i; AL

YA
J .«\.W'NWV\\_»_____

KD
O
e,
2 0
T
% \\\\\

2R 2y
2 & \.5 e

a X%
<SRN Yy 2
S N 0/ G et % %20,
SR 87 7 . T Co i N\
DO Vszm\«a\o My 8 2 Ze e \\\\\\\\\\“\\\\\\\\A
o X =) WA YU
> QY o= %%
SN O iy ——-———_T.—— T ol B 5/ S
Y AN N B .= : . : ST
& N2 o S Yo : I,
cdldiikxniay e N7 % Y
ZR0N N\ | P2t e O/ IR 0
2NN //// NN ///« A, LAY 0 0%
AN RN AR D 7 Sk & Wl g
RS N o \ D b <. 25
V22 N NN O AN ;
o\ EAGEN RN
7 AN “// W
I
2 N

X A S X 2
‘llll AT A3
o i 2SN e
BOYN

YA

7

\

WS ‘/// 2
SN '::\,,m‘W//IlJo\‘ NN Z R /// //\\\A\M‘o NS ST
e AN 20 SN AN Ny
AWM,/A/,/%//%//////% 3 v @i ¥ \
VHRMKRNR \nSee= S

'\1///

0
(3
J

)

R
N

GODOLLO VAROS
Mogyordd
Kerepes

KEREKPARFORGALMI

ré

HALOZATI TERVE




Rajz megnevezése:

1:30 000

3. sz. melléklet: Savos forgalomaramlas
M

Méretarany:

GODOLLO VAROS

N
g

JELMAGYARAZAT

%
ST
20

//// %

G
2o

ré

KEREKPARFORGALMI

V4

2

Y

g

7

HALOZATI TERVE

ré

Domonyvélgy

()

= = Meglévd 80a Budapest-Hatvan-Szolnok vv.

/&‘\Nw. ,.x////N/

Z
N

Meglévé HEV nyomvonal és megalléhelye

—— ==

A

N

N
2R

Meglévé orszagos kdzuthaldzat

$

O
A

) h»d\////, R
/S A%IAO /l“ﬂ\'y// S
>

\

N

74
QR
N\

Meglévd vasutallomas

(2]

2 B

= =

~© ,..nm

= 2 5
,w m >
c 2 o
> e ©
L} 0 0
> > >
RO 0
(@] (o)) (@]
() () ()
= = =

A\

7~
L
m

oS

W
2o

TR
< <

o}
A
o

=2
Q Q Q Q Q
8 T T T TS
g o o bW m
c
2 S =) =) O OO
> 2 S S OSSO
S S S S OSSO
N W S Q) S O N
S 0 N ~
x
g
T
&
1%]
x

2,
1756
7

o

i !
it

o
4
%
155
[
i
i
/]

0y,
1]
iff

i
ol
i

m:,,,,z

AV

NN
////ztoo \ls
///Amw%ﬁww‘\/,/
B
NS

iy,

]
gyl

X
Q&R
RS
MR
NN
0\\// Q
QAR
AR
e
R RIS R8O
«@oﬁ@wooo@»&é 2,
AT
i\

LB
e
A

A
&

N
»
KRS

S/

Z

&

Sl
Wy

D
)

7
7

Mogyordd

Kerepes

)

)

Y
)




S 8
S Q
a o)
: € 5 3
o © :
WN.. D N i3
3 = ~ x
[e) o o - .
X c = (7 B B |5} =
2 5 2 ¥ § % 2 o 8
ks 8% 8228 E 3 c.
2 ? & ® ® w© '© 0 . o
) c g T = T 5 o] 0 o
= © S ¢ ¢ B > 1]
3 > n X X X o) N - (5] No)
> 5 0 D O O w O a =8
Ro) T = 0 0O O -0 7] N -0 ©
2 8 % 2 8 ® 2 ¢ 5 o £
3 b 6 © © o £ o 0 2 5 S
o o > %%%a N 0 = o > < c
? & E & & & ¥ E < =2 & D 5 @
S T S £ c c 2 8 2 B ¥ & =0
3 > > = £ = m.mz.:m.a © -— e
c [e) - — S - N
£ e} EEE QS g5 2 & 5 B 3 c O
© s ~ X X X c £ 2 o 2 7 [s)) c c
() o W o o o 3 c £ © ® I © = =
§ ., ® T &« » v 8 K82 8 & 2 £ w g g
:..H m < Ne) Ne) Ne) 0 Ne) “© Nl e) Ne) Ne) Ne) Ne) Ne) ,% ‘@ \©
2 8 > > > > > g > > > > > > > S a a
s S @2 2 2 2 2 ¥x 22 2 @ B °© O T ZT 2
,W%Rggggg,mgggggggférv,m
S NE 9 9 9 & & g 0O O O O Q@ Q© N T @
= 7$£ == =2=2=2x =22 =2 =2 =2 =2 = > x x
7
o = 0O .
"m AMn
D
2 3
g o |
M r)
8 % ] 5
Q@ I
O ¥ © Q
N < )
o2 5@ i g wo-
? . 5
an, | 14
gZ.,a
esr
E. S
NS © |
NY %
x = ]
>
S
=~
=
S
IS
S
Q
O
ST,
/@%#QNV/
YRS
SRS
RIS
WIISENS
VRO
S
9
& Y
//00
QX
/\\\/t/’ﬂ/ﬂ/"
)
: A8
——“\\94“‘\.
e W, ¢
SRt
/

D

%

A
<

73
S
N
% /,

N
KD 3
S

=
> Jﬁﬁa 2

o

\

\ N\ 2%
o W
gl ‘N‘

N '/
,
{///

oc

e
8
Y

4

Y
—
NS e
N W=
) Nweoie
7 ,Aa\mmm -

SAN : x\\weezA e
N\ A

W

st

5
A

A

\\‘\"
oS

SN WiEse | EA ,«‘/ iy %/////%%,
wy#//lﬁum/d//# 22 AWV e A “/Ao// RN
W /‘/? N : e /A/M =Y, > 20 SN

/\///// \ ,, \

e

=
RNV , \S 4
LA P
QR St

NN
RND
R

&
B

W
K]
R

XS
2

GODOLLO VAROS
Mogyordd
Kerepes

1]
V4 ré
7

KEREKPARFORGALMI

ré

HALOZATI TERVE




2 2
z 2
s £
e lo
o = -
= "
§ % :
a g 2 5
> o
= g = z
£ g 3 £
©
hmvn ..& m [2]) 1
= W > ® O - ~ _
? 4] S IS “@© > S =
: T 2 2% s N 5
9 S S g
3 _A|n m < T = = s m 5
® > 5 5 £ =1 2
=] © . = 2 2
M 8 e c © 2 © N
8y ® I >> £ > g
% (= < 0 Ne) o o o - % m g
= ™ > > > > > > > < - S "
T -~ o RS 0 0 B > < 3 2 2
E L 2 5 © © © © o £ & £ 8 W
= < ) ) O O @ ® N B £ =2 S
m = = = s = = = > g :3 > h
L —
5 - :
P S ] 5
: 2
’ >
@ | :
3 . .w
N 5 p
e : : , O® @
2 : p@@o)(ir. ;O
= 3 .
5 £ ¢ 3
o) ,m 3 5
€ g " g
N 9 ;
T 9O ;
¥ = .
3
g
<
g
o
Q
S
R )
NNV
IR Q
%ﬂ
X ‘
N\ ¢ |
///I// \‘ R P y
PSSO NS
/ SN AREESAES o .
\ RS @00\%&%%‘_- mw u \owofvwo/w
RS RG> : -
%M%W%Vu%wn\“\\\“ | .IW 89& \w\“\.\ﬁ
LR Ey , ——— R
oo\t .\ \&1‘ \,\,
IR R
’//.}zz\\ \\V&&& ////// l//\oww D %\ssx\@s 0
SRS B8
NS oS ie= N %
¢ 7//11 ...s%.llV\.\_»____—_ i \\\\%\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\A
N $;¢0\%‘ T NS DA S\
R NV S A N
S ! AN SRS = \\\\&
RN M e @ r-\-—y“n”ﬁ—%\ A
//N/ﬂ R i e ool \ I
o s — o
AT omr/l/ ;. BN L\ ' pakonpal . % ,,, \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
A A//, &% TS y N X ) % .
<\\\\\ /v//////// o%/ & \/\A\/ﬂ/// ,\\\\///I > \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
s O\ e e e E A 0
3 A RN ARV A//,/z/ R g \
AN SRR e i e AN 4 S
PSS NN QN2 e | et e s AN S
o~/ ﬂ%unvﬁa@\.\/é//aﬂ///s/l/{//y'e R\ m’“\i X % A
n%e%\l//.//f NUDERKRRRODEZ NN [T o0 = G
SR 7// S.l///// AR /4“ 2l ///%\“,/a /0/ LS
s NSNS _«///4// V| BV Y S
#\\éuwﬂ///;/@./,./ MR e e\ el
LR e | A5
TN AR \“m«./ ol BN | L
J'///\/// NN //VV RNZEe /4%\ T - Z
RN NES | e >
/,%v///f,yﬂ/// R X ‘ ?w. »w\%f o
A\ @ R
X .4 “
% /
% @
]
%N

GODOLLO VAROS
Mogyordd
Kerepes

KEREKPARFORGALMI

ré

HALOZATI TERVE




2 o 2
x ° m
O ~
T £ 52
© N © 5
c 0 [ )
o i Qe £
2 g E
5 Y n
2 $ ©
X © A —
®© T T ©
5 3 5 8 o
© g 2 35 ¢ 2 >
3 < £ E © B
= T 2 B S8 B &
B 2 2 3 3 S 5 =
3 © S 5§ 535 £ 3
Q © pe) [ =3
X~ o W 5 g © I o)
@ — =] I © > > cC ©
M m <C Hel He) He) He) 0 Ne) Yo %
S N 3 % 3 @ @ @ @ =>
N © 2 2 2 2 @ 2 32
D 8 D O O O D O [o S
O = < () [} [} () [} () [} N
2y £ = =22 =22 2 = >
O]
:Q < -
5 >
© | I
X ]
L2 | «
3 € - %
N . T
S 5 D@0 @®®)(1C ;
26 W.. I S
D
g 5
N O i
T 9
o = [
S
s
<
g
S
Q
& s
S PSR sy s & i
IS I
Lo Gt S ¢
ISE: iy S % SSSS)
S 3 s o SSISSH
KERR /
NI
AT
a ‘//"
DL
RS G
R Ay
R A AT %\\AK o
2
¢
XN \
"'/l)l‘hb ! y¥” 3
/lll/l/ﬁ R sttty S,
/\%J A\ QR TR S —-.h/
2 S A -/ﬁ%
A J RN 1 %
AN y X X2
> LR ; S
AARRRKIKR RN SN2
S LS R muwvﬂ\/ay/ G / @)l
o) \.-\h:\,,mwx//l\.b‘ % Zlz % RS R ot e,
Y EFNLERNK SR N 5 \ Wi
AN e e NN s
S ?// 3 //// At //v...ﬁ,/a /0 ¥ ...o\\\ws.
ZEA R RIHHee e \ e o778
2% O\ VO 2 S NNTN
LRl ) s NS
AR MR RO A e SRR
i aniliiRke T £ ARG
Lv/%,//////@/ﬂ/// ///%//Wé/////// f%%%\e.‘. o L
é./%/////// N . | \aig®'on //I
N\ @\ @

W'

S

X2 R\%

N \\\\MW

W

Kerepes

ré

KEREKPARFORGALMI

Mogyordd

7

V4
ré

HALOZATI TERVE

GODOLLO VAROS




N
k)
o
2 = 8
o) S .m
x S <
‘0 1S ©
-~ E— —_— — —
®© © = T o =)
£ < a8 c = @
@ - S S © © [ R
e c 5 = @ 2 S S o
o 5 83 » S5 © o 9
= » S > @® » n = N 9]
[e% o c © & o © ~ >
Q > = (@] - :0
x o S 3 o 2 2 0o 5]
o) c £ &£ = o0 c N O
N ¥ 0 2 ® 7R £ Qo <
] = > o Q o > o 3
> 5 € © N 2 e =2 9 0 C =
c m ‘= 0 0 o O © © Mv « 0 ~ = ©
Q o ET B S o€ I ® o = Q ! € =] =
- = < © 2. L c 1] 1S O O o >
. T ® £ £ 5 @ x o £
O = = o = 1723 o o %) Ne) o 0 X ()}
8 o S 288 E £¢ ¢ 2z & 599 5 & g &8 8 Z &©
> S oemEwm © 8 § g 2 © £ s I S = = £ ©
T © S5 5 - © 9 @9 8 B ® o N o @m = =
T o s BT EESFS ES2 5 2 § 8 =z © - € 2 N ® 5] 5]
T ® $Soce 0 @ & § 2L =35 @ T Q0 = N N
R E O > c N 2 5 5 N = 2 © [ o
< x9S c 5 S g 7 N S 2 a2 8 3 S <
© < o — = - = a o = S O @ c c
- O O ® ® © T T 9 L > 8 © 9> - ~ 2 [} S o
B S . ¥ X £ ¢ C £ £ © T o c > > 3 - - Q0 = 2 @
m Y o O @ ‘@ O m “@© He) He) 0 0 O O «.nnu. He) > 0 He) He) e} o) @
(e} < N ,V 2 o ,V X o ,V ,V = ,V ,V ,V N ,V ‘Q ,V ,V ,V ,V ,V >
=4 - 2L x x 0 X xXx 0 0 0 L0 Q0 Q0 ¢ @ c 0 W 0 K] QL 3
© o S o0 v B P O] D O O 2 D D 2 D D D O [+) D -
3 T O g9 o QO O O O @ o) O 0 0 g © L 9o O O D 0] N
ol AMn T =S¥ X = X ¥ = = = = = 2+ =2 D =2 = = = = >
o
O |
X w
.unuw r)
= |
o
.. @
x
g £ I g u ﬁ L€
‘O N S
®© g N Q
H ® W . .0 ..W ..“ ' A“'.HU H T &
> N o) S u h £
) . N M
5 & ! ? :
o ©
1Sy 8 I
N o
T @
r =

7
)
Y Y
)
)

o4

%,
Y

X 71//
;s
2

7
A
R
L
i#
20/
&

7
o/
':{’

&)
W#N%~

=
= /y
S
&

";

&

Un

L/
A
9

0
&4
0,
)
7
s
W
7%
Z
7%
%

T

%
o Yooy
ooy

,/~
'.//
}/7/
4
7
7
0,

Y,

%
9

%)
/,z”'
Yok
Y
M

9
&

.‘///4

@
7
Y,

Y
)
)

1

,.
o
VS
'\//IQ\ SN

%
X RN
9, ZS /////\A;_
S K
QS STESKT

0
7

Uy
0

4

/

/// RN A =X
NN SN :
.%M\\z%/ e,\/o%uwm\/// 5 RN
S St
PR AN ! %V
N 3 % /
e N2 il = . %K w/‘
SO NS , ] = g SO 4
w/ ) : ] : ‘ ’\V\“V“\ﬁ“& .\»‘A%
, R
%

[\

T , >
SNttty v : > > y
2 - Ll

7
\ I

R ,% \ /.,/ < ‘«N.\e.

2
S N
) w

A

,\

Y
N

2z
S
\
9
)

%2
Y
N
W
S

»

o‘::
A
W
W
S

>

<>
™

X
25
O
N
%

SN
‘\\\
o
O
W
ANH
> \\\\\\\\\\
2 \\\\\\\\\
R
n,
,,////

2%

N

A

P AN
AN

o)
<SS

TN

%

\WZ
‘ /

TS
A"

N
N

S
')
8N

S

% //ozol N W f\\
THA LN NRAARRKIKRRY N2 ) R
,\,,V/z// // X A LN,

SN

/

\\ 7
L
K,
SR
yﬂsztl///\vf%
DR

v
N4
S

N
S

N
S
Q
l//l \
s
S

, g
R

K N
Z
Ny

Ié

GODOLLO VAROS

S
AW
)“\\

Ié

s
rd
V 4

KEREKPARFORGALMI

r

HALOZATI TERVE




c .
29
°F —
z =B @ ]
= = L3 © © ©
© [ ] = = c
£ > x == T 5 o
@© ' = T O €9 c L2 N
c o O T ® o =35 o =
o = S o & © ) =
) = © ° z 2
g T T 5= 5 235 > E- T O [
IS > g2 s ©o D oL W _ o ® c [ —
e o B E X = ol » T S x S © S B
> = =4 £ 5 35 =5 & C © B > < 0 N
= =] = © N =
< S QE ® 3 = onN 85 S o M 5 © > D
X = x5 O D == 2 < 3 209 = a 2
[o) - =3 5 0 = Q O o € © © [} :0
o5 = S ® €5 23 L @ > © 5
z CS5 S E 05 S 8 ¢ 2 5% > 8 © ® 9
g 8888 2558.,82 S£22835 ¢ 8 2 g 8 2
£ Bx s 2 & Nxe 6 o = 8 «© N g g [
- R . = oS . —_ %= el > (2] = N < ‘@
D 25 ;S L8558 £ 282 85 £ 8 2 5 2 £ 2 g 8 .
O T cx S 0 w8 w®Sc o 22 v c o I = £ @© S 5 2 5
- T 80 5 & ¢ X O 9 > € 0O 6 t@g T c 1<y Q0 = < 9 D
© >3 23 © 8 g0 552 2 - © <35 B & ¥ S & 5 o S e ® 8 T &
= ©235% > N 225 5=2€E o @ = <« 223 8 = T C e e 3 - = = =
€ 2§00 % 0O EGLERS 8 8 ® —eg g E S N ES S o 2 8 53 & =
®w o oL EZ ®» § EEsc=35¢ £ £ © > o 7] » 2 B B o e N > ©
= . N = T @ (@] k) o = © o N
2 8 NG 2 & D.SéV.Wmi 3 8 E 9>€ 3 2 S5 3 8 - = 5 ¢ ¢ = N N
5 o So§ csxXx S 20E X ¥ c LS @ & 8 5 5 5 N c c 8 > >
£ Q S 52 Qg oF00F © © o ST g > N 2 2 @ o e O G
@ N Tltom.e SS. Ke) 0 L 2] =] o o ® - +— R [0] [J]
g 5 N38C,0%383982 28 28,84 2 €888 2 S 32 2 £
= == ‘@ B . . . . ¥ N N N
2 SoScEcoEsSfii2 i a8 S Soc s s 38338 3 3
o 0 X 0 Q0 0 0XE= 0 0-© — > R R R . @ ¢ v w W ) R)
< MM.mwmaaammaumaammamm%m S99 3 58 B s B o
QLo 2 = = k n = =0 O 3 & >
= ©Bi85 B cslssss S 4:5l8 2 P 585883888 8 o
@ Q90,229 5 559G o6G PR =ERe=s = = =
® S =20 =C=ZF FHoOXFax _
= = . ﬂ
8 ) :
2 m Do N
g P ] )
3 Do R
= . . - © ” uhun
2 o g
em — © MV
RN N Oé D@ 2 7 aC
N @ -, ® S
0 oo . ]
> I
o W . |
c = ..
< S ..
(0] = : -
E 8 Do
NS : -
T :
x =

SRS
XY

D

q

,/.l,/l
2y
Sy
S/ gy
4 Wi Uy
LS /II/,llllljlg
%,

Y

'p::',,’:’/l
BILET
o0y el
7

7

%

s

3

£7
//// 2
Z

7%
05

&
/w% R
LRYERN
NRREA

75

K

%MMO\A‘\(/
S
% AN %
e
St
/rﬁ»ﬂf O

2
{(:,‘}\

%
2%
(7

:,,’l:
X %

s

77
7

%

N
& N 4
PN
AM/V%//I///N.WJ'#%
Q

7D O//~,

™
N

y»/\
7
%

Y, %

\ S RS
AIA.WM/OW X M&M‘///. R £
D i /// //’w.,// WY ///// s H
£ AN 2 \.,.\///l/&&ﬂ‘.m//\v - Z\2 . ,,..14 o—%\\\‘ 3 3
A AF72JjUITIT TH s A2 > (R
\ .

AR

2\ /& ) 2
ATA MM A R

N\
N ////.//

N
)%/////////

Ié

GODOLLO VAROS

V 4

rd

KEREKPARFORGALMI

r

HALOZATI TERVE




Rajz megnevezése:

GODOLLO VAROS

9. sz. melléklet: Halézatfejlesztés javasolt Uitemezése

Méretarany:

&N

%

~\,,

M=1:30 000

XD
/ﬂdhnv
2

N
QA

Ié

rd

KEREKPARFORGALMI

N

V 4

r

HALOZATI TERVE

L8

JELMAGYARAZAT

NS
N

\

,.,/»//
ov//y//\,ﬂ//////%

= Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal, Ill. UTEM

EEsssssesssesssmm———  |\1as projektben megvalosulé nyomvonal

Eeesss———————— Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal, I. UTEM
e Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal, Il. UTEM

=————————=—=—o Meglév6 kerékparforgalmi nyomvonal

R
QN
vﬂ// R )

-Vac rekreacios- turisztikai regionalis

©
©
c
o
£
T O
] g >
z <]
® 2 5
‘© ©
c C o
o [0}
© S € o
8 © 1)
@ 2 92 ps
e3 £ 5 3 5
[\ —
g o o « & L
T 2 O © S w
+ =c9® > & = w© o
— o & £ =} ~© E G ®
> o N 35
(o) - © @ o = W
' ES > 9 2 = @ @
4 O c (<)) 3 ' .—  .—
w o3 m \© 8 = B B
>5fe > N €3 3 3
O - R (%] 5
S Do Q 44 S © ®© ®©
S 0o © I o c > > >
w Og©o © 0 0 O © 0
= =02 = > > > > >
T ©mx Q@ OO -0 L 0 0 W
S S0 O O O D D O O
I 5L 2 O ? O O O
FFx= =2 = = = = =

’
P® D@QO®
!

S

R
R
X

S
X
N
SR
e

2%
%
KI5

2
<7
(2

0//
I //Ax,

<,/2/

X
25

2

0 A N
B\

A%

4

N
l‘”’
N

X R
RIEIRIS
R

.w\:zé\/:g
RN
AN
12

e

2
>
>
\& ‘
N
(O A

)
N & /9& 2z
SN O\ /\4\

A
U

R
AN
»

o //\ %9
RD
A

X
X

SR

RS
N
& K

Y

Meglévé utelzaré sorompo

!

R
\

Utcanév

Szilhat utca

2%

S

%
2

&
45:: L
L
0.0

%

%
4%

/%
7,

>
NS

Meglévé / tervezett korlatozott seb. dvezet (Z6na30)

7

AN

WM

o/

2
S

X

X
S

=\

%

Meglévé / tervezett lako-pihend dvezet

\IHJ
TN
20
ZANN
XS

////é\ ohovzz

2\

DS

L

e
¥

I.o
X

> A

Meglévé/tervezett hidmitargy

Meglévé behaijtasi tilalom
Meglévé/tervezett alagut

%

Vizfolyas

-patak

Raékos

Y
4‘#

&

%
&

&

2%
Sk

75

77
e
A

%
R
7

7,

7
7

N\
7/

%
LIF

L7

iy

g

&
w;

i

5

=l

PSS
1
Wy

7

A\




	201712081000
	melléklet

