Vécsey László országgyűlési képviselő 2018 októberében Gödöllő Város Önkormányzata Képviselő-testülete elé terjesztett javaslatainak szakmai szempontú áttekintése


1. Parkolás. a városban
Mindannyiunk örömére a város az utóbbi időben sokat tett a parkolási gondok enyhítése érdekében, remélhetőleg ez folytatódni fog.
Ahol még biztosan lenne tennivaló, mégpedig sürgősen, az a köznevelési intézmények környékén, főként a reggeli iskolakezdés időszakában a gyermekeiket gépkocsival célba juttató szülők gépjárműveinek biztonságos megállásának, parkolásának megoldása, illetve a gépkocsikból kiszálló gyerekek biztonságos bejutása az intézményekbe.
Válasz: Megvalósult a köznevelési intézményeknél a gyalogátkelőhelyek piros színnel történő kiemelése. Ezt még lehet fejleszteni pl. az Isaszegi úton át a tornapályák felé. 
Ugyancsak fokozná a biztonságot a Táncsics M. utcai óvoda előtti szakasz forgalomcsillapítása (egyenes szakasz, gyorsan mennek, ide tolatnak ki a parkolás után a járművek). 
A biztonságos megállás és kiszállás a helyszínek adottságai miatt általában nehezen javítható, illetve amit lehetett már megtettek (rendőrök?).


2. A Dózsa György út M3 autópálya csomópont - Kornya Mihály utca közötti szakaszának vizsgálata:
a városfejlesztési koncepció a 90-es években nem szánt kellő figyelmet erre a területre. A város nem vásárolta föl ezeket a stratégiai fontosságú telkeket, a terület föltárása érdekében nem alakított ki a Dózsa György út mindkét oldalán szervizutakat, ennek következtében mára 6 db lámpás kereszteződés/csomópont alakult ki ezen az útszakaszon az M3-ig, ami forgalmi torlódásokat okoz.
Ma már rövid és közép távon lehetetlen a 90-es években el nem készült szervizutakat teljes hosszban megépíteni, de részleges megépítésük, kiváltásuk lehetőségét föl kellene tárni.
Cél, hogy a Dózsa György út két oldalán található intézmények és szolgáltatások minél nagyobb számban a belső szervizutak felől legyenek megközelíthetők.
Megközelítésük érdekében minél kevésbé kelljen igénybe venni a Dózsa György utat. Ezek kialakítása révén célként kitűzhető a Dózsa György úti lámpás kereszteződések számának radikális csökkentése.
Ilyen konkrét intézkedés lehetne például a Stop-shop és a Tesco parkoló közötti kb. 30 méteres átkötés megépítése. Ezzel a Kornya Mihály úttól a Stop shop - Tesco - Lidl komplexum a Dózsa György útról egyetlen behajtás/kihajtással végigjárható lenne. Az ehhez esetleg szükséges kb. 300 m2 nagyságú terület megvásárlása nem lehet tétel a városi költségvetésben.
Válasz: nincs lehetőség a jelzőlámpás csomópontok számának a csökkentésére, mindegyik esetben szükség van a jelzőlámpás szabályozásra, sőt a Széchenyi utcánál is szükség lenne rá. A Dózsa György út túlterheltségére a megoldás a forgalom csökkentése lenne, azáltal, hogy az átmenő forgalom nem itt, hanem a Nyugati elkerülő úton menne. Itt kell megjegyezni, hogy az M31 megépítése nem helyettesítette a Nyugati elkerülő utat, azt bizonyítja, hogy nem vett le a Dózsa György útról jelentős forgalmat.
Egyetértek a Tesco és a Top-Shop parkolók összekötésével. Annak idején a Tesco területére készített szabályozási terv tartalmazta is az összekötését és a megépült útcsonk sem véletlen. Tudomásom szerint az elfogadott szabályozási előírások is tartalmazták, valószínűleg azért maradt el az építése, mert akkor még a szomszédos Stop-Shop telek beépítetlen volt. Ha megvalósulna a két telek összekötése (pl. közforgalomra megnyitott magánútként működhetne), az sem jelentené a Dózsa György út forgalmának számottevő csökkenését, viszont a csomópontok közötti választás lehetőségét megadva egészséges forgalom eloszlást tenne lehetővé.


3„ Javaslat körforgalmú csomópontok kialakítására

3 .1. Szilhát u - Bajcsy-Zsilinszky u. kereszteződés.
A város egyik legveszélyesebb kereszteződése.
Válasz: egyetértek. A város meg akarja építeni, engedélyezési szintű terv van rá. Az engedélyeztetése folyamatban.

3 .2. Szilhát u. - Szent János u.- Szőlő u. - Röges u kereszteződés (helyszűke miatt a lámpás forgalomszervezés alternatíva lehet).
Válasz: egyetértek. A város meg akarja építeni, engedélyezési szintű terv van rá. Az engedélyeztetése folyamatban.


3.3. Bethlen Gábor u. -Ádám utca-Mátyás király utca kereszteződés.
[bookmark: _GoBack]Válasz: egyetértek, a csomópont tervezés alatt van.

3.4. Ady Endre sétány- Török Ignác utca kereszteződés.
Válasz: a csomópont egy beláthatatlan ív után helyezkedik el, aminek a biztonságossá tétele kívánatos lenne. Az alárendelt Török Ignác utca felől érkező forgalom nem olyan jelentős, hogy indokolttá tenné a jelzőlámpás kiépítést, biztonsági szempontból a szomszédos Isaszegi úti csomópont jelzőlámpássá tételével együtt ennél a csomópontnál is esetleg elképzelhető a jelzőlámpa alkalmazása. A körforgalmú átépítés aránytalanul költséges lenne. Javítani lehetne az előrelátást a majdani uszoda oldalán a növényzet karbantartásával.

3.5. Ady Endre sétány-Isaszegi útkereszteződés.
Ehhez a Gödöllői Uszoda révén további állami hozzájárulás is szerezhető.
Válasz: engedélyezett terv van rá. A csomópont jelzőlámpás szabályozást kap. A tervben ugyanakkor nem szerepel balra kanyarodó sáv az uszoda telke felé, ami véleményem szerint elfogadhatatlan (gondoljunk egy sporteseményre érkező nagyszámú járműre). A kanyarodó sávot a Rákos patak hídjának a szélesítésével lehetne megoldani. Ennek a csomópontnak a kiépítésével összhangban lehetne javítani a szomszédos Török Ignác utcai csomópont biztonságosságán (jelzőlámpa).


3.6. Tessedik Sámuel út - Repülőtéri út - Martinovics Ignác utca - Honvéd u. csomópont.
Válasz: a 2005-ös Közlekedésfejlesztési tervben szerepelt egy javaslat a körforgalmú kialakításra, de a forgalomnagyságok nem indokolnák a költséges beavatkozást. A fő problémát a Repülőtéri úti ág nem megfelelő forgalomtechnikai kialakítása okozza, amin egy hagyományos, de az előírásoknak megfelelő korrekten kialakított átalakítás is segítene.

3.7. Kossuth L. utca - Petőfi Sándor u. - Bajcsy -Zsilinszky u. - Lumniczer S. u. kereszteződése.
Válasz: egy körforgalom a jelenleginél kedvezőbb forgalmi lebonyolódást eredményezne, de az itt bonyolódó forgalomnagyságok okozta forgalmi feszültség és a körforgalmú csomópont kialakításának költségessége nem áll arányban egymással. A jelenlegi kialakítás is biztonságos.

3.8. Grassalkovich Antal utca - Arany János út - Babati út - Hegedűs Gyula utca csomópontja (veszélyes útkereszteződés!).
Válasz: csúcsidőszakban az alárendelt irányból feltorlódnak a járművek, a nem megfelelő beláthatóság miatt nehéz a csomóponton való áthaladás. Nehezíti a helyzetet a buszmegálló csomópont utáni elhelyezése is. A jelzőlámpás kialakítás indokolt lenne. (Ez a Hegedűs Gyula utca csatlakozásának a felülvizsgálatát igényelné.)



4. A Haraszt iparterület feltárása
Az M3 autópálya lehajtójának a Lear Corp. felé eső körforgalmú csomópontjának bekötése a Haraszti út-Kenyérgyári út kereszteződésbe.
Ez kb. 300 méteres út megépítését jelenti. A Haraszti ipari terület minden cégének közvetlen autópálya elérést biztosítana. Az ottani cégek (a legnagyobbak: Avon, Lear, Teva, Penta) eddigi iparűzési adó befizetései többszörösen felülmúlják ennek az összekötő útnak a várható költségszintjét.
Fontos szempont, hogy ezzel jelentősen csökkenthető lenne a Haraszti út - Dózsa György út közötti  forgalom átadás, azaz a Dózsa György út forgalmi terhelése is.
Válasz: az összekötés ráönti a Dózsa György úti lámpákat kikerülni szándékozó forgalom egy részét Haraszt városrész utcáira. Az itt átvágó forgalom a Táncsics M. út-Szabadság út csomópontban jelenne meg, aminek még a bővítése esetén sem lenne elég a kapacitása a csúcsidei forgalom lebonyolítására. A közelmúltban végzett forgalmi vizsgálat bizonyítja, hogy a valódi megoldást a Nyugati elkerülő útnak a megvalósítása jelentené.
Azért is szükség volna a Nyugati elkerülő útra, mert az M31 gyorsforgami út megépítése sem tudta megoldani a városközponton átvágó átmenő forgalom problémáját.
A körforgalmú csomópont és a Kenyérgyári út összekötésén túl a Kenyérgyári utat mintegy 200m-es hosszban teljesen át kellene építeni, mert az alépítménye nem alkalmas nagyobb terhelés elviselésére.

5. A Vác viszonylatú forgalmi terhelés enyhítése M3 autópálya lehajtójának Mondi (korábban Sony) mögötti körforgalmú csomópontjának a Mondi (korábban Sony) mögötti kivezetése/visszakötése a 2104 sz. útra Szada-Veresegyház - Vác felé.
Az ehhez szükséges terület jelentős részét meg kell vásárolnia a városnak, így ennek többlet költségével számolni szükséges.
Ez az intézkedés a váci viszonylat mindkét irányú forgalmát képes kezelni ezért alkalmas úgy az M3 gödöllői lehajtó, mint a Rét utcai csomópont tehermentesítésére, ezzel jó szolgálatot téve a Blaha városrész lakóinak.
Válasz: a megoldás szerepel a Szerkezeti tervben. A jelentős nagyságú regionális átmenő forgalmat bonyolítana az M3 és M31 autópályák és a Gödöllőtől Vácig húzódó agglomeráció között a gödöllői hálózat kritikus csópontjainak (Dózsa Gy. út – autópálya lehajtó és Dózsa Gy. út – Rét utca csomópontok) az érintése nélkül. Szervesen kapcsolódna a Nyugati elkerülő út nyomvonalához is. Fontosnak tartjuk a megépítését.

6. A Röges utcának a Rét utca felé eső, kb. 300 méteres szakaszának leaszfaltozásával Blaha felől mind a Dózsa György utat, mind a Blaháné utat elkerülve még kényelmesebb és biztonságosabb lehetne a városba bejutás.
Válasz: a Röges utca paraméterei, beépítése és lakosai nem viselnének el ennél nagyobb forgalmat, mint ami a bevásárlóközpontok megépülése óta itt bonyolódik. Nem véletlenül nem épült meg eddig sem.
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