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1 VEZETOI OSSZEFOGLALO

GOdolb varos kerékparforgalmi halézatdnak készitése samantorekedtiink, hogy az eddigi
varosi 6nefs beruhdzasok soran kialakitott és fejlesztett Zadilcelemeket és fejlesztési
elveket folytassuk.

A halGzati terv készitésénél az alabbi alapelvekdiik figyelembe:

A KRESZ szerint a kerékpar jatima kerékparos jartiveze®.

* A kerékparosok dofien ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaiknaéeeekparozas
soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintkérezért a kerékparosok
kozlekedését a lehetegegyszdibb nyomvonal kialakitasaval célsienegvalositani.

 Nem zarhaté ki a kerékparos egy utszakaszrél csakért,a hogy a
gépjarnithasznaléknak kedvéhb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig
veszélyeztetve nincs a biztonsaguk.

* A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos kutataspknatatjak, hogy a mindennapi
kerékparozast nagyon jelést mértékben befolyasolja az a tény, hogy vannak-e
kerékpartamaszok a szikséges helyeken. Mivel akpé@r®rgalmi fejlesztések
legfontosabb célja az, hogy nagyobb mértékben Ikadjgkna kerékparokat, ezért
kerékpartamaszok telepitése is szikséges, melybemaras szintén komoly
eredményeket ért mar el.

Fenti alapelvek szerint a telepilésen attn2h04. jeli orszagos kézat mentén néhany éve
elkezdett infrastruktaura fejlesztés folytatasa ésiteordd kérnyek nyomvonalak kialakitasa
valt eldidleges feladattd és tamogatott beruhdzassa. Exyak lkegfontosabb fejlesztési
javaslat, mely a nagy forgalmu utpalya kerékpat@staatosagat teszi letiete.

A helyszini vizsgalat alapjan megallapithatd, hagygépjarnivek relativ gyorshajtassal
kozlekednek. Az ezzel kapcsolatos szakirodalomirsizegy baleset varhaté kimenetelének
sulyossaga nagymértékben fligg a gépigsebessegét Ezért altalanos javaslatunk az, hogy

a teleplilésen csokkenteni sziikséges a géfijaksebességét. Ezt részben a teleplilés egyes
részein kialakithaté zona 30-as sebessegkorlatdaeéslétek kialakitasaval javasoljuk elérni.

A csillapitott teriletek mentén megtewagy kialakulo gyijté- elosztdé utakon azonban nem
tithatd meg a kerékparozas. Alapyeh a kerékparosok jelenlétének jelzésére és
pozicionalasra szikség van.

A kerékpéros infrastruktura fontos részének tellkntehat a kerékpartdmaszokat, mert ezek
léte, vagy nem léte jelat’ kihatassal bir a kerékparozasra. A varosban orabkan is nagy
szamban létesultek kerékparos tAmaszok, de ezgyél delyeken is telepiteni javasoljuk.

A megvalositas Utemezéséberbdlegesnek a D6zsa Gy. Ut menti, a Haraszti és gZehe.-
Berente u. haldzati jeletdédi kerékparos utvonalak kialakitasat.

Ezen kivul a tertleti és a vonali sebességcsok&ektdevezetését javasoljuk, mivel ez
nagyon kis koltséggel megvaldsithatd, ugyanakklemijésen javithat a kerékparozas és a
forgalombiztonsag feltételein.
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2 BEVEZETO

Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az éegygépjarnihasznalat étérbe
helyezésével a kozlekedési igények nem elédithdta varoslakok életmiségének romlasa
nélkal. A fenntarthatd kozlekedési médolkstérbe helyezése jelentette és jelenti a vilag
minden tajan a megoldast. Ennek egyik lehetségesljand kerékparos kozlekedés
lehetiségeinek megteremtése, illetve fejlesztése.

2.1 A kerékparforgalmi halozati terv szerepe és célja

A terv célja — a Versenyképes Kozép-Magyarorszguerativ Program tamogatasi keretein
belil — olyan kerékparos infrastruktira fejleszkésehetiségeinek és szikségességenek
feltirasa, amely Godéh ebsegiti a mindennapos kozlekedési célu utazasoknsara
kerékparos kozlekedési modot valasztok részarakyaimelését. A tervezéssel érintett
hatasterllet kozlekedési uthalézatdnak kerékparmstth alakitasaval hozzajarulva az
élhetbb és fenntarthatobb varosi kornyezet kialakulasdhealamint az alacsonyabb
karosanyag-kibocsatashoz.

A halbzati tervezés feladata a hatasterileten melgdvalésitani a megfogalmazott célokat,
feltarni a megvaldsitast akadalyozé tértyet, és javaslatokat adni a szikséges
beavatkozasok jellendirél, elokészitve a részletes tervezést és a kivitelezést.

A Kkerékpéarforgalmi halozati terv feladata a meglékerékparforgalmi létesitmények
felUlvizsgalata, Uj létesitmények kijelolése, adigraros kozlekedési uthalozat biztonsagos,
kozvetlen és kényelmes kerékparozhatdsagi szenaypuwatj attekintése. A hélozati terv
alapjan eabkészitett beruhadzasok eredményeként a varos kadske Uthaldzata
kerékparosbaratta valik.

Elemzések:

A tervezési folyamatban vizsgalatok és elemzések dzéiltek a kijelolt terilet

kerékparozhatésagara vonatkozéan. A feltart hidanyosagokat problématérkép

abrazolja. A baleseti adatok, okok, és helyszinek vizsgalatédab kritikus baleseti tipus

szituacio feltarasra kerult.

* A kozutak forgalomnagysaga @ fés gyijté utak mentén neheziti a kerékparozast.

» A vizsgalt terulet kerékparforgalmi haldzata hiadsya kapcsolati és folytonossagi hianyok
potlasa fontos feladat.

« A szamos egyiranyu utca jelést része a kerékparosok szamara is (indokolatlanul)
egyiranyd, igy akadalyozo tényez

» A csillapitott sebességes forgalmu tertleteken alkalmazott sebességcatikleszkdzok
tébbnyire nem ,kerékparosbarat” kivitielk.

* A hal6zatossagot és a kerékparos atjarhatésagoioszidelyen zsakutcak, elzart teriletek,
l|épck korlatozzak.

Zbnék, dvezetek

* A tervezett haldzatfejlesztés részeként dsszéfligggyobb lakoteriletek lehatarolasaval
védett, csillapitott dvezetek alakulnak ki. A ledralt és forgalomtechnikai eszk&zokkel
kijelolt, korlatozott sebességodvezetek, vagy lakd- pihénovezetek kialakitasa a
kerékparozas feltételeinek javitasa erdekébené&kparosbarat halozat fejlesztés részeként
valositandok meg.

* A halozatfejlesztés fontos elemei a cstkkentettess®(, vagy korlatozott behajtasu
z6nék, ovezetek. A projekt hatéstertletén belllbtéajtaja is GUzemel a csillapitott
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forgalma Ovezeteknek, melyek a kerékparozhatoskétdteit teljesitik. A hatasterileten
belil a 30 km/h csOkkentett sebedségezet, illetve a lako- pihéndvezet alkalmazasa
hatékony moédja a nagyobb 6sszeftiggrékparosbarat halézat kialakitasanak. A projekt
fejlesztési tertiletén belll Uj csillapitott forgalrdvezetek kijeldlése is megvalosul.

Féhaldzati elemek

* A magasabb reridgyiijto, eloszto jelle§ nyomvonalak mar kijeldlt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melgek@rojekt keretében atiranyjelzés és
figyelmeztet, megeésits Utburkolati jelek kihelyezése valosul meg.

* Megvalosulnak jeleisebb épitési beavatkozasok is, melyek a frekven#gy forgalma,
terhelt utpalyak mentén, a kerékparosok forgalotobgaganak novelése érdekében
szlikségesek.

* Arra alkalmas helyszineken kerékparsavok, onallordm®ya kerékparutak, gyalog- és
kerékparutak épilnek.

Forgalomtechnikai- és kisbeavatkozasok:

» A kisforgalml, kerékparozasra alkalmas utpalyakorkeaékparos a kozati forgalom
részeként kozlekedik, itt a forgalombiztonsdg nésel és a kerékparozhatdésag
feltételeinek megteremtése érdekében forgalomtkahéis kisebb épitési beavatkozasok
valésulnak meg.

* A kerékparosok fokozott jelenléte szilkségessé ted#ldzaton belll érintett j@lampas
forgalomiranyitasu csomépontok fellilvizsgalatat—idigyelembe véve a kerékparozasi
igényeket —, dretolt felallo helyek kialakitasat és a kerékpamghrhatosag javitasat.
Lehetség lesz egy Uj jetitampas forgalomiranyitasi csomopont kialakitasara i

Elleniranyl kerékpérozas:

» A fejlesztési terlleten a kerékparral atjarhatédsagpalozatossag javitasara valosul meg az
arra alkalmas egyiranyu forgalmua utpalyakon azneiéayl kerékparozas engedélyezeése,
névelve ezzel a varos kerékparozhatd Utszakaszamdakat.

Kiegészit tevékenységek

* A projekt fontos része a szemléletformalo tevekégymlytatasa, nemcsak a fejlesztési
terlleten belll, hanem a teljes varos célkozonsétggte. Célkozonségnek tekintve a
kerékparral, gépjartivel és gyalogosan kodzlekédet egyarant.

o Cél a kulénboé kozlekedési moédok egyutttkodésének javitasa, a kerékparozas
népszeisitése és a rendszeresen kerékpart hasznalok saénmiivelése. Kiemelt
célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolaiekekben valdsitandd meg a helyes
kerékparhasznalat és kozlekedés szabalyainak s&tasa alapvét karbantartasi és
szerelési ismeretekkel egyuitt.
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2.2 A kerékparosbarat telepilés jellegzetességei

Fogalom meghatarozas:
Kerékparosbarat: Olyan tevékenység, hely, illetve létesitmény, amelkerékparral

kozlekedk igényeit tudatosan figyelembe veszi és azok gigdgét (midsitett modon)
megvalésitjd.

Egy teleplilés kerékparforgalmi haldzatfejlesztékgaraslatai elésorban azt célozzak,
hogy a telepllés kerékparosbaratta alakitasavmegitse ezen egyre népsidr és
orszagszerte &zeretettel hasznalt kdzlekedési médsédesét és a kozlekedési agak
kozotti szerepének kiemelését.

A kerékparos infrastruktira fejlesztése magavalzhoa kerékparral megtett utazasok
szadméanak novekedését, cstkkentve ezzel a gépkgeddmn okozta kdrnyezeti terhelést.
Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet veszyligéraz utakon, igy adott

keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolédni

* A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszengtisiabb energiaval Gzemel:
izomenergiaval. Ezért kell @yt adni neki azokkal a kozlekedési eszkdzokkel
szemben, amelyek karos anyag kibocsatasukkal seetkng kornyezetet, karositjak
az emberek egészségét, és nehezitik a varosi létet.

* A kerékparozas nagyfoku szabadsageérzetet nyujt, misze a zsufolt
tomegkozlekedési eszkdzokkel.

* A kerékparos nem fligg utastarsaitol. Mivel egyedtaisa kerékparjanak, akkor indul
el utjara, amiko indulni akar. Ezért a kerékparos jobban tud gdauthidi idejével
is.

* A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmasa forgalmi dugok, fizikai
akadalyok kikertlhék a kis helyigén§y kerékpéarral —, mig az autok, buszok a
forgalmi akadalyokra érzekenyek, jelésen késhetnek.

* Ezek eredményei, hogy egy adott kerékpérral téridiazas menetideje igen nagy
pontossaggal kiszamithatd, ezért a legmegbizhatégpontosabb helyi kozlekedési
forma.

» Kerékparral kdzlekedve édtakarithaté meg.

e A kerékparost nem érik a forgalmi dugdék okozta ssizehelyzetek, a kénys#er
veszteglés tehetetlen duhe.

» A kerékpar nagyszeraldlmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb nesterizalt
mozgasforma, ezért kerékpérozik sokésdember is, akik szdméra mar a
buszmegalloig valb gyaloglas is ériasi tehertétahke.

* Akerékpar ,haztédl hazig” visz, ezért a legkényedetab kdzlekedési forma varosban.

' VEKOP-5.3.2-15 segédletek m12 Vonatkozd jogszabalyok és fogalomjegyzék
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2.3 A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

Altalanos jelenség, hogy az emberek szamara egytesabb lesz az élet ndsege. Az
élet mirbségét pedig dotien befolyasolja a kdzlekedési rendszer. A nalurddgsagilag
fejlettebb orszagokban a kdzlekedési rendszer egzemtegralt részét kepezi a kerékparos
kozlekedés. Ezekben az orszagokban kozlekedésioaszk tekintik a kerékpart, a
nagyobb varosokban nagyon jelémt 10-60%-0s részaranyt képvisel a kerékparos
forgalom (pl.: Hollandia). Az elmdult, nagyjabdl egiwtizedben a hazai kerékparos
kozlekedés és annak kultirdja a kezdeti nehézsedehidzdve fejpdésnek indult. A
kerékpart Gjra felfedezték és hasznaljak a kozléked modal split lassan valtozik. A
fejlesztési célokban megfogalmazott 10%-0s kerék@@mznalati részarany elérése mar
nem finik lehetetlennek.

A forgalom fejbdésére vonatkozo @kjelzések korabban a kerékparforgaloniredsével
szamoltak. Az orszagos utvonalak forgalomszamlakdatai azt mutattak, hogy a
kerékparos forgalom csotkken, a gépjarfargalom pedig 6, vagy stagnal. Elih azt a
téves kovetkeztetést vontak le, hogy a kerékparazéacs igény. Ennek egyik oka az is,
hogy a kerékparozasra nem csak a kdzutakat hadknédg erre vonatkozéan nincsenek
forgalomszamlalasi adatok. A kerékpérozasi igényeken visszaszoritani kell, hanem a
lehetiséget kell biztositani.

A kerékparosok azonban soha ndmtek el teljesen. Vidéki kis- és kozepes nagysagu
teleplléseken a kerékpar soha nem jatékszer valherh kozlekedési eszkdzként
hasznaltak és hasznaljak ma is. A gyakran elégtg@ieisségi kozlekedés miatt és a sajat
szemeélygépkocsival nem rendelkkzgyedil a kerékparral tudnak nagyobb tavolsagokat
megtenni. A gyermekeket ezzel viszik 6vodaba, élia) ezt hasznalva intézik Ugyeiket.
Mara a kozlekedési szakma jelémparadigma valtasanak és a kerékparos kozlekadésbe
rejlé kedved lehetiségeknek kdszonhietn ez a jaték- és sportszer kozlekedési eszkdzzé
kezd valni.

Ma mar a forgalom fefidésére vonatkozo d&kjelzések a kerékparforgalom nagyméiitek
ersodését mutatjak. A kiépulkerékparforgalmi halézatok dsszefidggendszere olyan
forgalomvonzo létesitmény, ami a kerékparos kedest az igényeket jelefgen
megnoveli. A mar elkészilt és egymassal O0sszéfigypkaszok tapasztalatai alapjan
nemcsak medha kerékparosok szama, de mellettik egyéb szatmdpmbrtok képvisél

is megjelennek a kerékparforgalmi Iétesitméenyeken.

HosszU tavon azt lenne célszér elérni, hogy a kozlekedk sajat belatasuk és
dontésik alapjan valasztani tudjanak a kdzlekedésagak kozott, és valasztasukkal
tudatdban legyenek annak, hogy azzal milyen mértékdm terhelik a kdrnyezetet.

A kerékparos létesitményeken a forgalom megjelereéis® igények szerint alakul, az
elté igényekhez igazodva a kerékparforgalmi halézatbknas-mas rendszerelemeket

es szempontokat kell tartalmaznia.

A kerékparozasra megvan az igény, a megfetefeltételeket kell biztositani.
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3 HELYZETERTEKELES

A varos teljes kerékparos infrastruktira fejlesztés megléy Uthalézathoz hasonld
hierarchiai rend szerint épul fel, hiszen a kerédpak ugyanazon uti célok irAnyaban
szeretnének kozlekedni, mint mas kozlekedési esdsinalok. Az alséreiid halozati
elemeken (jellemin a csillapitott sebesdégilletve forgalmi 6vezetek kisforgalmu
lakbéutcék, szerviz utak,) killondsebb beavatkoz8gihiehet kerékpérozni.

A tervezett haldzatfejlesztés részeként Osszéflgagyobb lakéterlletek lehatarolasaval
védett, csillapitott Ovezetek alakithatok ki. Azyeih lehatarolt és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebedsédiyezetek, vagy lako- pihéndvezetek
kialakithsa a kerékparozas feltételeinek javitadak&ben a kerékparosbarat haldzat fejlesztés
részekeént valésitandok meg.

A magasabb rerid gyiijté, eloszto jellef nyomvonalak mér kijeldlt, jelzett, irdnyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu dtvonalak, melygtany jelzések alkalmazasat igénylik.
Ezek a nyomvonalak kisforgalmu utpalyak felhaszsélal kertilnek kijeldlésre, a kerékparos
a kozati forgalom részekéent kozlekedhet, a forgéiatonsag novelése és a
kerékparozhatésag feltételeinek megteremtése drdakérgalomtechnikai beavatkozasok

szukségesek.

A nagy forgalmua atpalydk mentén a kerékparosok Wéee érdekében jeletgebb
beavatkozasok sziikségesek. Kivanatos a kerékpategtalni a kozuti forgalomba, olyan
forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel biztqossa tehéta kerékparosok szamara az
adott utvonal. Azokon a helyszineken, ahol erresiimod, a kerékpéaros forgalmat el kell
kuloniteni a gépjarin forgalomtol, kilonds gondot forditva itt is a falgmbiztonsagra. Az
ilyen jelledgi nyomvonalak rendszerint épitési beavatkozasolkdakithatéak meg.

Go6dollb varos teljes kerékparosbaratta tétele még palyfmafsokbdl is csak lUtemezetten
valésithatd meg. A koltségek mellett tekintettell Henni arra is, hogy a megvaldsitas
folyamata idigényes, mind az ékészités, mind a kivitelezés egy jelgnthalozat esetében
évekig is eltarthat.

3.1 Megalapozé dokumentumok, megléy tervek bemutatasa
Az Orszéagos Terlletrendezési Terv

A 2003. evi XXVI. torvény (amelyet azéta tobbsz&r modositottak) 1/6-os melléklete
ismerteti az orszagos kerékparut-torzshaldézat eten@Hdolls vonatkozasaban jelzi az
orszagos kerékparut torzshalézathoz tartozé Butlapddogyordod — Szada &6dollé -
Valké utvonalat illetve a térségi kerékpérut-hatbpa tartoz6 Veresegyhdz — Szada —
G6doll6 — Isaszeg nyomvonalat.

Jelends koOzlekedési hélozatfejlesztési elem a 3. €t fés a 2104. j. ut elkeiul
nyomvonalanak abrazolasa. A két orszagos kdzutediem magas tranzit forgalmat bonyolit
le, mely a varosi éatkelési szakaszokat terheli. dxgzagos tervben szerépklkeribk
kialakitas nagy hatassal lehetne a kerékparos kedés fejlesztésére is. Az atneforgalom
csokkenése ésegithetné a kerékparhasznalat részaranyanak atésée
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Go6dollb Telepullésszerkezeti Terve

A szerkezeti terv ide altalanossagban meghatarazaizlekedés-fejlesztési prioritdsokat. A
nagymennyiséf atmerd forgalmat az elkerdl utakra kell terelni. E nélkil a bélfalézaton
valdtlanul magas igényeket kellene kielégiteni. &oson jelenleg nagy atmeriorgalom
halad keresztiil. Eszak-déli iranyban a Budapesilkégglomeracios gyt forgalma a Dézsa
Gyorgy utat terheli, kelet-nyugati iranyban a & forgalma halad at a varoskézponton. A
belgy Gthdlozat hianyzd strukturdlis elemeit (forgalms gyjtout halézat) haldzatta kell
fejleszteni. Védett gyalogos teriileteket kell Kiddani. A varos kész Tomegkozlekedési
koncepciéval is rendelkezik, amelynek bevezeté®819F| megkezdték. Ennek lényege,
hogy a jelenlegi sugaras rendszer helyett (ami emkd atszallasra kényszerit a
varoskodzpontban) atlos rendszer lép életbe és ask@zpontban menetrendsiem egy
idében megjeled jaratok kdzott jo atszallasi leléseget teremt. Forgalomcsillapitott teriiletek
A kerékparos kozlekedés fejlesztését tobb UtemnijdcEIls) Utemben a haldzat vazat kéfez
legfontosabb tengelyeket javasoljuk kiépiteni éslegfontosabb Gti célokat (iskolak,
lakotelepek, intézmények) a halézatra rakotni. Asokbi idészakban lehet a héaldzat
bediritését elvégezni.

Uj utfejlesztések a varos bélalozataban

Az M31-es autdpalya megépitésével dsszefidmplsd utfejlesztések:
— Régi 3-as ut és csomopontjainak/iiése.

- Az M3-as autopalya lehajtéjaval szemben tervezett U

Az elkerilé 0t Isaszegi Utig terjed szakaszanak megépitésével oOsszefigdels
Utfejlesztések:

- A Kenyérgyari Ut — Haraszti Ut 6sszekotése az aliarttal.

Kapcsolat az elker@luttal a Tancsics Mihaly utca vonaldban.

Kapcsolat az elker@luttal a Széchenyi utca vonalaban.

Az elkerib Ut és a Repdtéri it csomopontjanak kialakitasa, valamint a R&pii Ut
szélesitése.

Az elkerib Ut és a Vasartéri Ut kapcsolatanak kialakitasa.
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— Ha a teljes nyugati elker&ilit megépil, akkor lezarhato lesz az Ady Endrengékastély
elotti szakasza.

Néhany — erre az idszakra ugyancsak aktualissa valo - belsfejlesztés:

A Széchenyi utca és a Matyas kiraly utca 6ssze&otés

Roges utca meghosszabbitdsa a Rét utcaig.

A Vasvari Pal utca kiépitése.

Az Oz utca kiépitése és meghosszabbitasa a Klapkagu@aiasiti aluljard lehéség
szerinti Bvitéseével.

GOdolb Varos Kozlekedési Koncepciofa006. elavult)

A véros gyalogos rendszere kialakulatlan, nincséggimien gyalogosok szamara kijeldlt
sétaloutvonal/terilet a szabalyozatlan parkolastmia

A balesetveszélyes csomoponti kdrnyezetekben szkijetdt gyalogos-atkéihely hianyzik,
amit potolni kell akar a csomépont atalakitagtet.

A Koncepcié a kerékparhalozat hianyara hivja fefigyelmet, illetve megemliti, hogy
jelents igény van a biztonsagos kerékparozas éségére (lakossagi megkeresések alapjan).
Nincs kiépitett/kijelolt kerékparos utvonal az ikdq kozintézmények és tomegkdzlekedési
megallohelyekhez.

Két iranyt javasol a Dézsa Gyorgy Ut menti gyalég-kerékparut tovabbvezetésére:

— a Birdsag ditti szakaszon a tuloldali leallosav megsziintetdsavBirdsag felli jarda
szélesithét és végigvezethétrajta a kerékparut.

— korbe kell kertilni a Kazinczy F. korut, Rakos pafadetjan tervezett it nyomvonalan a
varoskozpontig. Ez utébbi megoldas szerepel adtelilkapcsolatos rendezési tervben is.

Go6doll, Dézsa Gyorgy ut menti gyalog és kerékparut Kiviexve

A tervezett nyomvonal jellenéen megléd, jogilag az 2104. j. orszagos kozut terlletén
halad. A kerékparut nyomvonala a KoigisKiersch Aladar utca és a Széchenyi u. kdzott
megeépult. A Széchenyi Ut — Haraszti ut kozottviked Koroshi K. Aladar u. — Szabadsag tér
kozo6tti szakaszon kiviteli terv all rendelkezésre.

A tervek a kiemelketen nagy forgalmu orszagos kozuttol elvalasztotélkearat illetve
gyalog- és kerékparut kialakitasat tartalmazzakerezést tobb koros egyeztetési folyamat
es koncepciodterv készité$rle meg, mely soran részletesen megvizsgalasrét kemeglés
infrastruktara fejlesztésnek minden leisgige. Tobb kilonbéz valtozat elemzésének
eredménye a Kkiviteli tervekben szekephegoldas, mely a helyi viszonyoknak leginkabb
megfeleb megoldast tartalmazza.

Folyamatban |é\b fejlesztési tervek

Rakos-Hatvan vasutfejlesztési projekt (tervezetwa®sitas: 2020-ig.):

- Az Egyetem megkozelithitége egy Uj aluljarovaldwil (tolésinek alkalmazéasa a 1épks
mentén a kerékparosok szamara).

- Az Esze Tamas ut — Alvég utca/Sik Sandor utca vaaed Uj szintbeli gyalogos-
kerékparos atvezetés kerl kialakitasra hianypéltliéggel. A napi hasznalatban a helyszin
biztositas nélkili illegalis atjaréként funkcionahgy igény van a kiépitésére.
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— Kullonszinti atvezetés kerul kialakitasra a Koztarsasag utiaé80a jeh vasutvonal

,,,,,,

hozzavezét tpalyadkon a kerékparos forgalom mar terv szifitprelembe vételre kerdlt.

Réakos-Patak Volgye — Pest megyei szakasz; Térsegpdsi Koncepcié és Stratégiai
Program (EUROVELO 14)

— Ré&kos-patak menti  kerékpéarozas
lehetsége, illetve ezaltal a térsé(
kapcsolatokat ésitd
turizmusfejlesztés, GoddHisaszeqi
tavak kerékparos elérésének léisége
koncepciodtervi szinten keral
kidolgozasra.

— Vac — Godok kerékparut
a Dunétdl Dunaig huzédd nagytérse
kerékparos kapcsolat régi fejleszté
elképzelés, mely tobb telepllés «
Megyei 0Osszefogas eredményeké
valésulhatna meg. Készullt korabbe
tanulméanyterv is a nyomvona
megvalosithatésaganak vizsgalata
illetve jelenleg koncepciotervi
elképzeléskeént kerult Gjraceérbe.

— EuroVelo 14 nyomvonal egy uUtvone
kijelolési  koncepcié, mely érinti
Godolls tertletét, ma az eurdpe
kerékparos taradtvonal részeként ne
létezik ilyen nyomvonal. Az EuroVelc
Gtvonalak koézil a paratlan szamm
jeloltek észak-déli iranydak, a parc
szammal jeloltek kelet-nyuga
irAnyuak, vagy korutak. Hivatalosa
15 datvonal van kijelélve, és 17 van

szamozva, de a 14 és a 16 még nir abra Réakos-patak Vélgye (koncepci6 részlet) Pestterv

KEREKPARFORGALMI HALOZAT

kiosztva, a GOodaftt érintd Gtvonal Kft.; Varos-Teampannon Kift.
koncepcio lehet akar az EV14 része a
jovében.

- A terv integralja az alsoparki szakasz mederrersbmk és varosi biodiverzitas-
tandsvény létrehozasanak korabbi elképzeléseit. Mgopark teljesen Gjragondolt
felhasznalasa a terilet rekonstrukcidjaval valésithmeg, mely soran az egybefiigg
varosi zoldterllet és a rendezett vizfelllet a s@rekreacios tevékenységes U] szintere
lehet. A tervben tandsvény, vizedhglyek, Uj sétanyok, két Uj hid és latogatékdzpont
mellett a kerékparos kapcsolatok is szerepet kaptak

Varosi koncepcio (2012.)

- Az Arborétum és Gépgyar megkozelitése a mégliaszegi ut menti félkész kerékparut
felhasznalasaval 2012. évben készuilt koncepci@tpjan kijelélt nyomvonal, mely az
Isaszegi Ut mentén a tavak és Isaszeg megkozeliwsszolgalhatja. (Részletesebb
vonalvezetés leirasa a 4.1 fejezetben)
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3.2 Vizsgalt terllet bemutatasa

A vizsgélt terilet teljes egészében lefedi Gaddlaros lakott tertletét, illetve a kdrnyez
Ipari tertleteket.

A vizsgalati terulet lehatarolasa:

Homoki Nagy Istvan utca - Liget utca — Galagonyeaut Rizfa utca — Hegy utca — Perczel
Mor utca — Vasvari Pal utca — Kereszt utca — Szawea — Panorama utca — &sdél utca —
Damjanich utca — Héthaz utca — Harmat utca — Széwgr utca — Nadas utca — Havas utca —
Klapka kdz — Ronai utca — Pipacs utca — Maria gttpolysag utca — Bessenyei Gyorgy utca
— Esze Tamas utca — Isaszegi Ut a Gédgkpgyarig - Vasar utca — Reptéri ut — Lovas
utca — Tessedik Samuel utca — Szabadsag Gt 27+888zklvényénél léy korforgalom -
Tancsics Mihaly at

Go6dollé alapadatai
Godollb a Kozép-Magyarorszagi régidban talalhatd, onaltkodmanyzattal rendelkéz
varos. Pest.msauéher £s aGiiadrashnz.tagnzik

Eszak-
Magyarorszag

Kézép- Eszak-Alféld
Magyarorszag

Nyugat-
Dunéntal

Kozép-
Dunantal

Dél-Alféld

Dél-Dunantal

3. 4bra Magyarorszag régioi

Terllete két nagyobb telepllésrészre oszthato: ddizpeltertlet és Kulterulet. A kiltertlet
részei: Arborétum, Babatpuszta, Boncsok, G@idolhépgyar, Gulyastanya, Kecskés,
Kitteltanya, Marikatelep, Méhészet, Nagyremete¢cRe#rMOr utca, Szaritopuszta.
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Borsod-Abadj-Zemplén

Szabolcs-Szatmar-Bereg

Nograd
Heves
Gybr- Komarom-
Moson-Sopron Esztergom N
\ | ptnpent Hajdo-Bihar
b
5 - Jasz-Nagykun- |
Ves Szolnok
Veszprém Fejér
Békeés
Zala
e Bacs-
na Kiskun
Somogy Csongrad
Baranya

4. abra Magyarorszag megyéi

Godollb népessége 1990-ben 28.185vblt. 2010-ig ndvekedés tapasztalhatd, ekkor 33.90
f6 lakott a varosban, 2016-ban 32.487Terllete jelenleg 6.192 hektar.
Godolibt 1966-ban nyilvanitottak varossa.

Elhelyezkedése

Go6dollb Pest megyében, a Rakos-patak mentén, Budélp86ttkiiométerre északkeletre, a
Godolbi-dombséag volgyében fekszik. Algabb értelemben vett Godélegy medenceszer
tekns alaku mélyedés a Rakos volgyében, négy volgykiseéipontjan.

A g0dollsi volgyet minden irdnyb6l dombok hataroljadk ugyamégis nyitott, mert
beletorkolinak az Oreghegy (302 m) és a Gudrah2g¥ () mellékvilgyei. Délil 6sszefiigg
az isaszegi Rakos volggyel, ketdta ketts Besnyi volggyel, melyet a Juharos (308 m), a
Facanos, a Borecs, a Bera Nagy és Kis Fenyves, a Nagyremete, a KisrenaeBolnoka
(329 m), a Haraszt, a Gyertyanos, a Szilhat ésggfdomb hatérol.
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s \ Réges Latc:heqy
A . l 2761
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Repultiés \
30 /
P, i A
B M31 GEdBISI
/ . / \ Arborétum
Kerepes £
o 3103
bﬁ \
y. | \
Zsofialiget” M3 ‘

5. &bra Godol és kdrnyezete
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Megkozelithetisége

Godollb kozlekedési csomopont. Atszeli a Budapest-Miskalstti fivonal, amelynek egy
alloméasa és két megalldhelye (Allami Telepek ésidiéasny) talalhaté a varos teriiletén. A
févarossal helyiérdekvasut (HEV) is 6sszekoti. A Budapest Ors vezér wégallomastol
induld vonal végallomasa a godillvasatallomas mellett talalhato.

A 3-as szamu orszagosut athalad a varoson. Az M3-as autopalya és a B9aan atadott
M31l-es gyorsforgalmi ut mellette halad el, ezek ne§pontjaibdl lehet a telepilés
kozpontjdba jutni. Az autépalyan husz perc alaéirhedt a fovaros és a Liszt Ferenc
Repubter. Ezen kivil Vacra, Pécelre és Jaszberénybddveiak agaznak ki a varosbol.
Godollbn vezet at szamos tavolsagi autdbuszjarat utvasalA varoson belil tébb helyi
autobuszjarat biztositja a kozosségi kdzlekedést.

A véaros kozigazgatéasi terlletén helyezkedik elra kézforgalmu fluves repéiere.

Domborzati és klimatikus viszonyok

GoOdolls az Eszak-magyarorszagi-kdzéphegység nagytajon,rhé@selék kozéptajon,
GoOdollb-Monori-dombsag kistajcsoporton, a Godéllombsag kistajon helyezkedik el.

A 200 m-nél magasabban feékueriiletek és az E-i rész éghajlata mérsékeltardsh -
mérsékelten szaraz, a tobbi terllet mérsékeltenegnel mérsékelten szaraz. Az évi
napfénytartam 1950 o6ra koril van, E-on kevéssetaald-en kevéssel folotte. A nyari
negyedév napsutéses orainak szadma 780, a téli yaaed 80 Ora. Az évi kozépimerséklet
E-on 9,5-9,7 °C, D-en ennél magasabb, 9,7-10,08°fagymentes ifiszak E-on 185 nap, D-
en 185-190 nap, a tavaszi észi hatérnapok &pr. 15., ill. okt. 20. A nyari leglegebb
maximumok és a leghidegebb téli minimumok sokékagat 33,0-34,0 °C és -16,0 °C. Az évi
csapadékmennyiség 600 mm koriul van. A hétakarésknaflagos szama 36-40, az atlagos
maximalis ho vastagsag kb. 22 cm. Az uralkod6 sa#i (egyben a legésebb is) az ENy-i,
az atlagos szélsebesség 3 m/s koril van, de a lkiedigpontokon ennél valamivel &ebb,
3,5 m/s koruli. A kistaj kozponti telepllésgkbzlekedési it mentén helyezkedik el, tovabbi
telepllései pedig als6bbrendutakrél jol megkozelithék. A kistajon belil szamos
kultartérténeti, tudomanytorténeti és természetiradeerték talalhaté, amelyek Budapest
kozelségével parosulva jelést rekredcidos potencialt biztositanak a kirAndulGzmous
szamara.

A varos rovid torténete

Godollb erdss, j6 levedji, szép kilatast nyujtd vidéken fekszik. Vonzerefétmészeti
adottsagainak és jo0 foldrajzi fekvésének kdszonadtivarost 6veé telepulésgiiriben. A
GoOdolbi-dombsag eréi évszazadokon abfiri, kirdlyi vadasztertiletek voltak. A varos korali
egybefligg, kozel 100 négyzetkilométernyi éfelilet egynegyede Godéllkézigazgatasi
terlletére esik, melynek 60%-a cser és tolgy, 25%kac, 10%-a ferderds. Nincsenek
légszennyeZ nagylizemek a varosban és kdrnyekén, a tetisgtabb, mint az orszagos atlag.
Az egy Bre jutd kozterlleti zoldfelllet 44,6 négyzetméteivaros kbzigazgatasi tertilete 62
négyzetkilométer, eld 16 négyzetkilométer belterllet. Az Erzsébet-p&il898) és az
Arborétum (Jozseféherceg liget) (1902) természetvédelmi terllet, sx@mitka fafajtat és
bokrot gondoznak benniik.
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6. abra Godolls madartavlatbol

Godollb lakoinak szama 1900-ban 5.893, 1960-ban 17.698k. A 2001-es népszamlalas
idején a varos allandd népessége 29.4456 émelkedett, 2006. januar 1-jén 31.261dlt. A
lakdnépesség az elmult évtizedekben jérészt ansfas okozta kdrnyékbeli betelepilések
miatt rott. Napjainkban advarosbol tortéa kiaramlas is érezteti hatasat. A munkanélkiliség
rataja alacsony. A lakossag szinte teljesen maggganyehi. 2010-ben romak, lengyelek,
németek é€s ruszinok alakitottak kisebbségi onkoymetot. Godokh cimerének allando
eleme a pelikan. 1763-ban, amikor r@rosi rangot kapott a telepulés, Uj, a heraldika
szabalyainak megfel@b cimert dolgoztak ki. Etsokleveles emlitése 134%lbismeretes,
mely szerint Nagy Lajos kiraly gyermekkori ne§jéhek, Poharnok Péter udvari vitéznek
adomanyozta God@it és a hozza tartozo foldeket, &kdt. A telepilés neve Gudulleu,
Gudullur, Goddle, Geddll alakban fordul & a korai oklevelekben, 1868-ban nyerte el
hivatalosan és véglegesen a Gdatl@inevezést. A tobbszor gazdat csefé@lu a torok idk
alatt szinte teljesen elpusztult, egy 1692-es dsszeminddssze 26 csaladot lelt itt. A
Vamossy, Hamvay foldbirtokos csaladoknak, majd BogsKrisztinanak kdszonhién nem
kertilt Godolb idegen birtokosok kezére. Kirty Vamossy Istvatet&tiridlis faluva a XVII.
szazad masodik felében, s Hamvay Ferenc volt dg féldesar, aki Godadin is lakott a

V4

Dont fordulatot jelentett a telepilés életében, amiBoassalkovich Antal (1694-1771) lett a
vidék tulajdonosa. A barokksfir Godolbt valasztotta kiterjedt birtokai kozéppontjaul. Itt
épitette fol pompas barokk kastélyat (1744-1751glynépitészeti és torténeti szempontbdl
egyarant jelerdis, 1751-ben Méaria Terézia is meglatogatta.

A mai Godolb miemlékeinek j6 része Grassalkovich korabdl szarmagiek kozil a
legjelentsebb — a kastélyon kivil — a mariabesrikegytemplom, mely neves bucsujaréhely.
Grassalkovich szlovak és német mesteremberek péteével oldotta meg az épitkezésekhez
szikséges munkaeutanpotlast. Ennek kdvetkeztében a korabban szyanas reformatus
lakossdg vegyes nemzetie§ és vallasuva valt, és Ilétszama is hamarosan
megkétszergdott. Vasartartasi joggal rendelkeznezvaros lett 1763-ban. Vasarai és
foldrajzi fekvése okdn mindig kdzpontja volt a kgeknek, atmed tertilet az Alfold és a
Felvidék kozott.

lll. Grassalkovich Antal adomanyozta azt a telkébhaarosnak, amelyen a Nemzeti Mizeum
€s az el Pesti Nemzeti Szinhaz épult. 1841-ben bekévetkdmdfla a Grassalkovichok
kihalasat jelentette. A godéll kastélyt ebbb bard Sina Gyoérgy, egy gordg szarmazasu
bankar vasarolta meg, majd egy belga bank tulajok@rult. Az 1848-1849-es forradalom
és szabadsagharc idején orszagos torténelmi eseknbalyszinévé valt Godéll Az 1867-es
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kiegyezés utan a magyar allam visszavasarolta @llgokastélyt és uradalmat a belga
banktol, és koronazasi ajandékul adta |. Ferenseldek és Erzsébet kiralynénak. A kiralyi
nyaralohely és a koronauradalom lenduleteg$dégt biztositott a telepulésnek. A XX. szazad
elején Go6dob divatos nyaral6- és kirAdndulohely lett. Az egégeselevef, szép ta),
kellemes kornyezet, nagy parkok, j0 kozlekedés, dpeadt kozelsége és a kiralyi csalad
jelenléte ide vonzotta &¥arosi polgarsagot. Szamos szinész, ird, ujsagitétévagy bérelt

itt villat.

Az 1. vilhghdbora végén ismét fontos politikai essyek helyszinévé valt Goddll 1919
majusaban a Tanacskoztarsasag Voros Hadseregémékkare Hinoke, Stromfeld Aurél
rendezte bedhadiszallasat a Grassalkovich-kastélyban, majd gse@ié roman csapatokat
vezet Karoly roman tronorokos &xott itt. A két vilaghaboru kozoétt Horthy Miklos
korméanyzo rezidencigjaként kiegyensulyozottanstjtt a kdzség. Itt alakult meg 1928-ban
az el$ egészségugyi mintajaras, melyet amerikai tapagotalalapjan és a Rockefeller
Alapitvany tamogatasaval hoztak létre. Elemeit:éaoméi hal6zatot, a szdbtthont és az
iskolafogaszatot az 1930-ban szervezett tisztiowsadgalat fogta 6ssze.

A 1l. vilaghaboru utan eltériranyt vett a kozség féjtiése. A Grassalkovich-kastély egy része
szovjet laktanya lett, masik részébe dvatosi Tanacs Szocialis Otthonat koltoztették. Uj
telepulésfejlesztési elvek alakitottak a kozséglatat. Hattérbe szoritva nyaralohely jellegét,
nagyipart kezdtek ide telepiteni, a Ganz Arantiggérat (1950) késbb tobb kisebb-nagyobb
Uzem, vallalat kovette. A masik meghatarozo jélsédii dontés a telepllés életében az
Agrartudomanyi Egyetem Godéike helyezése volt (1950). Ezzel beteljesedett zaskzélején
formalédo, akkor még csak vagyalomként megjélwrv: a telepilés agrarcentrumma valo
fejlesztése. Az egyetem tobb tudomanyos kutatéétézs medgazdasagi intézmény
|étrejottét vonta maga utan. Az iparositas, Uj nalngkyek teremtése kovetkeztében szinte
megharomszorozodott a lakossag. A beltertleteKastdiepeket emeltek. 1966. januar 1-jén
nyilvanitottak varossa Godétl s egyben az egyesitett godokks aszodi jaras székhelye is
lett.

A varos gazdasaga az elmult években jékam atalakult. A kordbbi iparvallalatok
karcsusodtak, korszestdtek; mellettiik Ujabb nagyvallalatok telepllte&, la varos
munkaeélétszamat meghaladé kapacitassal. A varos népessganmnd ereje jelefisen
javult. A varos efforrasai kozidl a human tényée a legfontosabbak. A godéll
onkorményzat kulturalis politikdjaban éldbséget élvez az oktatds. Godilltalalhatdé a
Szent Istvan Egyetem, amely a GodolAgrartudomanyi Egyetem és mas talktatasi
kori, sokszifi intézményrendszert tart fenn, illetve tamogat. ddarelents tudomanyos
kutatéintézet rikodik jelenleg a varosban: az Allattenyésztési éakafmanyozasi
Kutatointézet Gododli Kutatotelepe, az FVM Meégazdasagi Geépesitési Intézet és a
Mezégazdasagi Biotechnoldgiai Kutatokdzpont.

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

Igazgatas

1. GoOdol Varos Onkormanyzata Szabadsag tér 7. (jelenlégties alatt all)
2. Addiroda Petfi tér 4-6.

Oktatas

Bolcsidék

1. Godolbi Palotakert Bolcgde Palotakert
2. Godolbi Mesevilag Bolcéde Kossuth L. 5-7.
3. Godolbi Mézeskalacs Boldsle Premontrei Gt 8.
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4. Godolbi Kikelet Ovoda Egyetem tér 14.

5. Godolsi Mosolygo Ovoda Kazinczy krt. 32.

6. Godolbi Kastélykert Ovoda Martinovics ut 16.

7. Godolbi Palotakert Ovoda Palotakert 18.

8. Godolbi Mesék Haza Ovoda Szt. Janos utca 6.

9. Godolbi Fenyliget Ovoda Tancsics M. Gt 1.

10. Godolkbi Zzold Ovoda Batthyany u. 34-36.

11. Godolsi Szabad Waldorf Ovoda Isaszegi Gt 11.

12. Jatékkuckdé Maganovoda Mikszath Kalman u. 10.

13. Godolbi Reformatus Ovoda Szabadsag Gt 201.

14. Tudasfa Tanoda Alapitvanyi Ovoda Tél u. 10.

Altalanos iskolak

1. Godolsi Damjanich Janos Altalanos Iskola Batthyany L30x32.

2. Godolbi Erkel Ferenc Altalanos Iskola Szabadsag tér 18.

3. Godolbi Hajos Alfréd Altalanos Iskola Légszesz u. 10.

4. Godolbi Petfi Sandor Altalanos Iskola Munkacsy Mihaly u. 1.

5. Godolbi Montagh Imre Altalanos Iskola, Specidlis Szakisk@s Készségfejlesit
Specialis Szakiskola Dob¢ K. u. 2.

6. Szent Imre Katolikus Altalanos Iskola és Ovoda Kapdkoz 5.

Kbdzépiskolak

1. Torok Ignac Gimnazium Petfi S. u. 12.

2. GOdollbi Premontrei Szt. Norbert Gimnazium Egyetem tér 16.

3. Madach Imre Szakkdzépiskola, Szakiskola és Kollagiu Ganz A. u. 3.

4. Godolbi Waldorf Altalanos Iskola és Alapfok(i ™. Isk.  Tessedik S. utca 4., D épuilet

5. Godolbi Reformatus Liceum Gimnaziuma és Kollégiuma Szabgder 9.

Felssoktatasi intézmeények

1. Szent Istvdn Egyetem Péater K. u 1.

Egyéb oktatasi intézmeények

1. Frédéric Chopin Zeneiskola Ady sétany 1.

Kultara

1. Godolbi Varosi Konyvtar és Informaciés Kézpont Dézsa Gypht 8.

2. Godolbi Varosi Muzeum Szabadsag tér 5.

3. Miveészetek Haza GodéINonprofit Kozhasznu Kit. Szabadség ut 6.

4. Cserkész Konyvtar- és leveéltar Ddézsa Gyobrgy ut 8.

5. Godolbi Kiralyi Kastély Grassalkovich-kastély

6. GOoOdolbi Barokk Szinhaz Grassalkovich-kastély

7. GOdoli Muvesztelep Korosgi-Kriesch Aladar utca

8. Hamvay-kuria Szabadsag tér 5.

9. Kiralyi Varoterem Allomés tér 1.

10. Pelikanos kuat Szabadsag tér 5.

11. Testrlaktanya Ady Endre sétany 10.

12. Varosi Piac Szabadsag tér 5.

13. Volt kbzséghaza Szabadséag tér / D6zsa Gyorgy dksar

14. Méhészeti Gigjiteménytar Isaszegi Ut (Allami telepek)

15. Mezbgazdasagi Eszkoz- és Gépddgstorténeti Szakmuzeum Pater Karoly utca 1.
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Egészségugyi intézmények
ANTSZ Godolbi-, Aszodi-, Veresegyhazi Varosi Intézete Ady Endré&6.

FI6r Ferenc Kérhaz

Gyermekfogaszat

Mentsallomas

Tormay Karoly Egészségigyi Kézpont
Tludégondozo Intézet

oA WNE

Gydgyszertarak

1. Alma Gyogyszertar

2. Egyetemi Gybégyszertar

3. EzUstkehely Gyogyszertar
4. Kigyd GyogyszertarO

5. Mariabesnygi Gybégyszertar
6. Medicina Gyogyszertar

7. Sanitas Gyogyszertar

Kistarcsa, Semmelweis tér 1.

Palota-kert 3.

Ady Endre sétany 56.
éfeBandor u. 1-3.
Ady sétany 62.

Ddézsa Gyobrgy ut 2.
Egyetem tér 1.
Pebfi Sandor u. 1.
Gabor Aron u. 3.
Szabadséag ut 167.
Gyorgy ut 12.
Thegze Lajos ut 2.

Sport

1. Lazéar Lovaspark Domonyvoélgy, Fenyu. 47.

2. Lovasiskola Peres u.

3. Godolbi Kutyasport Kozpont Krosi Csoma Sandor utca
4. Godolsi ContactOTF Taekwondo SE Allomas u. 1-2/a.
5. BikeZone Kerékparos Egyesulet Godoll Ddézsa Gyorgy ut 1-3. 2.em/16.
6. Bocskai SE Nap u. 36.

7. GOodolbi Cserkészcsapatok Egyesilete Ddézsa Gy. u. 50.
8. Godolbi Egyetemi Atlétikai Club Pater K. u. 1.
9. Go6dolii KC Kossuth u. 33.
10. Grassalkovich Kézhasznu Sport Egyesilet Batthyard2u
11. Lovas Sport és Hagyomatrgé Egyestilet Szazszorszép u 72.
12. Real Sec Olimpiai Tae Kwon - do Egyesilet Szildgyu. 56.
13. Sky Escort Hungary Aero Club Repubter

14. SZIE Fordul6 Néptancegyuttes Hagyomémg Egyesulet
15. Torok Ignac Gimnazium DSE
16. Vuelta SE

Bevasarlo kdzpontok

Kossuth L.u. 26. 1/4.
Rt Sandor u. 12.
Szabadséag ut 6.

Atrium Uzlethaz
Stop Shop

Aldi

TESCO

Lidl

Penny Market
SPAR

JYSK

Go6dolls COOP Zrt.

©CoNoOoO~wWNE

Vendéglatas

Gabor Aron u. 2-4.
Dézsa Gyorgy ut
Bossanyi Krisztina utca 4.
Thegze Lajos u. 2.

Otté Ferenc u. 2.

Dézsa Gyorgy ut 90-92.
Koztarsasag ut 85.
Kdztarsasag utja 85.
Arany Janos ut 10.

1. Csaszarkert (Emperor's Garden) Reastaurant
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Halézati Terve

Erzsébet Kiralyné Etterem

Monarchia Réteshaz

Solier Cafe

Sulyan Cukraszda

Sziget Vendédl

Szent Istvan Egyetem GodélKollégiumok
Erzsébet Kiralyné Szalloda

. Hegyesi Vendéghaz

10. Jakabi Vadaszhaz Panzio

11. Panzio Sissi

COoNoGhRWD

Vallalkozasok

Go6dolléi Ipari Park

Onkormanyzati tarsasagok

Erzsébet Kirdlyné Szalloda Kift.
G-MAGISTRATUS Szélloda Zrt.

Godolki Piac Uzemeltét és Szolgaltatd Kit.
Godolli Tavhs Kit.

Miveészetek Haza GoddINonprofit Kift.

NookwNE

Kft.

Szocialis intézmények

Szabadsag tér 1-3.
Szabadséag tér 2. (Hamvay-kuria)

Ddzsa Gyorgy ut 13.
Szabadség tér 8.
Szabadséag ut 139.

Péater Karoly u. 1.

Ddézsa Gy. ut 2.

Hegyesi Mari u. 3/b.

Godollb, Szentjakab

Dézsa Gyorgy ut 36.

PattantyGs Abraham krt. 2.

Do6zsa Gy. ut 2.
Ddézsa Gy. ut 2.
Szabadséag ut 3.
Palota-kert 4.

Kal6ria Godolbi Gyermek- és Kdzétkeztetési Nonpr. Kézhasznu Kft.Szabadsag at 3.

Szabadsag tér 6.

VUSZI Godolbi Varosuizemeltét és Szolgaltatd Nonprofit Kiemelkéen Kozhasznd

Ddézsa Gy. ut 69.

1. Godolbi Egyesitett Szocidlis Intézmény Ady sétany 56.
2. Godolii Forras Szocialis Segits Gyermekjoléti Kozpont Ganz A. u. 7.
3. Foévarosi Onkormanyzat G6déllldések Otthona Ddézsa Gyorgy ut 65.

Templomok, kolostorok

1. Szentharomsag templom Szent Imre utca 15.
2. Evangélikus templom Petfi tér
3. Kastélytemplom Szabadséag ut
4. Mériabesnyi Nagyboldogasszony Bazilika God&Mariabesny, Kapucinusok tere 1.
5. Premontrei kdpolna Facan sor
6. Reformatus templom Szabadsag tér 9.
Temetok

1. Mariabesnyi temeb Godolb-Mariabesny, Kapucinusok tere 1.

2. lzraelita Kegyeleti Park
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7. abraForgalomvonzo létesitmények a vizsgalati tertl¢lersz. melléklgt

3.3 A kerékparos kozlekedés altalanos szerepe

A varosok kozlekedésszervezésében a fenntarthat@sagirosi mobilitds tervezésének
alapelve lett. Az Europai Unidban az un. Zo6ld Konfg007) mar foglalkozott a varosi
mobilitas problémdival, megoldasokat is megfogavaaz2011. évben megjelent a
fenntarthatd kozlekedé&drszold Fehér Konyv, az EU 2011-2020-ag$sizbkra vonatkozo6
kozlekedéspolitikja. A kiadott irAnyelvek mentégyee jobban é€itérbe kerllt a teljesen
tiszta, fenntarthatd, tokéletesen emisszid mentéglekedés, vagyis a kerékparozas
szerepének 6ésddése. A varosi rovidtava utazasok (1-5 km) leghkmtyabb modja a
kerékpar. Nagyon kevés energiat igényel, rendkinai€kony, a roévid tava utazasok szinte
minden viszonylata kivalthat6 kerékparral, gyakiidg idéveszteség nélkul.

- tervezhet és gyors

- koltsegkiméd

- kornyezetkiméi

- egészseges
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A vérosi kozlekedésbe integrélt és jolukndd kerékparhasznalat komoly tarsadalmi
elonyokkel is rendelkezik. A kodzlekedési modok kozdttierepének ésddese kedvéz
hatasokkal kecsegtet, igy a varosi mobilitas foegmkdzének tekinthit

- kicsi a helyigénye

- karos anyagmentes

- zajmentes

- tarsadalmi hovatartozas nélkil hozzéféshet
- szamszdisitheb gazdasagi haszonnal bir

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja akgéarBasznalat részaranyanak jebent
emelése.

Az elmult évek soran nem csak nemzetkdzi szintangem hazankban is megnovekedett a
kerékparozas iranti igény, mely a gazdasagi- ésnydietvédelmi fenntarthatosagi
szempontokon kivll az egészségre is jotekony raltéss A paradigmavaltas a turizmus
eddigi trendjeire is hatassal van, hiszen egyira kerékparos turistak szama, ezen belll egyre
novekw tendenciat mutat a nemzetkozi kerékparos turizsus

A kerékparozasnak, mint fenntarthaté kozlekedésimak szamos é&hye van:

- A véaroskdzpontban joval gyorsabb a kozlekedés

- A kerékpéaros kozlekedés az egyik leginkabb koltsagk kozlekedési mod akar a
beruhazas, akar a fenntartds szemsziiggsgalddunk.

- A kerékparozas az egészseégugyi allapotra is jotékatassal bir a rendszeres testmozgas
altal, mindemellett a reflexek {thodésére, az energiahaztartas szabalyozasara itév poz
kihatassal bir.

- A szennye&anyagoknak torténkitettség esetében megallapithatd, hogy a kerékphr
kevesebb légszennyeanyaggal érintenek az utazas soran, mint az autéso

Amortizacios . . Koltség 10 év
(s e g2 Fenntartasi o
Beszerzésiar  koltség / év Koltséa/éy alatt (amortizacio +

(atlagosan 8%) g fenntartas)
Kerékpar 280 000 Ft 15 800 Ft 20 000 Ft 358 371 Ft
Gépkocsi 3200 000 Ft 181 000 Ft 700 000 Ft 8 809 957 Ft
(teljes)
Ge?koc& 3200 000 Ft 151 000 Ft 450 000 Ft 6 010 000 Ft
(cstkkentett)

1. tAblazatA személyautos és a kerékparos kozlekedés beesietrési és fenntartasi koltségei

2 http://www.vasmksz.hu/?p=983
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Szennyezdanyagoknak valo kitettség kerekparon és autoban
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8. abra Szennye&anyagoknak val6 kitettség

A Kkerékparos kozlekedési moéd nem csak az egyéndekaz egész tarsadalomnak is

elényoket ad:

- a kerékparos kozlekedés terulethasznélata jovaEbsebb a személyautdknal, igy mind a
forgalom, mind pedig parkolas szempontbdl kiselbkagiruktiraigénnyel bir.

- akerékparos kozlekedés karos anyag és zajszerslibpésajtasa rendkivil alacsony, igy
a leve@- és zajszennyezésre gyakorlatilag nincs kihatassal

- a kerékparos kozlekedés javithatja a varosi maréltegészségugyi helyzetet, azaz a
tarsadalom jolétét, mely a versenyképességre isipbatassal bir.

- a kerékparos kozlekedés mindenki szamara elérkérzlekedési mdéd, mely minden
tarsadalmi réteg szadmara hozzafé&hemely az esélyegyefdég eérvényestlésének
szempontjai miatt fontos.

- az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal elvégzetit&sitszerint a kerékparozas és az altala
elérhet kozforgalma forgalomnovekedés tarsadalmi, kornyeze gazdasagi hasznai ma
mar egyértelrtiek, a teljes gazdasagi haszon mintegy 205 milganebra becsulhétéves
szinten.

Az 1-5 km tavolsagok lekluzdésénél a kerékpar eghgiit elonye kimutathaté, mind
gyorsasag, mind egys#seg és hasznalati erték alapjan.

3.4 A kerékparos kozlekedés helyzete
3.4.1 A vizsgalati terllet kerékparozhatésaga

A vizsgalati terllet, de alapvin az egész varos jelletiig, hogy kerékparforgalmi
letesitmények, illetve kerékparozasra alkalmas,a afelkészitett athalézat hianyaban
nehézkesen kerékparozhaté. A hianyossagokat a waastése itben felismerte és
tervszetien dolgozik a hatranyok felszamolasan. A 2012. éwbeéult nagyszabasu fejlesztési
program a ,Legyen GoOd@l Kerékparosbarat Varos!” sikeresentkiidé akcidja a

teleplilésnek. A program keretében szamos hianyoseksgamolasra kerilt, mely a
rendszeres éves koltségvetési keret terhérélslanegvaldsithaté volt.

A meglé\y kerékpéaros infrastruktira gerince méar a célzojfledetéseknek koszonldet
részben kiépdlt, illetve a megvaldsitagkélszités alatt all. Sokaig a 90-es években épiilt
Do6zsa Gy. Ut menti gyalog- és kerékparut volt agedgn kerékparforgalmi nyomvonal a
varosban. Az elavult letesitmény felljitasa és #mtsitése megkezd6tt, a tervek alapjan a
meglé létesitmény kiszélesitése és felljitasa részbarsallt. A D6zsa Gy. Ut mentén a
hianyz6 szakaszok Kkiviteli tervei is készek, megs#dbhsra varnak. Megépult és jol
hasznalhatd a Kbzpont és az Alsdpark kdzotti kerddgpkapcsolat, mely a Kiralyi kastély és
a varoskozpont kozotti atjarhatésagot szolgaljdorkiszinten keresztezve a HEV és 3. sz.
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fout palyait. Kialakitasra kerult kelet felé a varosgont ©6sszekdtése a mariabésny
kegytemplommal, észak felé Blaha varosrésszehtfidenosszusagu kisforgalmu kerékparos
atvonal kijeldlésével és biztonsagossa tételével.

A varosi kdzuthalGzat fejlesztésénél a kerékpanmdghaalakitas jegyében jelenleg befejezés
elétt all a Hunyadi J. utca felujitasa, ahol kétoldi@nyhelyes kiemelt kerékparsav épuilt.

A véaros szamos pontjan kerékpartamaszok kerultd¢lelyezésre és az arra alkalmas
szakaszokon az egyiranyu utak ellenirdnyl kerélga@ra megnyitasra kerultek.
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9. dbra Meglé\s kerékparforgalmi létesitményeR.(sz. melléklgt

Elvalasztott/elvalasztas nélkuli gyalog és keréipacétirdnyl kerékpérut talalhaté az alabbi

Utszakaszokon:

- Ddzsa Gyorgy ut (Bossanyi K. u. — KorésK. Aladar u kozott)

- A GOdolli Kastélytdl a parkon keresztll a Szabadsag téemety kerékparat, megléyv
gyalogos-kerékparos aluljaron keresztil.
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- Szabadsag téitta Szent Janos utcaig, megszakitassal (kerekpgioms a Patak téren).

Forgalomtechnikai jelzésekkel kijelolt kerékparosyomvonal talalhaté az alabbi

Utszakaszokon:

- Szabadsag tér - Méariabesgrktzotti nyomvonal.

- Petfi u. — Lumnitzer S. utca — Bethlen G. utca — Addita — Fecske utca — Blahané u. —
Galamb u. — Rig6 utca nyomvonal

3.4.2 Kozutak forgalomnagysaga

A kerékparforgalmi haldzati terv készitése soramgvimsgaltuk a varos kodzuthaldzatanak
forgalmi terhelését és elkészitettik a tanulmanmysaintnek megfelél forgalmi modelit.

Az orszagos kozutakra vonatkozé hivatalos adatolenkéént frissih atlagos napi
forgalomnagysagok szerint allnak rendelkezésre @zagos kozuthaldzat részét képez
Utszakaszokra. A kiadvany a Magyar Kozat Nzrt. gmddaban jelenik meg és kdzponti
honlapjan teszi elérn@&é a Tarsasag. (Az orszagos kozutak 2016. évre thkau@
keresztmetszeti forgalma — az orszagos kozuthalétagos napi forgalma 0Osszésit
tablazatok — 2017. jlid)

A kozuthalézat forgalmi modelljének alsobbrénd Gthaldézati elemein  sajat
forgalomszamlalasi adatok, részben korabbi munkaiészben helyszini révid
mintavételezéssel felvett adatok allnak rendelkezés halozati modell eloszlasat és a
forgalomnagysdgok aranyainak szétosztasat a meégells soran a varos kozlekedési
koncepciotervének adataira tamaszkodva hatarozagk fiygyelembe véve a forgalomigjlés
alakulasat.

A forgalomnagysagra vonatkozé adatok halézati moddapl becslések, mely a
koncepcionalis tervezeés szintjének megtetelgysagrendeket adjak meg. Adds részletes
tervezés soran szikségessé valhat kie@gésgtamlalasok és mérések készitése az
onkormanyzati kezelésutak vonatkozasaban.

Go6dollb athaldézatanak tulnyomo része kbzepesnek mondbegalimi terhelést kap. Jelledhz
a racs iranya utcarendszer, aig§utak atlagos napi forgalma 2-6.000 E/nap. A vizsgal
terlleten tengelyeiben elhelyezkeduthaldzat terheltsége jelésebb.

A legnagyobb forgalmat lebonyolité Gtpalya a vidag&erulet tengelyében a D6zsa Gyorgy
at, amelyet naponta mintegy 14-17.000 egysédjarittetve a Szabadsag ut (3. sauf),
amelyet naponta mintegy 8-15.000 egységjaathaladasa terhel.

Erzékelheten nagy forgalmi terhelést kapjlég atmed jelleggel a Testvérvarosok Utja-
Hunyadi J. utca (4-5000 E/nap) és az Ady E. sé{@y000 E/nap) és Isaszegi ut (6000
E/nap) nyomvonal.

A vallalkozasi terlletek kiszolgalo atjai kozul heftek a Haraszti ut, Tancsics M. utca és
Tessedik Samuel utca.

Az egyes varosrészek lakoutjainak forgalma aliggyvaneg sem haladja az 500 E/nap
forgalmat.

3 .
forras: www.kozut.hu
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10. dbraKozutak forgalomnagysaga.(sz. meirl'ékle)t

A gyijtéutak altal hatarolt lakott tertletek részben cpiliatt forgalméat alacsony sebesség
jellemzi, teherforgalom csak ritkan fordulé6elAz athaldézat ezen elemei keresztmetszeti
jellemzsik és a parkolasi igények miatt csokkentett ateéekepesséiek, nem alkalmasak
kapacitiv forgalomlefolydsra, de nem is ez a saétefcnnek a funkcionak az ésitésére
egyes terileteket javasolt lako- pilbewagy Zona30 6vezetek kijeldlésével mesterségesen i

visszafogni. A vizsgalati terllet jelenlegi forgalnagysagait a ,Savos forgalomaramlas” c.
rajzi melléklet abrazolja.

A varosi uthalézat kdzponthoz kozeli forgalmasabitilletein fized parkolasi rend tzemel.
Az orszagos kdzutak palyaihoz kapcsolodo parkdésak dijmentesen velédtigénybe.
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3.4.3 Hianyzo halozati kapcsolatok

A Szent Istvdn Egyetem az egyik legnagyobb kerdgdorgalomvonzé terllet. Az
egyetem behajtéinak megkdzelitése egyes helyeketeiben (Utelzaré6 sorompd), a tdbbi
helyen pedig forgalomtechnikai szempontbdl nem &azott. Az egyetem teriilete egy
fontos kapcsolatot teremthetne meg Kiralytelep, akrdgy - Alvég, Nagyfenyves
viszonylatban (beleértve a H8 HEV és a nagyvasptdalatat is). A halozati jelefgédi
kapcsolat megvalGsitasa a Varos és az Egyetem tkokotcsondsen éhyos
egyuttmikddés eredmeényeként valdsithatdo meg.

A Testvérvarosok utjarél az egyetem, a vasutéllonégs a Palotakert felé valo
kerékparozhatdésag nem megoldott. Az 6sszekotéakiiahto volna a Szabadsag Ut északi
oldalan megvalésitanddé nyomvonallal és egy Szalgadgat keresztéz kerékparos
atkeléssel a Palotakert HEV megalléhoz.

A Szent Janos utcan és a detitcan keresztll szamos kerékparos érkezik a Kibizp
Kiralytelep Kertvaros iranyabol a HEV péalyahoz,katébbségében a vasutallomas, Palota-
kert sétany esetleg Alvég iranyaba tartanak. A HEE\nt élettér elhatarolé vonalas
létesitmény korlatozd hatasu, a megfelétkelési lehdiségek hianyaban. A gyalogos
jardan kell kdzlekedni.

Igény lehet az egyre jobban gyarapod6 G@ddtlari Park bekdtésére, mind a Szabadsag
tér, mind a Tessedik Samuel utcaskelA lakott tertleten kivil elhelyezkédétesitmény
komplexum a 3. szoéfiton kozelithet meg, mely a kerékparosok szamara nem tal vonzo
lehetiség.

Jelenés kerékparos forgalom figyelliemeg a Godoldli Gépgyar iranyaba az Isaszegi ut
mentén. A korabbi koncepcioterv szerint az ittélé@lbehagyott kerékparut j6 alap lehet,
azt javasolt befejezni és folytatni a gépgyarigy,duppgy aGodolis-Allami telepekvasuti
megalldhely is elérhétlegyen ezen az Gtvonalon. Ezen az Utvonalon bekéhhal6zatba
Alvég varosresz is.

Az Ady Endre utca kerékpérozhatéva tételével fonkapcsolat valosithatd meg a
Szabadsag tér (kdzpont) — vasutallomas kozott, yartiddb oktatasi és kozigazgatasi
intézmeényt is érint. Tovabba ellla nyomvonalbdl indithatd kapcsolat a refér, az Ipari
Park a horgasztavak illetve kozvetve Nagyfenyves Femyves varosrészek felé.
Kapcsolodd fejlesztésként célsizewolna az Ady sétanyt mentesiteni a gépjarm
forgalomtol és azt atterelni az Allomas utcaraalégb részben, vagyddzakosan.

Fenyves varosrészben semmilyen kerékparos |étesitmem talalhatd. Ez a varosrész az
egyik legdinamikusabban féo teriilete a varosnak ezért feltétlen szikségeseékp@ros
hal6zatba kotése. Ide tartozik a Klapka Gyorgy érdtése, ami jelenleg az egyetlen
tényleges gtéut a Fenyves varosrészben. A lényegében kertvdasisierilet nem
épitett kerékparos infrastruktirat igényel, inkabkbzathaldézat kerékparosbaratta tételét, a
sebesség csillapitasat, aiggutak kijelolését, és a kerékparos kapcsolatok kitdaat a
varosrészek kozott.

Méariabesny és Fenyves varosrészek kerékparos kapcsolataang/ik, aminek részei
Mariabesny vasuti megalléhely és a Peres utca — Klapka Gyatgyijtoutak is. Ezt az
Gtvonalat jelenleg forgalmi szabalyozas nélkil ha§ak a kerékparosok, ami
balesetveszélyes.

A varos teruletén talalhatd turisztikai Utvonald@iblisége nincs kijeldlve (Mariabegny
templom, Pap Miska kat, Babatpuszta), ezek kiépjtéigelolése megvaldsitandé feladat a
jovében. A turistautak nem kifejezetten a kerékparosgdiom szamara Kkijelolt
nyomvonalak, a bakancsos turazas, zarandoklatekkesékparos kozlekedés egészséges
kapcsolatat meg kell teremteni. A kerékparos fangdl nem célszér kdzvetlentl a
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turadtvonalakra terelni. Az tdra utak kijel6lése as kerékparozhat6 nyomvonalak
kialakitasanal célszém parhuzamosséag elvét kévetni, nem az azonosatkgdinazni.

GODOLLO VAROS . ¥
KEREKPARFORGALMI
HALOZATI TERVE

11. braMeglé\s csillapitott sebesséd forgalmu teriiletek4. sz. melléklgt

3.4.4 Egyiranyu forgalmi rendi utcak

» Dalmady Gy6z6 utca

Godolls déli részén az Alvég varosrészben fekwintegy 200 méter hosszu lakoutca. Az
Utszakasz a 3103. j. Isaszegi Ut és a 3104. jmEl utca kozott helyezkedik el. A két
orszagos kozat kozott keleti iranyba az Allomasaufelé egyiranyl az Gtpalya. Az
Allomas utcai csomopont kérnyezetében csatlakorikabCsipke utca szintén egyiranyu
utpélyaja. Az utcdban 3,5 t sulykorlatozas van gylén. Az Utpalya szélessége 6,0 méter,
az ingatlanhatarok mentén mindkét oldalon jardalhatd. A szabalyozasi szélesség 20
méter. A viztelenitést egyoldali nyiltarkos rendsizetositja. Az utca forgalomnagysaga
nem éri el a 200 E/h mértékado ora forgalom értéket utcAban megengedett az
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elleniranya kerékparos forgalom, amit kerékparos nyom felfestése jelez a kozuti
forgalomban résztvéknek.

Csipke utca

Szintén az Alvég varosrészben talalhaté az utcaltdzakasz a 3103. j. Isaszegi Ut és a
Dalmady Gy. utca kozott helyezkedik el, hossza egnt220 m. Az atpalya a Dalmady
utca felé egyiranyl. Az utcaban 3,5 t sulykorlatozan érvényben. Az Utpalya szélessége
3,25 méter, az ingatlanhatarok mentén, a déli ofddhlalhaté jarda. A szabalyozasi
szélesség 6,3-7,8 méter, tehat nagyon keskenyztalemitést egyoldali folydkas rendszer
biztositja. Az utca forgalomnagysaga nem éri D@ E2/h mértékado éra forgalom értéket.
Ebben az utcdbaaz elleniranyu kerékparos forgalomnincs engedélyezve égem is
engedheé meg forgalmi funkciojat a parhuzamos Dalmady utcgalét.

Darda utca

A varos keleti teriiletén a Kiraly-telepen fékutca a Damjanich Janos Altalanos Iskola
mellett helyezkedik el. Az Utpalya érintett szakaszBatthyanyi Lajos utca és az Ibolya
utca kozott egyiranyd, mintegy 130 méter hosszanegdyiranyu forgalmi rend az Ibolya
utca irAnyaba teszi leléete a kozlekedést. Az Utpélya északi oldalan ,K” gethyel
elvalasztva 2,50 m széles parhuzamos beallasulplriébesuiltek, az iskola kiszolgalasara
Stop 'n drop elv szerint. A viztelenitést egyoldaliltarkos rendszer biztositja. Az Gtpalya
€és az arok kozoétt fasor talalhatd. Az utca forgadagysaga nem éri el a 200 E/h
mértékadod oOra forgalom értéket. A Mariabesiigié vezet nyomvonal kialakitdsa soran
az utpalyanbevezetésre kerilt az elleniranyd kerékparos forgatat leheve teve
forgalmi rend.

Erzsébet kiralyné korut

A véaros dél-nyugati oldalan a 3. széuf és a HEV vonalatol északra, azokkal
parhuzamosan fekverulet utpalyai kijel6lt lako- pihéndvezetbe tartoznak. Az Gtszakasz
mentén feké utak a kornye& emeletes hazak kiszolgalasat biztositjdk, a batkok
csatlakoz6 parkold egységekkel. Az Utpalyak memi@rmuzamos és mideges bedllasu
parkolok egyarant megtalalhatok. A korut altal lefagott tertleten két zsakutca (Nagy
Sandor k6z és Magyar Kazmér koz) és egy egyiramygafmi rend szerint tzendel
dsszekdt utca (Mihaly Dénes kdz) talalhato. A laké- pilidivezet kijeldléséhez tartozdan
sebességcsillapitd  kiszobok létesitésére is soiltkeAz utak valtozé szélességi
paraméterekkel rendelkeznek, a parkolasi rend nhietyenként a kétirdnya forgalom
nehézkes. A terllet dél-nyugati €s északi Utpaggiranyu rend szerint kddnek, a dél-
keleti oldalon a forgalom kétiranyu. A tervezésiitet forgalomnagysaga nem éri el a 200
E/h mértékadd 6ra forgalom eértékétz egyirdnyu utszakaszokon nem javasolt az
ellenirdnya kerékparos forgalom engedélyezése varakozo jartivek miatt s#k
keresztmetszet nem teszi lehai. Az egyiranyd utak parhuzamos rendszere kédvez
kozlekedést biztosit nincs jeléstigény forgalommal szemben ellenirdnyban.

Harsfa utca

Godolls északi részén a Blaha varosrészben talalhatékatszgelenis része kétiranyu
forgalmi rend szerint GUzemel. Az utca a Hegy utgges szakaszaival a @youtkent
funkcionald Blahané utra szervezett rahord6 hdiGzatreppel rendelkezik. A dombvidéki
kialakitasu utpalyak kozott a vonalkifejtéssel &ldtott Hegy utca ives vonalvezetésének
atvagasara alkalmas a buszfordulé és a Hegy utcd debli szakasza kozott a Harsfa
utca érintett, mintegy 180 méter hosszU szakaszaéritett Utszakasz nem egyiranyu
ugyan azonban az atmieforgalom tiltasara mindkét iranybdl behajtani silkorlatozast
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vezettek be, kivéve célforgalom kiegészitéssel. Agemgedett sebesség 30 km/h, és
uthibakra figyelmeztét jelzés is kihelyezésre kerult. Az Gtpélya szélgesd méter, a
szabalyozasi szélesség 7,5-9,5 méter kozotti. Aatamd intézkedések hatasara az
Utszakasz forgalma nagyon alacsony, annak ellehégy; néhany jariivezet figyelmen
kival hagyja az atménforgalom tiltasatkilon engedélyezés nélkil a KRESZ szabalyai
szerint az Utszakasz kerékparral mindkét iranyban @rhato.

Kazinczy Ferenc korut

A Centrum varosrész frekventalt terliletén fekitpalya négyszintes tarsashazi lakételep
kiszolgalasat végzi. Az utpalya mentén jelléerz parkolasi Iétesitmények talalhatok,
memsleges, illetve parhuzamos beallassal. Jeltemzeriletre, hogy parkoléhely hiannyal
kizdenek, aminek folyomanya, hogy a parhuzamodéseéaparkolohelyek egy részét a
lakok mebleges bedllassal hasznaljak, ezzdlk@iik ugyan az utpalya forgalmi séavjat,
azonban Iényegesen tobbdéelyet hasznositanak. A korat kétirdnyu forgalnmdrezerint
védett Utvonalként Gzemel, a déli részénsl&dzépfekvés szigetes méteges parkold
allasok hatarol6 utjainak kivételével, azok parkegyiranyd rend szerint ikodnek. A
Kazinczy korat Utjaira minden lehetséges irany®Ifélol) csak célforgalom szamara
engedélyezett a behajtas. A korlatozo intézkedbawksara az Gtszakasz forgalma nem éri
el a 200 E/h mértékadd ora forgalom értéket.egyiranyl utszakaszokon nem javasolt
az elleniranya kerékparos forgalom engedélyezésa varakozé jartivek miatt sak
keresztmetszet nem teszi lehat. Az egyiranyd utak parhuzamos rendszere keédvez
kozlekedést biztosit nincs jeléstigeny forgalommal szemben elleniranyban.

Kazinczy Ferenc utca

A Centrum varosrész északi terlletén elhelyegkadalya a 2104. . ut (Dézsa Gyorgy ut)
és a Rdges utca kozott teremt kapcsolatot, egyiréorgalmi rendje szerint a Roges utca
irAnyaba jarhat0. Az Utpalya szélessége 4,0-4,28rnre szabalyozasi szélesség 8-9 méter
kozotti. Az Gtszakasz mentén mindkét oldalon vaépkett jarda, a viztelenitést zart
rendszeil csatorna biztositja. Az utcaban a lakok kozteeies parkolnak, sikitve kissé

a forgalmi savot. Helyenként a ndvényzet behajtikieszelvénybe. Az Utszakaszon 5 t
suly és 30 km/h sebesség korlatozas van érvényzentca forgalomnagysaga nem éri el
a 200 E/h meértékadd ora forgalom értekAkz elleniranylu kerékpéros forgalom
engedélyezése nem javasoH, keresztmetszet iz €s az ellenirdny szamara a Dozsa Gy.
atnal nem adhaté meg a biztonsagos és szabalysoottoponti jarmimozgas.

Kodaly Zoltan utca

A Kertvaros tertletén a Testvérvarosok Utja és ey Janos utca kozott helyezkedik el
az ut. Az érintett egyiranyu forgalmu szakasza e¥imarty M. utca és a Jokai Mér utca
kozott fekszik. Az Utszakasz keskeny burkolattah@3méter) és szabalyozasi szélességgel
(5,5-6,2 m) rendelkezik. A forgalma alacsony, e viszont a kétiranya kerékparozas,
foleg az iskolabol hazafelé tartd gyerekek hasznétgkdszeresen forgalmi irannyal
szembe. Az utpalya fellletdrmindossze 6t ingatlan kiszolgalasa torténik. Magai
kialakitasat tekintve viszonylag meredek az utcaJokai utca felé emelkedvedz
elleniranyl kerékparozas forgalomtechnikai eszk6zdkel engedélyezett.

Lumniczer Sandor utca

A Centrum és a Kertvaros fontos dsszékdtvonala az egyiranyu forgalmi rend szerint
Uzemeb Lumniczer Sandor utca. A Rt SAndor tér és a Bethlen Gabor utca kozotti
Utpalya a Kertvaros felé egyiranyu. Az utszakasatgatlakozik a Kampis Antal tér Gtja,
mely zsékutca, illetve keresztezi a Szent Janoa. UAc csatlakozé és kereszbemtak
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alarendelt, eldbbségadasra kotelezett utpalyak. AdReeren kijel6lt gyalogos atkéhely
keresztezi a burkolatot. Az Utszakaszon &fPetr és a Szent Janos utca kozott 40 km/h
sebességkorlatozas és megallasi tilalom van éretnyBz utpalya mindkét oldalan
taladlhato burkolt jarda, illetve fasor. A burkok#télessége 4,25-4,75 m kozott valtozo. Az
utca forgalomnagysaga nem éri el az 500 E/h mettekea forgalom értékefiz utcaban

az ellenirdnyu kerékparozas megengedett és kerékpas burkolati jellel jelzett.

Palotakert sétany

Az Also6-park tertletén kialakitott lakotelepigibutja a Palotakert sétany. Az Gtszakasz a
lakotertlet kiszolgalasat végzi, parkolasi létesityekkel ellatva. A teriletet feltard
atmerd gyujtoat észak-dél iranyu, két bejérattal rendelkezilgdketth a 3104. j. orszagos
kézuthoz (Allomas utca) csatlakozik. A igspathoz tobb parkolé allasokkal kiépitett
zsakutca csatlakozik, illetve nagyobb parkold eggkébel$ Utja. A gyijtéut kétiranyu
forgalmi rend szerint Gzemel, egyes szakaszaind lsebességkorlatozassal. A nagyobb
parkolé egységekhez tartozé Heldtpalyak egyiranyd forgalmi renddelikbdnek. A
terilet déli részén talalhaté 6; 6a és 6b hazszamiiletek kozotti Utpalya szintén
egyirdnyu rend szerint Uzemel, kozel az Also-parkséfanydhoz. Az utak
forgalomnagysaga nem éri el a 200 E/h mértekaddagamlom éertéketAz egyiranyu
Utszakaszokon nem javasolt az elleniranyl kerékpaso forgalom engedélyezésa
varakozo jarmvek miatt sk keresztmetszet nem teszi lehet.

Varosmajor utca

A Haraszt varosrész dél-nyugati teriiletén elhelgdzlutca a 2104. j. ut (Dézsa Gyorgy
at) és a Szent Imre utca kozott ad egyiranyld kdatt#o A mintegy 200 méter hosszu
Gtpalya a Szent Imre utca felé egyiranyud. Az utcadiet iranybdl behajtani tilos
jelzétablaval szabalyozott a Dozsa Gyorgy Ut és a Gédddrasbirésag bejarata kdzotti
szakaszon (50 m) ahol a kétirAnyu forgalom engedgly van. A belvarosias kornyezetben
elhelyezked utca részben tobb fontos intézmény kiszolgal&saégzi, jelertis parkolasi
igényekkel. Az utpélya szélessége 4,50 méter kdnéliyenként két oldalon kiszélesedve a
parhuzamos parkolok miatt. Parhuzamos parkoldséresat megmaradd forgalmi sav
szélessége 3 méter koruli. Az utca szabalyozakssatge 8,50-12,0 méter kozott valtozik.
Az utca forgalomnagysaga nem éri el a 200 E/h rkadi& 6ra forgalom értékefAz
elleniranyu kerékparos forgalom engedélyezése nerajasolt,a rendelkezésre allo iz
keresztmetszeti szélesség miatt.

3.4.5 Baleseti adatok

A Kozponti Statisztikai Hivataltdl vasaroltuk meg évre visszameitleg a kerékparos
résztvews balesetek adatait. Osszesen 31 géddlbnatkozasu bejegyzés szerepelt a

jegyzokonyvekben. Ezek 6sszetétele a kovebkeat:

- konny sulyos sériléses 'halalos ”
Ev P kimenetel Osszesen
sérilléses baleset baleset
baleset
2012 3 2 0 5
2013 6 2 0 8
2014 5 1 0 6
2015 4 2 0 6
2016 5 1 0 6
Osszesen 23 8 0 31
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2. tAblazatBaleseti adatok
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A balesetek okait tekintve az élbség meg nem adasa a vézényed, a 31 balesetl 15
emiatt kovetkezett be (48%). 14 alkalommal a kibebtt jeldtablak utasitasai ellenére
tortént baleset, melyek kozil harmat okozott keéédp. A masodik a balesetet kivaltd okok
kozul a sebesség nem megféleiegvalasztasa volt. Ez 7 esetet jelent (22,6%lyakekdzl

5 esetben a kerékparos hibajabdl kovetkezett balesdt. A tobbi esemény bekanyarodas
soran betartandé szabalyok megszegidséelézés szabalyainak megszegédéles
figyelmetlen vezetés kovetkeztében torténtek. Aedetieket helyszinrajzon abrazoltuk. A
kovetked Utszakaszokon tapasztaltunk jetesgtbb szamu balesetet:

» Koztarsasag ut és Dbzsa Gyorgy ut: 4-4 baleset

» Szilhat utca: 3 baleset
» Mikszath Kalman ut, Allomas ut, Szabadsag usg3.6ut): 2-2 baleset
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A tobbi baleset elszértan helyezkedett el, tehdtedideg célszdr vizsgalni az okokat. A
csoportosan éfordulé esetek ugyanakkor felhivjak a figyelmetdzati, vagy csomoponti
problémakra.

Megfigyelhe®, hogy a balesetek szama 6sszefiiggésben van aforgakmi terhelésével és a
kerékparos forgalom nagysagaval. Ezért jar az &lstiatisztikAban a Dozsa Gyorgy ut (2104
j. orsz. kozut) és a Koztarsasag it (3104 j. &k&zut). Még egy adalék ahhoz, hogy milyen
fontos az elkeridl Ut (utak) megépitése.
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13 abra Meglévé kerékpartamaszok elhelyezkedése és darabszama a varosban

A varos céliranyos kerékparosbarat fejlesztésearekiménye,
hogy az elmult években jeléist szamban kerlletek telepités
megfeleb miszaki kialakitasu kerékpartamaszok az igényeki
megfeleb helyeken.

A kerékpartamaszok egységes kialakitasuak és tiebeli
valamint jellem#ik a varosra kidolgozott fiszaki iranyelv
szerint készillnek. A formai megjelenés egységdsrakparos
igényeknek megfeléen, kdzéps pélcas hajlitott dskorlatok
készlilnek, egyedi jelleilk a ,Legyen Godod
Kerékparosbarat Varos!” programra utal6é parkoldaab

14. abra Kerékparos
varakozohely
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Kerékpéartamaszok talalhatdk az alabbi helyszinekibelyezésik ideje szerint csoportositva:

Kihelyezés éve helye darabszdm
Miivészetek haza 8
Atrium Uzlethaz 5
2012 Erzsébet park 3
GoOdolbi Kiralyi Kastély ebtti parkolo 9
Piac arkad alatt 6
Tormay Karoly SZTK nagy 5
Erzsébet szall6 mélygarazsaban 5
D6zsa Gy. (ti Posta arkadja 3
Piac arkad ala 4
2013 Damjanich Janos Alt. Isk. 16
Torok Ignac Gimnazium 2
Rézgombos haz, Szabadsag tér 7
Il. sz. renddgdintézet 6
Blaha, Rét utca - Manna ABC 5
Do6zsa Gy. ut 1-3. (cifbolt ebtt) 4
Varosi Kényvtar 4
Coop ABC Palota-kerti 4
Coop Aruhaz gtér 5
Mariabesnyi Bazilika Als6 templom 5
2014 Alsopark 3
Csokonay V. M. utca 2
o | Csanak utca 2
S | Faiskola tér 2
;‘% Gébics utca 2
= | Erzsébet kiralyné krt. 2
Ambrus Z. kbz 7. 2
Szent Istvan tér 2
Pebfi SAndor tér 4-6. Ugyfélszolgalat 5
ToOrok Igndc Gimnazium udvara 3
Kozterllet Felligyeleti csoport mellé 4
2016 Torok Ignac Gimnaziumébejarata 10
Friedrich Chopin Zeneiskola udvar 5
Petfi tér, Sonkés bolt étt 3
Szabadsag tér, CIB Bank 3
2017 Palota-kert 1-2. jatszétér 3
Kazinczy krt. jatszotér 3

3. tablazatKerékpartamaszok elhelyezkedése és szama

15. 4bra Meglévé kerékpartamaszok a Pet6fi téren és a MUZA mellett
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. Nagy kapacitasu B+R létestlt a
vasutallomasnal a Kiralyi varé mellett, illetve
- Mariabesny  vasati  megallohely P+R
fejlesztése soran is kialakitasra kertlt egy 10
féréhelyes fedett kerékpartarolo.
A HEV és az autébusz jaratok megalléhelyein
még hidnyoznak a kerékpérok tarolaséara
alkalmas eszk6zok. Az autdbusz jaratokon
jelenleg nem lehet kerékpért szallitani igy a
tarolas az atszalld6 kapcsolatok hasznéalatahoz
nagy segitség lehetne. A H8 HEV vonalon a
16. abra Mariabesng vm. kerékparok szallitasa engedélyezve van a
szerelvényeken.
A HEV-szerelvények kdzépskocsijanak egyik végén van olyan szabad terilet| a
lehetséges egyszerre négy kerékpar biztonsagdyedisére és szallitasara. A HEV-
megallok peronjan felfestett kerékparos piktograzij hogy melyik ajton lehet a
kerékparral felszallni. (Fontos, hogy a HEV-en malc a kijelolt helyen szabad
kerékpart szallitani, mashol akkor sem, ha a Kijeiszre nem fér tébb bicikli. A
jarmi mas részén szallitott kerékpar azon kivil, hogyaga az utasforgalmat,
balesetveszélyes is.) A BKK jaratain kerékpart gzl egy vonal- vagy dijtoéjegy
érvényesitésével, illetve kerékpéarbérlettel lehat. kerékparszallitas dijan kivl
természetesen a személyszallitasét is meg keltnfjzéehat a kerékparosnak is
rendelkeznie kell jeggyel vagy bérlettel. A HEV-en kerékpar szamara valtott
vonaljegy a teljes vonalon érvényes.

* forras: http://www.bkk.hu/kerekpar-szallitasa-a-bkk-jaratain/
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17. dbraKodzosségi kdzlekedés jaratainak Utvonabaisz. melléklgt

3.4.7 Kerékparos utiranyjeld tablarendszer

A varosban két tipusu tabla kerlt elhelyezesre:
Utiranyjelz 6 tablak: kerékparos szimbolummal ellatott Gtbaigazité téellepulés

vagy varosrész megjeloléssel, tavolsaggal, a ngiUatabla mutatja az utiranyt.
Mérete 800x205 mm.

- Utvonal megef6sité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott,

jelzétabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékpd@yalmi nyomvonal helyes
irAnytartasét kell jelezni. Mérete 600x480 mm.

A vizsgalati tertileten megléwitiranyjel® tablarendszer mindéssze két nyomvonalon
talalhaté: Rigd utca—» Galamb utca— Blahané utca iranyat jéiztablarendszer,
illetve az AlsOpark— Szabadsag tér Patak tér— Kodaly Z. u.— Csokonai u—

Iskola u.— Aulich Lajos u.— Turul u.— Darda u.— Ibolya u.— Tabornok u—
Damjanich J. u. irdnyat jedzablarendszer.
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3.4.8 Megléw kerékparforgalmi létesitmények

3.4.9

Megléw kerékpéarforgalmi létesitmények (forgalomtechnikeabalyozéssal):
Az alabb koz6lt atvonalon meglékerekparos nyomvonal épitési beavatkozas nélkiil,
kizarélag forgalomtechnikai szabalyozassal kerijgti&ésre (tablazas/burkolati jel):
* RIig0 utca— Galamb utca— Blahané utca (615 m)
* Alsépark — Szabadsag tér Patak tér— Kodaly Z. u.— Csokonai u—
Iskola u.— Aulich Lajos u.— Turul u.— Déarda u— Ibolya u.— Tabornok
u. — Damjanich J. u. (4440 m)
A nyomvonal a Belvarosi parktdl indul a fent leiitvonalon, egészen a
Kapucinusok teréig. A kezdeti szakaszon Osszesef 81 hosszon,
gépjarnmiforgalom ebl elzart ~5,0 m széles aszfaltburkolaton zajlik a
kerékparozas.
» Dalmady utca (kerékparos nyom és tablazas)
» Fecske utca> Adam utca— Bethlen Gabor utca (kerékparos nyom)
* Lumnitzer Sandor utca (kerékparos nyom, tablazas)

A forgalomtechnikai beavatkozas Kkijelolt kerékparoasvonalak kialakitdsa

szabvanyos forgalomtechnikai eszkdzokkel torténhuekolati jelek Gjrafestése

idészef lehet.

Megléw kerékparforgalmi létesitmények (épitési beavatksahy:

* Hunyadi Janos utca a Matyas kiraly utca és a Fadslkekozott
Megemelt kerékparskent tizemel. A kdzut részeként, az Utburkolattémelt
szegéllyel elvalasztva éplilt kerékparsavegemelt kerékparsavnak nevezhet
az a kialakitas, ahol kétoldali, iranyhelyes ke@fprgalmi |étesitmény
(kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetaekijzut részekent, de attol
alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemélkeppenhégai tipusu”
kerékparsav.)”

» Dobzsa Gyorgy ut a 8rosfi K. Aladar és Széchenyi Istvan utca kdzott
Gyalog- és kerékparut

» Szabadsag téer fkér) — Laxenburg sétany az Alsoparkban
Onall6 gyalog- és kerékpart

A DoOzsa Gyorgy uti és a Laxenburg sétanyon \ieggalog és kerékparut kialakitasa
a szabvanyoknak megfeben tortént, allapota megfetel A frissen épult Hunyadi
Janos utcai kerékparos létesitmeénismaki allapota értelemsz@n hibatlan, azonban
a Kerékparforgalmi létesitmények tervezése c. Utildyiszaki Ebirasban nem
szerepel a megepult keresztmetszeti kialakitaszaliemzetgazdasagi Minisztérium
altal kidolgoztatott ,Koppenhagai tipusi megemaeadtdkparsav tervezési utmutatd”
alapjan készlilt.

Ertékelés és problématérkép

A vizsgalati terulet kerékparforgalmi héalézata jelentés hianyossagokkal
rendelkezik, azon belll alig talalhatdé 6nalld, kiépitett kgyékorgalmi nyomvonal.
Ebbél kifolyolag azok nem alkothatnak 6sszeflgghalozatot.

A forgalmas &- és gwijtéut halézat mentén a kerékparforgalmi létesitmények
kialakitasa elkezitott, a nyomvonalak azonban befejezetlenek, a hél@emek
nem érnek 6ssze, mé&gytonossagi hianyok vannak.

A terlleten 1 db korlatozott sebes&é@zéna30) oOvezet talalhatd, az egyetem
tertletén, amelyen belél kerékparozas megengedetiA zonak hatara tébbnyire csak
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jelzétablaval jeldlt, néhol fordulnak &lépitett sebességcsillapitdé kiiszobok, amelyek
tobbsége kerékparos szempontbdl nem megfadebk atépitése szikséges.

A Z6na30 ovezeteket hatarold nagyobb forgalmu atakténnincsenek dsszefldy
kerékparos nyomvonalak amelyek az dvezetekbérkez kerékparosokat kdzponti
terlletek felé vezetnék.

A kerékparos kozlekedést és az Uthalozat atjaragébgelenisen befolyasoljak az
egyiranyu utszakaszok. A vizsgalati tertleterblégyiranyu forgalmu utak nagy része
a kerékparosok szamara is egyiranyu, az ellenir&ey@kparozas csak egy részilkben
engedélyezett. Az egyiranyu utcak egy része a uepdomborzati viszonyaibol
adodoan nagyon meredek, az utpalyak sok esetbkarkesk, illetve azok mentén egy
vagy kétoldali parkolas is jelleriz Emiatt az elleniranyd kerékparozas |ékégét
egyszeii forgalomtechnikai beavatkozassal nem lehet megaldééhany esetben
azonbanaz egyiranyu utpalyak alkalmasak az elleniranyl keékparozasra is,
illetve megfeled intézkedésekkel alkalmassé tethet

A varosban megldy zsakutcak egy része lepben vegéadik pl.. Ivanka Imre utca
vagy Kapolna koz. Ezen utcdkna@ lépcdk alkalmassa tételével (toldsinek
felszerelésea kerékparos atjarhatosag biztosithato

A kerékparosok a kdzponti tertleteken (Alséparkatddsag tér, Palotakert, stb.)
siriibben kertlnek konfliktusba a gyalogosforgalommalkrimitt kdzos fellletet
hasznalnak és koncentraltabban forddl mindkét kdzlekedési forma, jelleiott a
konfliktus, ahol nincs kerékparos infrastruktirasak sétany, viszont van
kerékparozasi igény.
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18. dbraKerékparozast akadalyoz6 téngkzproblématérképer( sz. melléklgt

3.5 Kozbringa

- GOdol Varos terlletén nincsiikods kozosségi kerékparkolcsdhrendszer.

3.6 Szervezeti-niikodési hattér

A varos lakott tertletén belil kialakitando és reeglkerekparforgalmi halézat fejlesztése és
Uzemeltetése Onkormanyzati feladat. A sziksége&zkatiések koordinalasa és a feladatok
elvégzése vagy elvégeztetése GdadbHaros Polgarmesteri Hivatalanak dolga. 2012 édéen
Képviseb-testilet elfogadta a ,Legyen GodbllIKerékparosbarat Varos!” programot, a
hatarozat alapjan a mai napig a varosi kerékpanbsasiruktira fejlesztési feladatok
koordinalasat az erre a célra létrehozott KerékpBtonkacsoport végzi.

A létesitmények fenntartasaval és lzemeltetéséWsUEZI Godolbi Varosiizemeltét és
Szolgaltatd Nonprofit Kiemelkéeén Kézhasznu Kft. foglalkozik.
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3.7 A fejlesztési teriilet kijelolése

A teljes varos kerékparforgalmi halézata még patiaforrasokbdl is csak Utemezetten
valosithatd meg. A koltségek mellett tekintettell Kenni arra is, hogy a megvalositas
folyamata idigényes, mind az ékészités, mind a kivitelezés egy jelenthaldzat esetében
évekig is eltarthat. Jelen projekt keretében aeseljaros kerékparforgalmi halézatbdl egy
kiemelt beruhdzasi program megvaldsitasa tortémiely a teljes varos kerékparos
hél6zatanak fontos részeként az pélyazati forréstédeen biztositja az érintett teriilet minden
uthalozati elemére kiterjedve a kerékparozhatosélydd feltételeit.

A jelenleg rendelkezésre allé fejlesztési forrabatozat el§ Gtemének tekintét feladatok
megvaldsitaséat szolgalja. Az €latemben kialakitando feladatok soran létrejon @gsaros
jelen®s részét lefetikerékparosbaratta fejlesztett tertlet.

GODOL,Lé VAROS I Vizsgatt terdtet
KEREKPARFORGALMI |:| Fejlesztési teriilet
HALOZATI TERVE

BABAT

M3

MARIKATELEP

19. abra Vizsgalt terulet és fejlesztési terilet lehatarolasa

A vizsgélt teriilet gyakorlatilag egész Goddlakott teriiletét lefedi, ami mintegy 18,90 km
nagysagu teriletet jelent. A teriletet kelet-nyugaiyban kettészeli a 3. st (Szabadsag
ut), illetve az ezzel kozel parhuzamosan haladéasi$4EV illetve a 80a jél Budapest —
Hatvan vasutvonal.

A fejlesztésre kijelolt tertlet a nagy forgalmi helési Dézsa Gy. Ut mentén Haraszt, a
Kdzpont és Csanak varosrészek dsszekapcsolasgakaoh varos tobb éve tartd aldozatos
és koltséges éfeszitései ellenére sem volt képes ez idaig omallGmjat forrasbol

megvalositani a kerékparos kozlekedés helyi legigsebb problémajat a 2104. j. it Dozsa
Gy. ut menti kozlekedés rendezését. A kdzpontotewadarld és gazdasagi teriletekkel
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O0sszekd utvonal a varos egyik kozlekedésitdngelye, melyen naponta kozel 17.000
egységjarm terhel. A kerékparozas a kozaton a nagy forgalanjarmiosztalyozok és a
jelzélamas forgalomiranyitas mellett nehézkes és veszély kerékparos és a kozuti
forgalom elvalasztasa teljesen indokolt. A kozidtiyp geometriaja és a forgalomszabalyozas
a korabbi vizsgalatok és elemzések eredményekdatekive nem teszik lehiatée az
irAnyhelyes infrastruktara kialakitdsat.

A helyi kerékparos fejlesztési program a ,Legyend@td Kerékparosbarat Varos” 2012 évi

indulasat koveten 2013. évben készil lakossagi Kéves felmérés alapozta meg a projektek
prioritasat és tarta fel a lakossag altal sziks@estartott hianypoétld intézkedések

fontossagat.

A kérddivre adott valaszok szerint a leggyakrabban haszmmébnalak a Dozsa Gy. Ut és a
Belvaros, a legkedveltebb uti célok a Varoskozpémta Tesco bevasarldo kdzpont. Azok
kozul, akik nem gyakran kerékparoznak a Dozsa Gymantén szeretnének leginkabb
kozlekedni, ha megfelélfeltételek lennének a kerékparhasznalatra.

Kardinalis kérdéssé valt tehat rogton a progranitasdnak elején a Dozsa Gy. Ut menti
meglé\b rossz allapotu szakaszok felujithsa és a hianyakaszok kiépitése, hogy keddéez
vonzo és biztonsagos kerékpéros infrastruktUraraljlakossag rendelkezésére.

A fejlesztés tervezése és sajat forrdsok biztasitdsa megléy 1étesitmények felljitasa el is

kezddott, az elkészult létesitményt hasznélatba isékett kerékparosok. A nyomvonal

hianyzé szakaszainak kiépitése a soron kovétketadat, mely a varosi kerékparos

infrastruktdra halézat kialakitasanak legfontosabdme, a tarsadalmi megitélés szerint a
legtdmogatottabb kerékpéros fejlesztés.

Ennek megfeldélen tortént a fejlesztési tertilet lehatarolasa @®pgktcélok meghatarozasa.
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A4 A FEJLESZTESI LEHEOSEGEK FELMERESE

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Rakos-Patak Voélgye — Pest megyei szakasz; Térgesitdsi Koncepcio és Stratégiai
Program
A program prioritasként kezeli a R4kos-patak mketékparozas leh&tégét, illetve ezéltal a
térségi kapcsolatokat@sits turizmusfejlesztést. Ebbe a fejlesztési progrataliazik:
- RA&kos-volgy menedzsmentje (monitoring, szervededejés, identitds- és
brandépités)
- Elet- és nikodoképes Réakos-volgyi vizrendszer (Godollsaszegi térendszer
revitalizacioja, kék-zold infrastruktira-funkciokegjitasa)
— Kerékparos Rakos-volgy (Szabaskd kerékparozds eurOpai  szinvonall
infrastruktaraja, Versenyképes rekreacios-turisatierékparos szolgaltatas)
- Attraktiv Rakos-volgy (Patak menti k6zdsségi helyekredcio, turisztika)
A javasolt nyomvonalak tébbsége illeszkedik a Tgfejesztési Koncepcioban feltlintetett
Euro Velo 14 javasolt nyomvonalahoz, azonban varszakaszok, amelyek megvaldsitasa a
helyszinelés és alaposabb vizsgalat miatt nem, eagk tulzott koltségraforditdssal lenne
megvalosithato:

1. Euro Velo 14 nyomvonala Isaszeg felé:

Blahané u. — Rét u. — Rig6 u. — Galamb u. — BlahAréFecske u. — Adam u. — Bethlen G. u.
— Lumnitzer S. u. — Péfi u. — Belvarosi park — Laxenburg sétany

—Ady Endre sétany — Faiskola u. 6idsi Csoma S. u. — Horgészt6 u. — Alvég varosrélez f
—Vasutallomas felé — Allomés utca — Sik Sandor Alvég u. — Isaszegi Ut — Isaszeg felé

2. Euro Velo 14 nyomvonala Hatvan felé:

Blahané u. — Rét u. — Rig6 u. — Galamb u. — BlahAréFecske u. — Adam u. — Bethlen G. u.
— Lumnitzer S. u. — Péfi u. — Belvarosi park — Szabadsag ut — 0241 hr8229 hrsz — 0232
hrsz — 7554/2 hrsz — 3104 j orszagos kozut — THa#/an felé

A javasolt kialakitds a Horgaszt6 utcanél eltéE®44 koncepcidban kijeldlt nyomvonalatol.
A helyszini bejaras alkalmaval megallapitasra kehilgy az EV14 kijel6lt nyomvonala ezen
a szakaszon nem jarhatdé, maganingatlanon halad, &r@ eltében, utként nyilvantartott
foldrészleteken javasolt az utvonalat kijel6Ini.

4.2 Avizsgalt tertlet lehetségei, kotottségei

A vizsgdalati tertilet kerékparos halézata meglébet hianyos, valojaban nem is beszélhetlink
még halozatrol. A csillapitott sebessédlletve forgalmu ©Ovezetekben, kisforgalmu
lakéutcdkon kilondsebb beavatkozas nélkul lehetkgrozni. Az ilyen uthalézati elemek
nyomvonala kulon kijelélve nem jelenik meg a tepdi&on. Az alhalézati elemek
felllvizsgalata sordn megéallapitott, kerékparozakadalyoz6, vagy neheé&itpontszei
problémak megsziintetése a feladat (pl. zsakut¢ga@thatosaga).

A tervezett haldzatfejlesztés részekent 6sszéflgagyobb lakoterlletek lehatarolasaval
védett, csillapitott ©6vezetek alakithatok ki. Azyeih lehatarol és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelélt 30 km/h korlatozott sebedséiyezetek, vagy lako- pihéndvezetek
kialakitsa a kerékparozas feltételeinek javitas@laben a kerékparosbarat halozat fejlesztés
részeként valositandok meg. A lehatarolasnak Kiedzie kell a mar meglévcsillapitott
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terlletek rendszeréhez, logikusan kiegészitve azakaegléw létesitmények fellilvizsgalata

soran meghatarozott hidnyossagok, elégtelenségelyainek beavatkozast. A zénan belll
toérekedni kell a kerékparosbaratisaaki megoldasok alkalmazasara. A sebesség ctillapi
épitett eszkdzeinek kerékparral atjarhatonak kelhie.

A magasabb rerid gyiijté, eloszto jellef nyomvonalak méar kijeldlt, jelzett, irdnyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, mely@iranyjelzést és figyelmeztet
megebsité Utburkolati jelek alkalmazésat igénylik. Ezek aomyonalak alacsony forgalmu
utpalyak felhasznalasaval kerilnek kijelolésre ackegaros a kozuti forgalom részekent
kozlekedhet, a forgalombiztonsag novelése és &parézhatosag feltételeinek megteremtése
erdekében forgalomtechnikai beavatkozasok sziikskges

A frekventalt nagy forgalmu, terhelt Gtpalyak mentg kerékparosok védelme érdekében
jelenbsebb beavatkozdsok szikségesek. Kivanatos a kevékpintegralni a kozuti
forgalomba, olyan forgalomtechnikai megoldasokkalelyekkel biztonsagossa tebiea
kerékparosok szdméra az adott Utvonal. Azokon gshieleken ahol erre nincs méd, a
kerékparos forgalmat el kell kiiloniteni a gépjarforgalomtol, kildonés gondot forditva itt is

a forgalombiztonsagra. Az ilyen jeliggnyomvonalak esetében a kozut megengedett
sebességét le kell csokkenteni, ezzel védve kadteked kerékparosokat.

A lakoovezetekben jelentkézfé probléma a telepllés domborzati viszonyaibdl ddédi
Néhany utcaban a 10%-ot is meghaladoiéeéselkedés szakaszokkal talalkozhatunk. Ezek
tébbsége rovid lakdutca vagy zsakutca, amely s vegadik, ily modon kapcsolodva a

ra kozel mefleges utcahoz. Ertelems#en ez nem étjarhatd kerékparral ezért a hasonlo
helyekre toldsint kell felszerelni, hogy a kerék@rehessen tolni a csatlakoz6 utcaba.

A Kkerékparos halozat valés halozatt@vibésével, a hianyz6 elemek, nyomvonalak
kijelolésével/megépitésével & télallomasok nem valtoznak, pusztan szabélyozertek
kozott, kerekparral is megkdzelithetz adott Gti cél.

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehebségei, kotbttsegei

4.3.1 Alapelvek
A projekt terlletének kerékpérosbarat atalakitétisorban az aldbbi beavatkozasokkal
kell megoldani.

* F06- és gyijtoutak kerékparosbarat atalakitasa: a gépjarés gyalogosforgalom
fuggvényében az UME szerint javasolt kerékparforgallétesitmények
alakitandok ki, a mellékiranyu kapcsolatok biztasdtval.

* Megléw, kijelolt kerékparforgalmi létesitmények korrekiciGzikség szerint
elvégzendek, a burkolatallapot javitasatol a keresztmetsztatakitasig.

* Mellékut-hal6zat kerékparosbarat atalakitasa, erdi:

- Forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkauaigkség szerint U] épitett
vagy jelolt elemek létesitésével.

- Egyiranyu utcdk megnyitasa kétiranyu kerékparfangah: ,Kivéve kerekpar”
kiegészib tabla, KeresztézirAnyokban a megfelgltdblazas, burkolat jelek,
felallohelyek, torkolati kerékparsavok, kerékpapdgogramok létesiterdk, és
a csomopontokban az ébdbségi viszonyokat megfet@n szabalyozni kell.
Szikséges lehet a parkolasi rend kismértgkddositasa, kikerdhely
létesitése, kereszi@deseknél szegélykorrekciok. Mind a kerékpérral
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kozlekedk, mind a keresztirAnyl forgalom szamara fokozgiidlemfelhivas
szikséges a nem vart iranybdl ékkekerékpar miatti konfliktusok
csokkentésére.

- Kerékparos akadalymentesités: zsakutcak atjarhgitalt biztositasa,
kerllbket leroviditt atko szakaszok kiépitése szintkulonbséget lekiizd
rampak épitése, lépilgin tolosinek, felszerelése.

o Kozterlleti kerékpérparkolok:

- A tervezéssel érintett utca szakaszokon kerékpiéofikat kell tervezni a
kornyezd intézmények, Uzletek funkciojabdl fakadd igényekhgazodva,
forgalomtechnikai eszk6zokkel és utcabutorokkakbaagban.

- A kerékpartamaszok utfellleten parkolosavba vagdajf@liletre kertlnek,
helyszinenként 3-5 db. A kerékparparkolok alé szilurkolat (szikség esetén
annak felujitasa) létesitefud

« B+R kerékpartarolok: A vasuti megalléhelyeknél (HE®¢ nagyvasut) illetve

G0Odoll vasut- és Goddlbuszéllomason B+R tarolok létesiténl.

* A kerékparosbarat halézat kialakitasanak logikaidszere a beavatkozasok
prioritasa szerint:

1. Forgalomesillapitas

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpalya tjrafelosztasa

5. Onall6 kerékpart épitése

6. Meglévo jarda atmindsitése
gyalog- és kerékparutta

20. bra: Beavatkozasi hierarchia
4.3.2 Javasolt tervezési paraméterek
A tervezett létesitmények javasolt tervezési patare#é az e-UT 03.04.11 sz.
JKerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSEgészitése)” c. Utligyi bzaki
Eléiras alapjan hataroztuk meg a halézati szerep &xvazési sebesség figyelembe
vételével.
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e Halozati . . , Hasznalati szélesség
Létesitmény tipusa Tervezeési sebesség
szerep [m]
Kerékparsav B <20 km/h és > 20 km/h 1,25
Kisforgalmu kézat - - -
Keétiranyu k(e,re!<parut B <20 km/h 2.00
2x1 haladoséavval
Kétiranyu ke,re!<parut B > 20 km/h 2 50
2x1 haladoséavval
Burkolati jellel,
kiemelt szegéllyel
vagy ,K” szegéllyel .B” <20 km/h 3,75
elvalasztott gyalog- és
kerékpérut
Kerékparos nyom 2B <20 km/h és > 20 km/h 1,00

4. tablazat: A tervezett létesitmények javasolt tervezési pataraé

4.3.3 Alkalmazhat6 létesitmények

» Kisforgalmu utca
2000 E/h kozuti forgalomnagysag alatti utcakbareeékparos a koézuti fogalommal
kozos fellleten halad a KRESZ szabalyainak megfetel

» Kerékpéros nyom
A kerékparos nyom a forgalmi sav fellletére fes{@@-25 m-enként) sarga s#in
burkolati jel. Nem 6nallo létesitmény. A festéndiktogram jelzi a kerékparosok
mozgasanak nyomvonalat és iranyat. Nem szikségesegéw burkolati jelek
eltavolitdsa, csak a létesitmény kijelbléséhez sajs forgalomtechnikai
beavatkozasok elvégzése. A burkolati jeleket saxgaben kell elkésziteni.

21 abra Kerékparos nyom jellegrajza
» Nyitott kerékparsav
A nyitott kerékparsav az Utpalya mindkét oldalamkbiati jellel elvdlasztott 1,25 m
széles sav, amely a kerékparosok, és kilonlegéskbsa (az egymas mellett téréen
elhaladashoz szikséges hely biztositasa érdekgeiivek egyiranyd kdzlekedésére
szolgéalo kulonleges forgalmi sav. A kozuati forgalommimalis savszélessége 3,50 m.
A burkolati jelek szélessége 0,12 m, kiosztdsa/1,50. A burkolati jeleket fehér
szinben kell elkésziteni. A megl&whosszanti burkolati jeleket el kell tavolitani. A
gépjarniivek alapesetben nem kozlekedhetnek a nyitott kérékpon, rahajtani csak
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kilonleges esetekben, kitérés, kikerllésizé$s vagy jobbra kanyarodas (balra
kanyarodas nem!) céljabdl lehet szigortan csakékparosok veszélyeztetése nélkiil.

(=

22. dbra Nyitott kerékparsav jellegrajza

» Kerékparsav
Az Uttest két szélén kijelolt kildnleges forgalmvs Szélessége 1,25 m. A burkolati
jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

23. abra Kerékparsav jellegrajza

* Megemelt kerékparsav
Megemelt kerékparsavnak nevezheiz a kialakitas, ahol kétoldali, iranyhelyes
kerékpéarforgalmi létesitmény (kerékpéarsav) jonelér kozati keresztmetszetben, a
kozat részeként, de attdl alacsony szegéllyel abziva, szintben kiemelve
(,koppenhagai tipusu” kerekparsav.).

A megemelt kerékparsav, mint a kozut része, a férdsziikségképpen fizikailag
elvalasztott Iétesitmény. Csomopontban altaldbanitest szintjére stllyesztve,
kerékparsavként kell atvezetni.

« Onallo, kétiranyu kerékparat
A kerékparut burkolatanak szélessége 2,00-2,25angdlyébe terélonal festend.
A terebvonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Kérék szélén folytonos
vonal festend amennyiben a burkolat megvilagitdsa nem medfeldetve ha a
kerékparut burkolt feltilethez csatlakozik. A budddjelek szine sarga.

24. abra Onallo kétiranyl kerékparut jellegrajza

« Onallo, kétoldali, egyiranyu kerékpardt
A kerékparut burkolatanak szélessége 1,00 m, mB0 @n-es elvalasztva a kdzut
burkolatatél. Kerékparut szélén folytonos vonaltdesh amennyiben a burkolat
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megvilagitasa nem megfelelilletve ha a kerékparut burkolt felllethez cdatlak.
Torzitatlan kerékpéaros piktogram festéradfellletére. A burkolati jelek szine sarga.

—fe=

25. abra Kétoldali egyiranyu kerékpardt jellegrajza

Sl VR VS S

» Elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparuat
Az elvélasztas nélkili gyalog-és kerékparut burtémlak szélessége 2,75-3,50 m. A

gyalogosok és a kerékparosok kdzos fellileten haladk burkolati jelek szine sarga.

26. abra Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut jellezmaj

» Elvalasztott gyalog- és kerékparut
Az elvalasztott gyalog-és kerékparut burkolatanakinmélis szélessége 3,75 m. A két
fellletet egymastdl fizikailag el kell valasztaAi.kerékparat tengelyébe teégbnal

festend. A terebvonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Kolair jelek szine

sarga.

27. abra Elvalasztott gyalog- és kerékparut jellegrajza

4.3.4 Csillapitott forgalmu dvezetek:
A hélozatfejlesztés fontos elemei a csokkentetessd(j, vagy korlatozott behajtasu

zénak Ovezetek. A projekt hatasteriletén belll tédjpaja is Uzemel a csillapitott
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forgalml dvezeteknek, melyek a kerékparozhatosiéétdieit teljesitik. A hatastertleten
belul a 30 km/h cstkkentett sebedségezet, illetve a lakd- pihéndvezet alkalmazasa a
leghatékonyabb mddja a nagyobb 6sszefliggékparosbarat haldzat kialakitdsanak.

A csillapitott forgalmu 6vezetek lakott terlletéorgalmi és/vagy g§jté utakkal hatéarolt,
Lovezeti” szabalyozasu, jeirdblakkal, esetleg épitett kialakitassal is meghitidiztetett
terlletegységek, ahol a gyalogosok és a kerékpanmmmhatarozott feltételek mellett,
biztonsagosan kodzlekedhetnek.

A megléw és a tervezett csillapitott forgalmi 6vezetekberalabbiak teljesitésére kell

torekedni:

- Terlletre kiterjed forgalomcsillapitassal (30-as z6na, Laké- pithémezet,) a kozati
forgalom és a kerékparos forgalom atlagsebessédgétl jobban kodzeliteni kell
egymashoz.

- Korlatozott sebességovezet kialakitasa: a kerékparos és a kozuti fongaazonos
utfeltleten, a korzethataron jeldlt megengedethdggyobb sebességgel kozlekedhet, a
gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldkettél, arokkal elvalasztott.

- Lako-piherd dvezet kijelolése: valamennyi kdzlekedésben résétaltalaban azonos
fellleten kozlekedik, a gyalogosok @bségével, a kozuti forgalom korlatozott
mértéki és sebesséd20 km/h).

- Gyalogos és kerékparos tvezet (zona) kialakitaRE®Z 13. 8.): Gtjai a gyalogosok
és a kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéfi kozlekedése az dvezetben
tilos, illetve korlatozott. Kerékparosoknak az aésukra burkolati jellel elvalasztott
vagy eltéé szini burkolattal megjeldlt részén kell kdzlekedni, kgbb 20 km/h
sebességgel. Az Ut egyéb részein a kerékparosokgyalagosok veszélyeztetése
nélkial — legfeljebb 10 km/h sebességgel kozlekedtetA kerékparosok szamara
kijelolt utfelileten a gyalogosok nem kozlekedh&tnd gyalogos és kerékparos
ovezetben kerékparos Utpalya vagy éltl.: téglavoros) szih vagy eltéd anyagd,
textaraju burkolattal, ,K"szegéllyel vagy alacsorkemelt szegéllyel |étesithit
Célszeti a kerékparos kozlekedés céljara kijelolt utvorahtbeni elvalasztasa a
gyalogos kozlekedésit

- A csillapitott forgalmu teriileteken a kerékparosgdom szamara egyértelen
jelezni kell a csatlakoz6 kerékparos haldzati itany

A jelzétablak kihelyezése lehatarolja az dvezeteket, égiydisiti az dvezeti jel alapjan a
kozlekedési szabalyokat, azonban a zonahatarokdh tideg a gépjariivezetk miatt a
sebességhatarok betartdsanak fizikai kikényszéréds szikség lehet. Erre kulonboz
forgalomcsillapité eszkdzok hasznélhatoak (jarekben flggleges lengéseket kélt
eszkozok, jarmivekben vizszintes lengéseket Keleszkozok). A forgalomcsillapité
eszkozok fajtdjanak kivalasztasakor vizsgélni kel elem és a kerékparos forgalom
viszonyat. Csak olyan kialakitas alkalmazhatd, sikela kerékparos forgalom
menetdinamikai jellentdvel 6sszeegyeztethigtvagy amely a kerékparos forgalmat nem
akadalyozza. A kerékparforgalom nyomvonalan olyargdlomcsillapitasi eszkdzt kell
alkalmazni, amely a kerékpar menetdinamikai jell@&mzk megfeled (lapos hajlasq,
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lekerekitett fellletek).

4.3.5 Egyiranyu forgalmu utca elleniranyu kerékparos forgalommal
Egyiranyu forgalmu utcaban csak akkor engedlineeg elleniranyban a kerékparozas, ha

az jeldtablaval jelzett. A kialakitas lehet kerékparsalkievagy kerékparsavos.

Az ellenirAnya kerékparos forgalom Kkijeloléséhez kédvetked szempontokat kell

figyelembe venni.

- Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasa miatiikséges, akkor az egyiranyu
utcak ellenirdnyu atjarhatésagat a kerékparos fongaszamara biztositani kell. Az
egyiranyu utcak egyiranyusitasi iranyanak szukgégrsi megvaltoztatasa és/vagy az
utca vagy egy szakaszanak ismét kétiranyuva télédegitheti a kerékparos forgalom
kozlekedési lehéségeinek kiterjesztéseét.

- A Kkijeloléskor vizsgalni, elemezni kell a forgaloagysagot, a megengedett
sebességet, a megiéttpalyaszélességet és a parkolasi viszonyokat.

- A csomopontoknal az dlbbségi viszonyokat egyértetimn jelezni kell. A kerékpéros
forgalom alapvéten nem valtoztatja meg az egyébként egyenranguesiktesdés
forgalmi rendjét, gépjartivek szamara az ellenirAnyd kerékparos forgalmat
jelzétablakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Aak a forgalmi irAnynak, amelyik
egyenrangu Utkeresztedesben jobbrol talalkozik az elleniranyban vezetett
kerékparossal ,Egyenrangu utak keresiiezse” (KRESZ 88 abra) veszélyt jelz
tabla valamint ,Kerékparosok” veszélyt j8lzabla helyezenil el, alatta ,kétiranyu
nyil” kiegészit tablaval. A szembe vezetett kerékparos iranyt eamépontban
burkolati jellel (kerékparos nyom jelzése, kerékparjelzése) kell atvezetni.

- A Kkijelolés ebkészitése soran meg kell vizsgalni azt, hogy aniginyl kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatdsa lesz az ado#irendszerben vagy egy
nagyobb terlleten, kilonds tekintettel a parkol&sonyokra.

- Az ellenirdnyu kerékparforgalmat burkolati jeleker&kparos piktogram, haladasi
irAnyt jelz nyil, kerékparos nyom alkalmazéséaval kell hangssdpba tenni. A jelek
tavolsaga 20-30 méter legyen.

- Parkoldk melletti elleniranyu vezetésnél egyerielénkell tenni a parkolohely hatarait
(elté6 sziri burkolat vagy felfestés). A kerékparos forgalomneteany szerinti bal
oldalan Iév parkolast lehéség szerint meg kell szuntetni, vagy at kell helyex
masik oldalra, vagy mas rendsigrarkolasi rendet kell kialakitani. Ha az ellenyéan
kerékpéaros forgalom menetirany szerinti bal olgalikolohelyek mellett halad el, és
kerékpéarsavval kijelolt, akkor a kerékparsavot gaaoit vonallal kell kialakitani. Az
ajtonyitas miatti oldalakaddly tavolsagot biztositeell.

- Hosszabb egyiranyad Utszakaszon az atmekdzati forgalom megjelenése
megakadalyozhaté az egyiranyl utca megieletakaszain elleniranyd egyiranyu
forgalmi rend kialakitasaval.

- Ha egyiranya forgalmi uton a teherforgalom korld@sdnak igénye meral fol, akkor
meg kell vizsgalni azt, hogy a forgalomnak vandecétja az utcaban, vagy el tudja-e
kerilIni anélkil, hogy masik, érzékenyebb teriltetdielne.

- Ahol forgalombiztonsagi szempontbd6l szikséges (pltsZikiletekben vagy

50



Godollé Varos Kerékparforgalmi H4lozati Terve

Utkanyarokban), ott az ellenirdnyl kerékparos flargaés a kozuti forgalom kozott
elvalasztas (pl.: révid elleniranyu kerékparsaelkiigse) sziikséges.

- A kozuati forgalom sebességének csokkentése érdekélgdpalya szakaszokon
sebességcsillapitd eszkdzok alkalmazasara is sy ldset.

4.3.6 Egyirdnyu forgalmu utca csomoéponti kornyezetének lalakitdsa
- Csomoponti kornyezetben legfontosabb az 6ldségi viszonyok egyértelin

kialakitasa.

- Utkeresztegdések belathatdsagi viszonyai novetliea csomodponti kornyezetben a
parkolas megakadalyozasaval.

- A kereszteddés ebtti Utszakaszon a csomopont kozvetlen kozelébegkkéros
piktogram és utiranyjetznyil felfestése szilkséges a kerékparos szamara.

- Olyan utkeresztérlésekben, ahol a kerékparosok haladasi iranyareaketi jelzése
szikseéges, ott a burkolati jelek mellett alkalm&zisaines burkolat is.

- A kozuti forgalom sebességének csokkentése érdekébemoponti kornyezetben
szikséges lehet sebességcsokketdtesitmények (pl.: csomopont teriletének
jardaszintre emelése) alkalmazésa.

- A jobb észlelhdiség és belathatosag érdekében az UtkeréstEtseknel szikség lehet
behajtasi ,kapuk” kialakitdsara burkolati jelleggy kiskorrekcios épitéssel.

4.3.7 Kerékparosbarat forgalomtechnikai atalakitasok, komrekciok
A fejlesztési teruleten belll az arra alkalmas Iygdéon, melyek nem részei a csillapitott

forgalmu 6vezeteknek, (inkdbb azok hatarolé utj@g,nem is egyiranylak, szikséges
lehet a kerékparos forgalom biztonsaganak névekdergalombiztonsag ndvelésére a
feltételeknek megfelél utpalydkon a kozlekéd figyelemfelkeltésére és a kerékparosok
poziciondlasara alkalmas burkolati jel (kerékpammgom) felfestése vagy nyitott
kerékparsav kialakitasa lehet célravézdermészetesen a létesitményeknek megfelel
forgalomtechnikai jelzések alkalmazasa indokolt.

A kerékparos nyom ott alkalmazhatg ahol a kerékparos forgalokdzuti forgalomtol
valé elvalasztasa nenteltétlenll szilkségesyvagy a szabalyozasi szélességen belll
valamilyen okbdlnem lehetségesvagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének
kihangsulyozasa, vagy a kerékparforgalom szempontjdbdl fontos a0Z#l elemek
folytonossaganak jeldlése.

A kerékparos nyom a gépjarmivezetk szamara figyelem felhivd hatasa, a
kerékparosoknak pedig a haladas nyomvonalat és irgat jelzi. llyen helyszinek
lehetnek kézepes forgalmu utak, a csomoponti atéeek, jarmiosztalyozok, stb.

A kerékparos nyom nem o6nallé épitett létesitméraneim a megléy Gtpalya vagy
forgalmi sav fellletére festett sarga siziurkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az utpalya vagy forgalmi sav szélesség@hem azon helyezkedik el. A
burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kéretének, koriiményeinek
korultekint figyelembevételével kell meghatarozni. A parhuzanparkolok mellett
kialakitasra keri@ kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajithspk miatti
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oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek figyelembételével kell elhelyezni a

burkolaton.

A kerékparos nyom alkalmazhaté normal széldsdéggalmi savon belll (3,00-3,50

méter) vagy az Utkategoéridhoz tartozo forgalmi éhwzélesebb forgalmi savban (3,50-
4,50 méter).

A nyitott kerékparsav olyan kulonleges kerékparsav, amely a kerékpareszghnara
létesul, de indokolt esetben mind a kerékparosokdna gépjarmivek atléphetnek a
mellettik 1éw forgalmi savba.

A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét oldalari2e0,12 cm fehér sziin 2-2-es
vonalkiosztasu szaggatott burkolati jellel jel@&@lyalasztott, (1,0+0,25) 1,25 méter széles
sav. A kozuti forgalom forgalmi savjanak minimadizelessége 3,50 méter. Ez a kdéeps
sav keétiranya forgalom céljara hasznalt feliletnyitott kerékparsav lakott terlleten a
kerékparosok haladasi helyét jeloli ki az Otpalyzélességéen belll ott, ahol zart
kerékparsav kialakitasara nem all rendelkezésgerth szélesség. A kozuti forgalom a
kerékparos részére kijeldlt nyitott kerékparsasagénybe veheti, de csak akkor, ha azon
nem kozlekedik kerékparos. Sziikség esetén a kensksakiléphet a nyitott kerékparsav
terlletédl. E savok kiépitése olyan utakndal, amelyeknél fmitb a parkolasi igény és
intenziv az atmeh forgalom, vagy nagy a rakodasi igény, csak aklanlhatd, ha
szigoruan érvényesitésre keril a megallasi vaggkeaasi tilalom, vagy parkolok és
rakodo helyek létesiinek az utfeltleten kivdil.

4.3.8 Jelzélampés csombpontok
A kerékparosok fokozott jelenléte szilkségessé tebaldzaton belll érintett j@lampas

forgalomiranyitasi csomopontok felllvizsgalatat i8. csomopontokon atvezetett
kerékparos Utvonalak befolyasolhatjigk a  g&mpas forgalomiranyitas
szabalyozastechnikdjat, a csomopontok hangolast, ankerékparosok nagyobb szamu
megjelenése hatassal lehet a kozBenkre. A részlettervezésnél csomdpontonként
egyedileg vizsgalni kell az @etolt kerékparos felall6 helyek kialakitasanaketdhégét

is.

4.4 Kerékparos adatgyijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparogialomszamlélas bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrasfindian nem igazolhato. A kerékparos
forgalom részaranya és a kerékparozasra alkalne#isinfrastruktira kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.
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5 A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

5.1 A kerékparos infrastruktira fejlesztései

5.1.1 I. item (VEKOP palyazati titem):

Go6dolls évek ota elkotelezett a kerékparos infrastrukfaji@sztésében. Engedélyezési tervi
szinten kidolgozasra kerult a Vac-GodoKerékparat, és annak részekériisebr a Dozsa
Gyo6rgy ut nyugati oldalan épult egy 6nall6 kétirAnkerékparit-szakasz. A kovetkez
fejlesztési hullam a 2010-es évek elején, a Kendlgiéarat Varos Programmal folytatédott.
Ennek keretében a varoskozpontot &ulakotertletekkel 6sszekapcsolo kerékparforgalmi
nyomvonalak épultek meg. Ezek démesze kis forgalmu laké utcaban vezetett nyomvonal
volt, forgalomtechnikai beavatkozasokkal. (pl. eggyu utcak kerékparos forgalom szamara
kétirdnyuva tétele). Mindemellett a varos aldozattkiegészit létesitményekre is: a
kozintézmeények mellett kerékpar tamaszokat teltépite

Go6dollé varosa 2014-ben elnyerte a ,Kerékparbarat telepi’ cimet, és tovabbra is
szorgalmazza a Vac-Goddlltelepuléskézi nyomvonal kiépitését, amelyet amtéit
onkorményzatokkal kozosen, kozvetlen Brisszeli rélési Eurdpai Unios forras
bevonasaval tervezi megvalositani. A megvalositemvezett $haldézati elem ehhez a
fejlesztéshez is szervesen kapcsolodna.

A 8. sz. melléklemutatja be a varos legfontosabb kerékparosbatésieesi projektelemeit.
Ezek a vonalak a varoskozponttal illetve a varaskést kapcsoljak dssze a legfontosabb
lakoterileteket és a HEV végallomast, valamint aWdllomast. A varosvezetés rendkivill
fontosnak tartja a DoOzsa Gyorgy ut menti észak-@&nyu kerékparforgalmi tengely
megvalositasat, mivel itt nagyon jelésta gépjarrta forgalom és az Ut mentén kereskedelmi
szolgéltato és egyéb forgalomvonzo Iétesitményekak A tervezett fejlesztések 6sszekotik
a varos legnagyobb munkahelyszamu Osszéfuguari/gazdasagi terlleteit a varos
kozigazgatasi kbzpontjaval.

A helyszinrajzon kulonbdz szinekkel &brazoltuk a javasolt fejlesztéseketaé8. sz.
mellékletena fejlesztések javasolt lUtemezését. A piros skiadbeazolt elemek valdsulnak
meg az |. itemben.

A legfontosabb fejlesztési céliranyok:

Az egyik legfontosabb fejlesztési célirany a DO@&sargy ut, amely a 2104 j. orszagos kdzut.
Mivel halézati szerepe tavlatban is megmarad, ezérnelt cél a Dbzsa Gyobrgy Ut teljes
belterlleti szakaszanak és a kapcsolédo kereskthte@kparosbarat, azaz folyamatos és
akadalymentes kialakitasa és 0Osszekapcsolasa dblordkialakitott kerékparforgalmi
atvonalakkal. A kialakitasra tervezett nyomvonadaylttal a gyalogos kozlekedés szamara
is kedvedbb feltételeket teremtenek majd. A beavatkozasak@ésbiztonsagi szempontbol
is kedved, hiszen a Ddzsa Gyorgy ut forgalma kézel 15.000af/ ami az utfellleten
gyakorlatilag lehetetlenné teszi a kerékparozast.

A beruhazas megvalosulasa esetén varhatoan gstantcsokken a balesetveszély, hiszen a
gyalogosok és a kerékparosok szamara biztonsaljbetéd hasznélata valik lehetségessé.

I/1. szakasz: D6zsa Gy. Ut a Szabadsag tér-KorésK. A. u. kozott (482 m)
A szakasz 0Ondll6 kétiranyu kerékparutként csatlakoaikvaroskdzpont mar korabban

megeépitett nyomvonalahoz és a Ddzsa Gyorgy ut nemaimlott allapotu, onallo kétiranyu
kerékparuthoz. A Szabadsag tér — Kossuth L. ute@tkitszakaszon elvalasztott gyalog- és
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kerékparut létesul, figyelembe véve, hogy a gépjamorgalom nagysaga miatt el kell
vélasztani a kerékparos és a gépjarforgalmat, 6nallé kétiranyu kerékparat kialakit@sa
viszont nincs keresztmetszeti hely. 2012 kulon kpatterv vizsgalta a keresztmetszeti
lehetiségeket és a tbbb valtozatos javaslat kdzil k&nidtlasztasra a tervezett kialakits. A
Kossuth L. utca és ado6sfi u. kozotti szakaszon a vizsgalatok alapjan onkééranyu
kerékparut kialakitdsara van lebedg az orszagos kozut szélességének csokkentésével,
illetve igénybevételével. A megvaldsitashoz a Kdsdiajos utcai jelédlampas csomopont
korrekcioja is szikséges. Ez a szakasz 2 véllatkgzZéllashelyek) elérését teszi |éhét
Tovabba elérhévé valik 2 db kodzszolgaltatast nyQjté intézmeény. algkitasanak
engedélyezési terve elkészlilt, épitési engedékymlelkezik.

A Dézsa Gyorgy uton van kozvilagitas, de a keréiqpgalmi nyomvonal a Thegze L. u.-
Haraszti u. k6zotti szakaszon kissé tavolabb vaérteezen a szakaszon napelemes utvonal
vilagitast iranyoztunk él Ezen kivil a kerékparosok célallomésaihoz kagdcs@ tovabbi
kerékpartamaszok kihelyezésével (a kidolgozottitraipta alapjan) szeretnénksskegiteni a
kerékparos kozlekedés részaranyanak ndvekedését.

I/2. szakasz: D6zsa Gyorgy Ut a Széchenyi |. u. z&ialis Otthon kdz6tt (638 m)

E szakaszon a jelenlegi kerékparut allapota lertimfeldjitasa indokolt, a kiviteli terv
elkészilt, egy része a nyomvonalnak a varos sajathbizdsaban megépult a Kothai.-
Széchenyi u. kozo6tti szakaszon. A Széchenyi u. @sogialis Otthon kodz6tti szakasz kivitel
tervei rendelkezésre éallnak, a megvaldsitas azomaéhatd, amelyre VEKOP palyazaton
tamogatasi forrast nyert az 6nkormanyzat. A latesityt gyalog és kerékparutként lehet
megvalodsitani, a jelenlegi kialakits és a hasznalapjan. A kerékparosokat a kiemelten
magas kozuti forgalomtol el kell valasztani, a mlkdzésre allo kereszteszmetszeti hely
azonban nem teszi lelégt onallé kétiranyu kerékparat kialakitasat. A kbgéometrigja és
forgalomtechnikaja nem alkalmas iranyhelyes inftddtira létesitésére. Ez a szakasz 8
vallalkozas elérését teszi lethed. Tovabba elérhété valik 1 db kdzszolgaltatast nyudjtd
intézmeny.

I/3. szakasz: DOzsa Gyorgy ut a Szocialis OtthorHaraszti u. k6zott (411 m)

E szakaszon jelenleg nincsen kerékpéarforgalmi itétésy, de a Dozsa Gyorgy Ut mentén
északi iranyban indokolt a tovabbvezetés az M3@lyan tali varosi lakoteriletek felé. A
tervezett nyomvonal egy része 0nall6 kétiranyu Haélt illetve elvalasztott gyalog- és
kerékparut, amely a Haraszti utcai csomopont t@&igégrt. A Iétesitmény nyomvonalanak és
tipusdnak kivalasztasara 2012. évben indult tesreZélyamat, mely tanulmanytervi
vizsgalattal kezédoétt, a valtozatokbdl a Magyar Kerékparosklub éketyi dontéshozok
bevonasaval kerllt kivalasztasra az 2016/17 évingedglyezési és kiviteli terv szintjén is
megtervezett létesitmény. Mivel a Dodzsa Gyobrgy @t & tervezett kerékparforgalmi
nyomvonal tavolsaga jelefd lesz, ezért a Ddzsa Gyobrgy Ut kozvilagitasa nem riog
ervényesilni ott, emiatt napelemes megvilagitas$ehnjuk biztositani a kerékparosok
megfeleb latdsi viszonyait. Ez a szakasz 1 véllalkozaséekr teszi lehévé. Tovabba
elérhetvé valik 5 db kozszolgaltatast nyujtd intézmeény.skEakasz engedélyezési terve
elkésziilt, épitési engedéllyel rendelkezik, a kivierv elkészult.

I/4. szakasz: Thegze L. — Berente I. u. a Dézsa Ggy Ut — Roges u. k6zott (488 m)

A Thegze Lajos u-i nyomvonal atkotést teremt a kbem kiépilt, a varoskdzpontot a Blahai
lakoterilettel 6sszekétkerékparos utvonallal. E szakasz viszonylag fongal ezért az
utpalyan kerékparos nyom burkolati jelek felfestéaéBerente-Réges utcak csomoépontjaban
forgalombizton-sagot néwelforgalom-technikai beavatkozast iranyoztunk &z a szakasz 2
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vallalkozas elérését teszi lebet, amelyet az atnézeti helyszinrajzon 2, 3. szdrneiddtink.
A tervezett beavatkozas nem épitési engedélykdteles

I/5. szakasz: Berente Istvan u. a Roges u. — Odrdgnos u. kozoétt (483 m)

E szakasz aszfalt burkolatu lakoutca, amelyen adadlyi forgalom kdzlekedik, ezért épitési
beavatkozas nélkil, kerékparos nyomok felfestéskwenjuk megteremteni a biztonsagos
kerékparozas feltételeit. A tervezett burkolatejefelfestése nem épitési engedélykoteles.

/6. szakasz Atkotes az Odray Janos u. vonalatékzaddam u. kézott (180 m)

E szakaszon jelenleg foldaton lehet kerékpéarral
kozlekedni, amit a kerékparosok igénybe is
vesznek. A projekt Kkeretében egy (j
patakkeresztezeési utargy épitése szikséges a
Rakos-patakon. A Rékos-patak és az Adam utca
kozotti beépitetlen tertlet magantertlet, amelyen
aszfalt burkolatu atfellilettel gyalog- és kerékparu
kialakithsa indokolt. A projekt megvaldsitasahoz
szikséges a 1416 hrsz-u ingatlan megszerzése. A
gyalog- és kerékparutra, tovabba a Rakos-patak
kereszte& mutargyara tervek készitése szikséges,
amelyeket engedélyeztetni kell a kozuti és a
vizugyi hatésaggal.

28. abraAtkotés helye az Adam utca felé

I/7. szakasz: Haraszti u. a Lear Corporation bejaraéaig (446 m)

A nyomvonal a gazdasagi terlletek (munkahelyek) kiieglitését biztositja jeletg nehéz
teher-gépjarma forgalommal, igy nyitott kerékparsav nem alakibhai. Az utcaban a
gyalogosok szamara sincs kiépitett gyalogjardaa Herékparosok szamara sem biztonsagos,
ezért az utpalya mindkét oldalan iranyhelyes eleegd, egyiranyu kerékparat vagy gyalog-
kerékparut, mas néven ,Koppenhagai tipust” kerdkpgalmi nyomvonal kialakitasa
indokolt. Az utca déli oldalan nyilt csapadékviaezle arok van, ennek csatornaba
helyezésével alakithato ki a déli oldali ,Koppendi&gpusi” kerékpéarsav.

A Haraszti utca mogotti terlletrészeken azonbarb tigari €s kereskedelmi szolgaltatd
véllalkozas nikodik, igy kdzvetvedk is a Haraszti utcai nyomvonalon kozelitiletneg. E
szakaszra is épitési engedélyezési tervet kellitedsz amelyet a kdzlekedési hatosaggal
engedélyeztetni kell.

5.1.2 Il. Gtem

[I/1. szakasz: Blah&né utca (Rét u. — Galamb. u. kdtt) 428 m

Jelenlegi allapot:

A Blah&né ut ezen a szakaszon aszfalt burkolatd, 2xos atl. 6,50 — 7,00 m széles
onkormanyzati tulajdonban és kezelésbert l&bzut. Minkét oldalan 1,00-1,50 m széles
fiives padka talalhat6. Eszaki folytatasat mar aydag ozt kezeli (21111 j. kozut).
Tervezett allapot:

Az (tszakasz kerékparozasra alkalmas, erre a legkdiabbb megoldas anyitott
kerékparsav létesitése a meglévorgalmi savokon, 40 km/h sebességcstkkentés telle
szakasz mintegy fele jelenleg is 40 km/h sebesaigitott forgalmi renddel riikodik, ezt
kell kiterjeszteni a Rét utcaig. A nyomvonalon aniadi Janos utcaban alkalmazott
megemelt kerékparsav kiépitése is redlis alteradthiet, tekintve, hogy a gjgout jelledi
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forgalmi szerep igényli a teljes széledsé® at forgalmi sav meglétét, amit a nyitott
kerékparsav nem tud biztositani.

[I/2. szakasz: Szilhat utca (400 m)

Jelenlegi allapot:

2x1 forgalmi sav, elfogadhatd allapotlu aszfalt blakal, kétoldali kiemelt szegéllyel. A
Ddzsa Gyorgy ut iranyaban jobb oldali parhuzamaggias jellems. Az aszfalt burkolat a
parhuzamos parkoléhelyek nélkil 6,50 m, a parkehed9,00-9,50 m. Délnyugati végén a
Doézsa Gy. ut, északkeleti végén &I8au. — Bajcsy Zs. Ut hatarolja. A Szilhat utca aekis
forgalma gyjt6 utak koézé sorolhaté (3962 E/nap), amely kedveltékgaros utvonal,
azonban a masodik a balesetek szamat tekintveddmbiub évben (3 baleset). Ezek kozdl
ketts a Bajcsy Zsilinszky uti csomépontban, egy pedi¢fazinczy koérut csatlakozasanal
tortént.

Tervezett allapot:

A rendelkezésre allé keresztmetszeti szélességiih de&zilhat utcai kerékparos forgalom
biztonsdganak novelése érdekében az utpélya feléletrékparos nyom burkolati jeleket
javasolt felfesteni és ezzel egyidlelg 40 km/h-ra kell cs6kkenteni a megengedett Seipget.

A Doézsa Gyorgy uti jel@ampas csatlakozasnal kialakithaté adredblt kerékparos felalld
hely a burkolati jelek atrendezésével. Szukségirdzar jeltlampa fazistervét mddositani
lehet egy kerékparos kiegészijelzovel, am ez részletesebb vizsgalatot igényel. A
balesetveszélyes Szilhat utca — Bajcsy Zs. u.6k6S#ca csomopontot javasolt atépiteni, oly
maodon, hogy a Bajcsy — 8% utca maradjon az élsbséggel rendelkéz6irany és a Szilhat
utca torkolati részét 2x1 savra egysa@eni, mert tul sok konfliktushely van nagyon kis
terlleten. Az északi ,egyenes” agat megszintetvajél agat korrigalva egy sokkal
kedve®dbb csomoponti geometria alakithatd ki. A torkolstiakasz atalakitasaval néhany
parkoléhely elveszhet ugyan, azonban ezzel csokkéna komolyabb baleseti kockazat. A
Szilhat utca fontos halézati kapcsolat, az nem gpoidas, hogy a kerékparosokkal nem
szamolva beavatkozés nem torténik. Igény van &kgérézasra az Utszakaszon, a Dozsa Gy.
ati létesitmény rahorddo nyomvonala. Tavlatban ahaltzati szerepét kell csokkenteni a
Matyés kir. utca €s a Széchenyi utca 0sszekotépétend Uj gyijtouttal.

[1/3. szakasz: S#l6 utca (493 m)

Jelenlegi allapot:

Az aszfalt burkolatl Ut 2x1 savos, savonként 3,80-8n széles, kétoldali kiemelt szegéllyel.
Az utcaban kozosségi kozlekedési jarat jar. Délaydy a Bajcsy Zs. u. — Szilhat utca,
északkeletil az Adam u. — Bethlen Gabor utca hatarolja. 40hks#bességkorlatozas van
érvényben a Szent Janos utcai csatlako#disés az Adam utcai csatlakozastel

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az uUtpalydmemieerékparsav kialakitasa indokolt.
A megvaldsitast érdemes 6sszehangolni az Utpdiyjgdsaval. A keresztmetszeti atrendezés
soran a forgalmi savok szélesseget az Utkategomamummara kell megvalasztani, és a
burkolatszélt kerékparsav épitéssel kiszélesiteni.

[I/4. szakasz: Métyas kiraly utca (1074 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz az Adam utcai csomoponttol egészen dt ldlet hataraig, a Vasvari Pal utcéaig
tart. Az Ut aszfalt burkolatu, atlag 6,00 m széleagy részén kétoldali kiemelt szegély
hatarolja. A Hunyadi Janos és az Arany Janos (dt&igvel el8bbséggel rendelkezik a
csatlakoz6 utcakkal szemben, egyeértgm gyijtout funkcioét tolt be Csanak és Kertvaros

[T
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ervényben, illetve a lejtmenetben a Hunyadi J. dadé kozlekedknek egy 20 méteres
szakaszon 30 km/h sebességkorlatozas van érvénibeartca mentén gyakran parkolnak a
kapubeallokban (mélegesen az utra) de jellethz— ahol lehetséges — a parhuzamos
varakozas is.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositdsa érdekében az utpalyideféie kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni és 40 km/h-ra kell dsgikteni a megengedett sebességet. A
kerékparos forgalom jelenlétének hangsulyozasaosorfeladat, mivel az utvonalnak
végigmerd parhuzamos alternativaja nincs. Azoéblsségszabalyozas szerint védett utvonal
marad, a kerékpérosok jelenlétére a burkolati jetelett veszélyt jekk tablakkal is fel kell
hivhi a figyelmet. A tervezett forgalomtechnikai nkak nem engedélykételes
tevékenységek.

[I/5. szakasz: Arany Janos utca (1084 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca teljes hosszan aszfalt burkolatl és 2xgaloni savos. A Matyas kiraly utca és a
Grassalkovich utca kozott 6,00 m széles, kétolsadigéllyel (kiemelt/sillyesztett/, K -tip).
Teljes hosszan dibbséggel rendelkezik. A Grassalkovich utcatdl ab&dadg utig egyoldali
padkafolyoka szegélyezi az Utburkolatot, ellerdkeldalon nincs szegély megtamasztas. Két
rovid szakaszon 30 ill. 40 km/h sebességkorlatoaaservényben.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositadsa érdekében az utpalyideféie kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparogsbdnlétét.

A nyomvonal jelenlegi allapotaban a Kertvaros ésalgtelep varosrészeld fgyijtoutjaként
funkcional és ez a szerepe lesz kijel6lt kerekpaibsonalként is. Kbdzel parhuzamos
alternativdja van a kialakitandd6 Z6na30 terlletekamonban nem teljesen azonos
nyomvonalon halad és nem is teljesen atjarhato @omi u.-Csanak u.-Knézich K. u.)

[I/6. szakasz: Hunyadi Janos utca — Testvérvarosokitja (Matyas kiraly utca —
Szabadséag ut kozott; 450+630=1080 m)

Jelenlegi allapot:

A Hunyadi utca érintett szakasza és a Testvérviraga is kozel azonos keresztmetszeti
tulajdonsagokkal rendelkezik. 2x1 forgalmi savos56910,00 m széles aszfalt burkolata
utak, kétoldali kiemelt szegéllyel. Az utvonal wggiel$bbséggel rendelkezik a
csatlakozoé/keresztézutakkal szemben. Ez a Hunyadi utca — Testvérvaraga tengely a
maésodik legforgalmasabb E-D iranyl dsszetiigtyonalnak tekinthéta varosban, a Dézsa
Gyorgy uti atvonal utan.

Tervezett allapot:

Az atlag 25-30 m széles szabalyozasi szélesség smiate barmilyen kerékparos létesitmeny
szOba johet az uatvonal mentén, egykor vasutvondadhaitt, amit felszamoltak. A
legkedvedbb kialakitas, azonban az épitési beavatkozas Inéfldgvalosithatd kétoldali
kerékparsav kijelolése a forgalmi savok optimahzalval. A 2x1 forgalmi sav + kétoldali
kerékparsav pontosan illeszkedik a me§lévd,50-10,00 m széles burkolathoz
2x3,50(3,25)+2x1,50=10,00(9,50) m.

[I/7. szakasz: Grassalkovich Antal utca — Babati uta a Batthyany Lajos utcaig.
(826+634=1460 m)

Ez az utvonal a leghosszabb kelet-nyugat iranyijt gyt itvonal az 6sszesen 1460 méterével.
Az Ut tulnyomo része 6,00 — 6,50 m széles, 2x1diongsavos, kétoldali kiemelt-sillyesztett
szegéllyel. A Babati utca burkolatat a Dob¢ Katitea — Batthyany L. utca kozott csak az
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északi oldalon hatarolja sullyesztett vagy kienszkgély, mig a Batthyany L. utcatol nem
talalhatd szegély megtamasztas. Az Utvonalon dfgatly L. utcadig menetrendsidruszjarat
kozlekedik. Az atvonal egyik szakaszan sincs erisénysebességkorlatozas. A Grassalkovich
at a Hunyadi J. — Testvérvarosok Utja keresztegémzeéArany Janos utca kivételével végig
elssbbséget élvez a csatlakozo utcakkal szemben. A tBaliea a teljes szakaszon
elssbbséggel rendelkezik, minden becsatlakoz6 uttahbee.

Tervezett allapot:

Az (tvonalon a kerékparozas biztositdsa érdeké&bedkparsav vagy kiemelt kerékparsav
kialakitasa célszér A forgalmi savok szélességének optimalizalasa gaiikséges szélesités
kialakitasa az ut melletti vizelvezetés atalakftésiényli. Az atvonallal egy jelets kelet —
nyugat iranyu halézati @yt6 elemmel Bvilhet a godobi kerékparos haldzat.

A Babati utca mentén létesiténdzakasz keresztmetszeti adottsagai a Csanak luésaakra
kedvedtlenebbek, ugyanakkor a forgalmi terhelése is alagsbb. Ezen a szakaszon
megfontolandd a nyitott kerékparsav kialakitasa.

[1/8. szakasz: Szabadsag ut (Testvérvarosok utja é%etéfi S. u. kozott, 530 m)

Jelenlegi allapot:

A Szabadsag ut érintett szakasza 2x2 illetve 2xdafmi sdvos aszfalt burkolatd orszagos
fout, szélessége a letéredezett burkolatszélek §mkahd savok miatt valtozé (10,00 — 17,00
m). A Szabadsag ut mentén halad a H8 Hév nyomvasatamely a déli iranybdl keresztezi
azt. A keresztezés féenysorompo - félsorompovabbimbtt.

Tervezett allapot:

A vonatkoz6 alirasokat és a forgalom biztonsagi szempontokaefeggbe véve a Szabadsag
Ut északi oldalan megléwgyalogjarda atépitése javasolt oly médon, hogglkalmas legyen

a kerékparozasra is. A Kerékparforgalmi létesitre&ngrvezése c. Utiigyi Bézaki Ebiras
alapjan a minimadlis szélesség, amit elvalasztakihéyyalog- és kerékparatnél jelést
gyalogos forgalom mellett alkalmazhatunk az 3,50 ntervezési szakasz északi oldalarlév
gyalogos felllet, arok, zoldfellletek szélessége03; 6,50 m kozott valtozik, tehat a
szakaszon kialakithatdo azlvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut jeleids gyalogos
forgalommal. Ez a kialakitas a jelenlegi jarda elbontdsavdiasszabb szakaszon a meglév
vizelvezeb arkok befedésével oldhaté meg.tiletben ez a szélesség meghatarozott
hosszon csokkentie(védett fak, kozviladgitasi oszlopok, stb. miak)Szent Janos utcanél
megléwé szintbeni vasuti gyalogos atkbklyet javasolt korszésiteni, és fejleszteni
kerékparos atkelést is figyelembe véve, illetveEVH/onalat elkerfi védskorlatok allapota

is felllvizsgaland6. A Rakos-patakot keresétgyalogos-kerékparos hidat - a rendelkezésre
all6 forrasokhoz meérten - 3,50 m szélességjavasolt atépiteni, vagy diletként
értelmezve jelen allapotaban is alkalmazhat6 akkém®s Utvonal részeként. A hid és asRet
S. utca kozotti szakaszt ki kell szélesiteni, vagyneglé¥ jarda elbontdsat koun Uj
palyaszerkezettel gyalog- és kerékparutat kelleépités a szikséges forgalomtechnikai
jelzésekkel a Péti utcaba terelni a kerékparosokat. A nyomvonal r@ena Munkacsy
utcanal a vasutallomas felée a meglékijeldlt gyalogos-atkélhely mellett kerékparos
atvezetést is ki kell alakitani és a vasutallomaskered jardat gyalog- és kerékparuatta kell
fejleszteni. Ezen a nyomvonalon mas létesitménkakiisa nem johet szoba, a 3. $aitfés

a HEV vaslti palya jelefisen lesiikiti a lehebségeket, a keresztmetszeti hely nem elegend
mas infrastruktira kialakitasara, a kerékparosdiorgmal azonban érdemes foglalkozni,
hiszen megfelél felllet hianydban az ma a jardan bonyolodik.

A nyomvonal megépitésével egy nagyon fontos ésaforgs, de mindenekit biztonsagos
atvonal nyithatd meg a kerékparos forgalondttela Palotakerti lakotelep iranyaba és
bekapcsolhato a vasutallomas.
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I1/9. szakasz: Szabadsag té6l a Godollsi Uzleti Park korforgalmaig
(741+395+544=1680 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz a D6zsa Gyorgy Ut és a volt Ganz telggigdott helyezkedik el. A Szabadsag téri
szakasz 395 m. Ez egy kis forgalmu feltaro at, 5,550 m burkolatszélességgel, kétiranyu
forgalommal, kétoldali kiemelt szegéllyel. A felbait mentén Gsszefuggparkoldhelyek
(meleges és parhuzamos egyarant) talalhatok, tovéiakereskedelmi és kdzintézmény
talalhatd itt, illetve innen kozvetlen elérbiediz Erzsébet koruti lakdpark is. A kerékparos
nyomvonal kijel6lésének sziikségesseége vitathatatlan

Az Erzsébet kiralyné korat csatlakozasa utdn a &y tér utca zsakutciva valik. A
zsékutcat kovéen beton/aszfalt burkolatt gyalogjarda vezet a WBNallal parhuzamosan a
Tancsics Mihaly Gtig és az itt 18v,Godolls, Erzsébet park” név HEV megallohelyhez.
Innen a HEV toltéstest északi oldalan, gyalogosséhparral tovabb lehet kozlekedni egy
~1,50 m széles tébkburkolata jardan, a volt Ganz telephez (jelenl€gidolls Ipari és
Ingatlanbefektetési Tarsasag).

Innen a HEV toltés alatt meglévaluljaron csatlakozunk a Szabadsag Gthoz, ahonnan
gyalogosan vagy kerékparral csak @itbn kozlekedve lehet az Ipari Parkot elérni. A
Szabadség Ut ezen a szakaszon 185 méter hosszapeBudelé 2, Godd@lcentrum felé 1
forgalmi savval rendelkezik. ezek egyenként ~3,50snélesséek. 295 m hosszon a
Szabadség ut 2x1, 3,50 m széles forgalmi savragakzen a korforgalomig.

Tervezett allapot:

A Dézsa Gyorgy uti tervezett kerékparattal osszetésben jelolhétki a Szabadsag téren
vezet nyomvonal. A kerékparozas biztositasa erdekébeat@aya fellletérekerékparos
nyom burkolati jeleket kell felfesteni 6sszhangban aosé spotcsarnok kialakitasaval
tervezett parkolokkal. A parkold végét egy kor getmaju visszafordito burkolat zarja le a
tervek szerint. A kor geometriahoz csatlakozva,tegy csomoponti &g indithaté az Erzsébet
park felé egy kerékparat, ami a megigarda mellé érve 3,50 m szélelvalasztas nélkuli
gyalog- és kerékparut kialakitasaval folytatodik Egyéb létesitmény a HEV vaslti palya és
tamfal miatt nem alakithatd ki, a kerékparos kafatsazonban fontos és javasolt a kdzo6s
gyalogos kerékparos fellilet kialakitasa. Keresztkeh a Tancsics M. utcat és az Erzsébet
park mellett a vasuttal parhuzamos megl¢grda fejlesztésével (kerékparut épitése) lehet
elérni a Ganz telepet. A volt Ganz telepnél megléljard tul keskeny a gépjafivek és a
kerékparosok egyidéjatvezetésének megengedésehez, ezért azt javadugk a jelenlegi
aluljarotol ~70 m-re |é¥ gyalogatked vonalaba épuljon egy Uj gyalogos-kerékparos atlja
a HEV toltéstestbe. igy 6sszekottetésbe keriilhetr®zabadsag Ut északi és déli oldala
kerékparozas szempontjabdl is, egyuttal ezzel inmetérhetvé valik a Ganz Adam utcaban
talalhatd6 Madach Imre Szakkdzépiskola, Waldorf lAltas Iskola, Szeretet Langja
Gyllekezet és a NAIK. Az Uj aluljarét kovein a nyomvonal a 3. széUt déli oldalan
alakithato ki elvalasztott 6nallé kétiranyu kerékjlent kulterileti jelleggel az ipari park
uthélozataig.

[I/9/a szakasz: Alternativ megoldas lehet a Tancsics Mihaly utcaSzabadsag utca
csomopont atalakitdsa oly médon, hogy a TancsidgmMiutcabol és a Szabadsag téwfel
erkez kerékparosok itt atvezetésre kertljenek a Szalgads@éli oldalara és ott vezessik
tovabb dket egy Uj épités elvalasztas nélkili gyalog és kerékparuton a Taksatca
torkolatat keresztezve, a Godibllipari Parkig. A Tancsics Mihaly utcai ,Erzsébetik”
megalldhely keleti végét valdsiieg a csomoépont atépités miatt at kell épiteni, yhog
kerékparral szintben atjarhato legyen.
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[1/10. szakasz: Bajcsy-Zsilinszky utca (354 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a S&l6 utca — Szilhat utca csatlakozasa és a Lumnitzedd@autca kozott
helyezkedik el. Az ut aszfalt burkolatu, allapotagfeleb. Az atlagos burkolat szélesség 5,75
— 6,00 m. Az utca mentén jeléstparkolasi igény figyelhétmeg. A szakasz centrum &l
végén, 75 m hosszon 30 km/h sebességkorlatozagrvanyben, a Bajcsy Zs. u. 1. szam
elotti kijelolt gyalogos-atkeihely miatt.

Tervezett allapot:

Az utburkolat allapota megfetiel A kerékparozas biztositasa érdekében az Utpalytefere
kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve aréddgarosok jelenlétét,
kihelyezve a sziikséges forgalomtechnikai jelzéseket

[I/11. szakasz: Kossuth Lajos utca (563+261=824 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Bajcsy Zs. u. — BétS. u. csomopont €s a Tancsics Mihaly utca kdaélyezkedik

el. Az utcét keresztezi a DOzsa Gyorgy Ut, ez ancgmnt jeldlampas forgalomiranyitasu. A
Ddzsa Gy. utcatdl nyugatra az utburkolat 11,00 ;5 Im széles, 2x1 forgalmi savval,
mindkét oldalan 2,50-2,50 m széles parhuzamos firklyek vannak kijelolve. A burkolat
az utcaszakasz egészén kétoldali kiemelt szegéllgel megtamasztva. A Kossuth u. e
szakasza a csatlakoz6 utak mindegyikével szemtshbsiéggel rendelkezik. A Dézsa Gy.
utcatol keletre ésutszakasz a torkolati jafinsztalyozokkal kiszélesédszakasz utan 6,50 —
8,00 m, kétoldali kiépitett parhuzamos parkoldkkal.utca teljes keresztmetszete beépitett és
kihasznalt, ezért csak komoly aldozatokkal létesiépitett kerékparos létesitmény.
Tervezett allapot:

Ddézsa Gyorgy utcatol nyugatra: A kerékparozas birdsa érdekében az utpalya fellletére
kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve ardgarosok jelenlétét és
célszetinek tartjuk a DOozsa Gy. Ut -Szent Imre utca koAdttkm/h-ra kell csokkenteni a
megengedett sebességet. A sebesség csokkentés parkokd mozgas és a helyenként
nehezen belathato utcsatlakozasok miatt is indokolt

Dézsa Gyorgy utcatdl keletre: A kerékparozas birsa érdekében az utpalya fellletére
kerékparos nyomburkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve adlgarosok jelenlétét.

A Dézsa Gy. ut — Kossuth Lajos utcai csomépontb&erakparosok a jelenlegi j@lampa
program szerint, a gépjativekkel egyutt kozlekedhetnek az adott iranyokba.

[I/12. szakasz: Tessedik Samuel utca — Szabadsag(659+289=948 m)

Jelenlegi allapot:

A Tessedik utca a Szabadsag Ut — Honveéd utca kbebitezkedik el. Aszfalt burkolata 7,00
m széles, leromlott allapotd. Az utca keleti oldatél,20 m széles aszfalt jarda vezet. Az
utcaban menetrends#ebuszjarat kozlekedik. A Szabadsag Ut e szakaszaptst felé 2,
GOdollb centrum felé 1 forgalmi savos. déli oldalan 1,00,50 m széles beton mederlap
burkolatu jarda vezet.

Tervezett allapot:

Az Tessedik utcan jeletgebb tehergépjanimforgalom van jelen ezért a nyitott kerékparsav
vagy kerékparos nyomok alkalmazasa nem a legkébbekerékpéaros létesitmény ezen az
atvonalon. Az utpalya mindkét oldalan iranyhelyetermezés, egyiranyu kiemelt
kerékpéarsav un. ,Koppenhagai tipusu” kerékparfongalyomvonal kialakitaséat javasoljuk,
vagy burkolt Utpadka kiépitése indokolt. Utébbaparkolas miatt nem annyira kedéede a
vizelvezetés szempontjaboloeyosebb megoldas lehet. A Szabadsag Uton annak nagy
forgalma miatt nem biztonsagos az Utpalyara vezetkerékparosokat. A forgalmai savok
atszervezésevel esetleg egy forgalmi sav elhaggh¢Bp. felé vezét tobblet forgalmi sav
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elvétele) és a fennmarado forgalmi savok szélessggeéptimalizalasaval felszabadithaté a
szikséges keresztmetszet a kerékpéaros infrastaukh@gépitéséhez a Szabadsag ut déli
oldalara.

[1/13. szakasz: Torok Ignac utca - Honvéd utca - Railétéri ut (150+534+3065=3258 m)
Jelenlegi allapot:

Torok Ignac és Honveéd utca kdzel ugyanazzal a keredszettel rendelkezik: 2x1 forgalmi
sav, 6,50 m széles, megféleiminésédi aszfalt burkolat, kétoldali kiemelt szegély
megtamasztassal. Mindkét utcan menetrenéisterszjarat kozlekedik. Mindkét utca a
csatlakozé utak mindegyikével szemberbigiséggel rendelkezik.

Repubtéri ut — Honvéd utca — Tessedik S. utca — MariiceM. utca csomoépontjanak
geometriaja elnagyolt és nem egyértieldavasolt a csomopont atépitése oly mdédon, hogy a
Tessedik u. — Honvéd ugifany megmaradjon, €s a Refi@ri Ut torkolata 2x1 forgalmi
savra redukalhatd legyen. Ezzel az atalakitdssdter@kparosok is biztonsdgosabban
keresztezhetik le a Honvéd — Tessedik utcat a Repulit iranyaba. A Repétéri ut aszfalt
burkolata atl. 6,00 m széles, a szélei letéredegrekt néhol az 5,00 m-t se éri el a burkolat
szeélesség, forgalma azonban alacsony.

Tervezett allapot:

A Torok Ignac és Honvéd utca szabalyos, rendezgtisktmetszetében az Utpalyantott
kerékparsav kialakitasa javasolt, a jarulékos forgalomtechniége@mek kihelyezésével. A
Repubteri utonkisforgalma atpalyan vezetett nyomvonalkijel6lése javasolt. Javasoljuk a
Repubtéri ut — Honvéd utca — Tessedik S. utca — MarticeV. utca csomopont atépitése oly
modon, hogy a Tessedik u. — Honvéd dirdny megmaradjon, és a Refiidri Gt torkolata
2x1 forgalmi svval csatlakozzon &pélyahoz. Ezzel az éatalakitassal a kerékparosok is
biztonsagosabban keresztezhetik le a Honvéd — diksacat a Repikeri at irdnyaba és
vissza.

[1/14. szakasz: D6zsa Gyorgy Ut (Haraszti Ut-Rét Lk6zott, 528 m)

Jelenlegi allapot:

A Doézsa Gyodrgy ut ezen a szakaszon valtozd széessé lekanyarod6- /gyorsitd-
/felallosavok miatt (6,50 — 11,50 m). Az utvonalorenetrendszér buszjarat kozlekedik,
forgalma kiemelkeéen magas, az Utkategoriaja atlaganak tobbszordkelifekapacitasa
kimerdalt.

Tervezett allapot:

A Dozsa Gyorgy ut nagy forgalmara tekintettel ezanszakaszon nem javasolt a
kerékparosokat az uUttestre engedni kerékparforgayminvonal |étesitésére a Ddzsa Gyorgy
at nyugati oldalan van lehitég. A nyomvonal athalad az M3 autopalya hithrgya alatt, a
sz1kds keresztmetszet ellenére van |6Béf a nyomvonal atvezetése az autopalya alatt. Az
autopalya mitargyanak nyugati oldali pillérei melletti burkolpa és fluvesitett padka helyén
kialakithatd a kétiranyu kerékparut sziikséges nafigrszélessége. A D6zsa Gy. Ut menti
burkolat vizelvezét arok befedhét igy kényelmesen elfér a kerékparos létesitménytaz
nyugati oldalan, attol biztonsagos tavolsagra. AlRéa — Ddzsa Gyorgy ut csomopontot gy
kell atalakitani, hogy a meglévgyalogatkebhelyek mellett a kerékparos atvezetés is
megoldhaté legyen.

[1/15. szakasz: Kenyérgyari Ut és Liget utca (44948B=1017 m)

Jelenlegi allapot:

A Kenyérgyari ut — Liget utca a Lear Corp. parkétd] egészen a Tancsics Mihaly utcaig
tart. A Kenyérgyari at kuoltertleti jellég atl. 6,00 m széles aszfalt burkolatu Uut,
kozvilagitassal nem rendelkezik, mindkét oldalrdriis névényzet, fas bokros dishv
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hatarolja. Minden csatlakoz¢ at forgalmaval szeméksibbséggel rendelkezik. Az ezen az
uton talalhatd TIGAZ telephelyénél jeléatparkolasi igény figyelhétmeg.

A Liget utca 2x1 savos 6,50 — 7,00 m széles ashfakolatu ut, kétoldali kiemelt-dontott
szegély megtamasztassal. Az utcidban kiépitett Kiytas niikodik. Az utcdban tobb helyen
valtozo burkolatd parhuzamos parkolok vannak kiepitAz utcdba masik kdzat nem
csatlakozik, csak telephelyek kapubehajtéi, ezekn&itelemszdien elébbségadasi
kotelezettségilk van a Liget utca forgalmaval szembe

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalyideféte kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparogelenlété, tovabba a Kenyérgyari Ut
megvilagitasat sziukséges kiépiteni a nyomvonalltkgsével egy idben! Javasolt az
Utszakaszokat lakott tertilet hatarain belilre halyeamennyiben ez még nem tortént meg.

[I/16. szakasz: Sik Sandor utca és Alvég utca (71H)

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Koztarsasag ut — Allomas Gt csatlako#ddéw vasiti szintbeni keresztezés és
az Isaszegi Ut kozott helyezkedik el, parhuzames@fa jel vasutvonallal. Az Allomas utca
és a vasuti keresztezés a Rakos-Hatvan vasuttégegrojekt keretein belul at fog épaini
ezzel a Sik Sandor utca északi vége kissé athigijezA Sik Sandor utca és az Alvég utca
keresztmetszeti jellendz kozel azonosnak tekinthidt. 5,00 — 4,00 m szélesse@szfalt
burkolat, szegély megtamasztas nélkil. A nyomvoriedze a Kkijeldlt EuroVelo 14
nyomvonalnak. A behajtas korlatozott (csak célftiga kivéve kerékpar), a sebesség
csillapitott 30 km/h.

Tervezett allapot:

Az (tpalyak fellletérekerékparos nyom burkolati jeleket kell a kerékparos utvonalat
kijelolni. Az esetleges burkolati hibdk letiség szerint javitanddk, ezzel is kényelmesebbé
téve a kerékpéarozast az utvonalon.

[I/17. szakasz: Isaszegi ut (1188+2750=3938 m)

Jelenlegi allapot:

Az Isaszegi ut Goddlbelteriletén kezitik az Ady Endre utcatdl, és a kdzigazgatasi hatari
tart, az orszagos kozuthalézat része 3103. j. wizggalati szakaszunk a Gépgyarig tart, ez a
hossz van feltiintetve a szakasznévnél is. Az Adgr&sétany - Alvég utca szakaszon az
Isaszegi ut 5,75 — 6,00 m széles, 2x1 forgalmi saszfalt burkolatd at, kétoldali ~1,00 m
széles mechanikai stabilizacios padkaval. Az Aluggatol 6,00- 6,50 m szélesre valtozik az
Gtburkolat, innen egyre inkabb kdltertleti jelieg valik a nyomvonal. A Sik Sandor utca —
Alvég utca tervezett nyomvonalhoz csatlakozik amyonal, tovabba az Euro Velo 14
nyomvonal is az Isaszegi Ut kéégi szakasza mentén lett kijeldlve.

Tervezett allapot:

Az Isaszegi Uton az Ady Endre stny. és az Alvégdzott a forgalomhoz képest viszonylag
keskeny utfellet miattkétoldali burkolt padka kialakitasat javasoljuk. Ez biztonsagos
kozlekedési fellletet ad a kerékparosok szamaraa égepjarnmiveknek is elegerid a
fennmaradd forgalmi savok szélessege. Az Alvégtaltéezdve az Isaszegi Ut keleti oldalan
javasolt a kerékparos létesitmény megépitdszikséges szélesség némi tereprendezéssel és
sovenyirtassal, szikség esetén a vizeldemmtdszer atalakitasaval biztosithatdé. Az Alvég
utcai csatlakozastél kb. 240 m-re délre a nyomvaalakereszteznie kell az Isaszegi utat. Az
Isaszegi Ut nyugati oldalan megtevélkész kerékparat alapjat és szegélyét felhasanal
befejezhet a mar kialakitott kerékparos nyomvonal.8Et keresztezést ~1250 m-re délre
ismét keresztezzuk az Isaszegi utat a Géddltborétum uUtcsatlakozasanal. Keresztezve a
80a jel vasutvonalat azzal parhuzamosan haladhat tovalgbravonal egészen a Gépgyarig,
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érintve a ,Godolb, Allami telepek” vasiti megélldhelyet érintve k&ségi kozlekedési
kapcsolatot is ad. A nyomvonal kialakitasdhoz dzofétum és a Gépgyar kozotti szakaszon
jelentbsebb mennyiségnovényzet kiirtasara lehet szikség, ezen a szakasriletszerzési
feladatokra is kell szamitani.

Megjegyezzik, hogy az Ady sétany és Alveg utca kbgpakasz kégbbi Utembe is tehét

5.1.3 |llIl. Gtem

[1l/1. szakasz: Tancsics Mihaly utca (1420 m)

Jelenlegi allapot:

A Téancsics Mihaly utca Goddll teriiletének egyik hatarold ¢y Gtja. Eszaknyugat —
délkelet fekvés, délkeleti végénél csatlakozik a Szabadsag utfeadolls, Erzsébet park”
HEV megalléhely kozelében. Szamos forgalomvonzésiénény helyezkedik el az utca
mentén. Eszaknyugati vége az itteni Ipari teriiethezet, tébb nagy munkahely
célallomassal:

. GlaxoSmithKline Biologicals Gydgyszergyarto s Fingazo Kft

. TEVA Gyoégyszergyar Zrt.

. Itron Corp.

A Sport koz csatlakozasaval szemben talalhaté alGddEportcentrum. A Tancsics Mihaly
utca aszfalt burkolata, 2x1 forgalmi savos, 6,0850 m széles burkolattal, kétoldali szegély
megtamasztassal. Az utca mentén szinte folyamat@gahuzamos-méleges parkolas
figyelhe6 meg, valtozé kiépités parkolohelyekkel. Az utca minden csatlakoz6 Utidna
forgalmaval szemben élsbséget élvez. Az utcaban menetrendsbeszjarat kdozlekedik.
Tervezett allapot:

Az utcdban a nagy forgalomvonzo célallomasok miktgikus lenne elvalasztott
kerékpéarforgalmi létesitmény kiépitése, azonbareldzez szikséges hely kialakitasa tobb
okbol nehézkes:

. nagyon sok parkoléhely megsziintetése,

. kozvilagitasi oszlop athelyezése

. idegen tertletek érintése

. jelentbs beavatkozas az utcaképbe (jardabontas, kozemiab ,elokertek” irtasa

Az Erzsébet park féli oldalon a HEV megall6 és a Kossuth utca kdzotiaak teriiletén
belll, a Kossuth utca és a sportcentrum kozott rcdies u teriletén a z Gtpalya mellett
lehetséges kerékparos infrastruktira kialakitas&lyAmvonalat, a rendelkezésre allé hely
fuggvenyében kell kialakitani. A Tancsics M utcpalyajan, a teljes hosszon ezzel egyuitt
kerékparos nyonok létesitése javasolhatd. Ezek jelzik a gépjdmemetk szamara, hogy az
ezen az Utvonalon kerékparosok jelenlétére keth§iz@iuk a forgalmi savokban, és lebhet
teszik az uton kerékparozast ott is, ahol van #épitigastruktara.

[11/2. szakasz: Toldi M. utca (810 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Tancsics M. utca és Dézsa Gyorgy utcatkdelyezkedik el. 2x1 forgalmi savos
aszfalt burkolatu ut, lakéutca halozati szereppal. Utszakasz a tervezett Z6na30 része
azonban vonalvezetése parhuzamos a Széchenyiluto@lyaek forgalma és halozati szerepe
indokoltta teszi alternativ Gtvonal kijelolését.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalyidetéte kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparogelenlétét. Az utszakasz parhuzamos
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alternativdja a Széchenyi utcanak melyen nem jévas@rékparosok jelenlététssiteni. igy
célszeti a javasolt Zéna 30 terlletbesemldi utcan jelzett nyomvonalat kis kialakitani.

[11/3. szakasz: ROges utca (Berente Istvan és &8# utca k6zott, 892 m)

Jelenlegi allapot:

A Berente Istvan utca és @& utca kozotti Utvonal, Roges varosrész egyikijigyitja.
Burkolata megfeld allapotu. 2x1, ~3,00 m széles forgalmi sav, aa utdnyomo részeén
kétoldali kiemelt-dontott szegéllyel megtamaszta.utcdban, annak lakoutca jellegzik
szabalyozasi szélessége miatt jelenleg 40 km/rsségkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

Az utpalya feluletérderékparos nyom burkolati jeleket kell felfesteni és meg kell tart a

40 km/h sebességkorlatozast az utcaban. Az Utvoragjvalosulasaval Roges varosrész
kerékparos forgalma csatolhaté be a halézatba.

[ll/4. szakasz: Rét utca (952 m)

Jelenlegi allapot:

A Rét utca a Dbézsa Gyobrgy ut — Blahané utca koZitlill. jek orszagos kozut. Aszfalt
burkolatd 2x1 forgalmi savos at, atl. 6,50 m buststélességgel. Az utca forgalma alig
haladja meg a 200 E/nap forgalom nagysagot. Szgosam tapasztalhaté parhuzamos-
mesleges parkolas, de ezek is inkadbb csak a csatldiaqadbehajtokra korlatozodnak.
Tervezett allapot:

Az Utszakaszon javasoltrgyitott kerékparsav alkalmazésa. A forgalomtechnikai atalakitas
nem jar epitési beavatkozassal, nem is épitésdéhgkoteles beavatkozas, tekintve azonban,
hogy az Utszakasz az orszagos kozuthalozat rédzmzet hozzajarulasa és tamogatasa
elengedhetetlen. A Rét utca szerepe gyakorlatiltahaB feltarasa lenne, a Do6zsa Gy. ut
terheltsége miatt azonban a Blahané u.-Hunyadiestv&rvarosok Utja atvonalon elkefl
jellegi forgalom is terheli. Ezt a szerepét nyilvan héitid a nyitott kerékparsav kialakitasa.
Eldontend a ké$bbi forgalomszervezési feladatok ellatasa soragy leoRét utca menekill
forgalmat kell-e tamogatni, vagy sem. A Rét u.-Halaé u.-Hunyadi u.-Testvérvarosok utja
elkertb forgalom egy része aztan az egyetemen keresitifijemeg és a Kdztarsasag ut-
Valkéi at felé kerdli ki a forgalmas varoskdzpontot

[11/5. szakasz: Babati utca (turista utvonal a PapMiska kuthoz, Babatpuszta felé

Jelenlegi allapot:

A Babati utcai szakasz 358 m hosszu aszfalt burkala atlagos burkolatszélessége 5,50 -
6,00 m. A Pap Miska kuthoz burkolat nélkili erdevényen keresztil juthatunk el. Majd
innen az M3 autdpalya 32+629 km szelvényének kbeeldéw aluljaron at érhetjik el
Babatpusztat. A Pap Miska kuthoz tartozo turistadél ~2590 m hosszu. Innen tovabbi 1550
m Babatpuszta.

Tervezett allapot:

Az Babati utcai szakaszon az utpalya fellletésforgalmua Utpalyan kijel6lt kerékparos
Utvonal létesitése javasolt a kerékparosok szamara. Aslia kathoz vezét tura utvonal,
illetve onnan Babatpusztaig, csak turisztikai jeleaggel bir, tovabba a szakaszosan
jelentke®d meredek emelkétk miatt szadmottey kerékparos forgalom ezen a nyomvonalon
nem varhato.

[11/6. szakasz: Batthany Lajos utca (Babati utca —Turul utca k6zo6tt, 2030 m)

Jelenlegi allapot:

A Batthyany utca ezen szakasza Antalhegy varoséégyijtoutja. Aszfalt burkolatu atl. 6,00
m széles. Az utca minden csatlakoz utca forgalmszeinben elibbséget élvez.
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Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalyideféte kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparogm&nlétét. Az utpalyanak nincs végignéen
parhuzamos alternativaja, az Ibolya utca lehetree,ndm teljes hosszban atmienaz
Antalhegyi utca pedig 200 méterre van, mar tul nkesills. Javasolt ezért a kerékparozas
leheth'ségét megadni legalabb Ugy, hogy a kerékparosekl@ére figyelmeztétburkolati
jelek és tablak kikerilnek.

[1l/7. szakasz: Préshaz utca (382 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca az Arany Janos Ut és a Kereszt utca kéedyezkedik el. Burkolatszélessége 4,75 —
6,25 m, az aszfalt allapota megfélel

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az Uutpalyideféte kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparogsbdnlétét.

[11/8. szakasz: Eperjes utca — Szent Gellért utcab00+332=832 m)

Jelenlegi allapot:

Az utvonal a Batthyany Lajos utca — Arany Janosa Wkozott helyezkedik el. Az aszfalt
burkolatu ut szélessége 4,50 — 5,00 m, allapotdetedd)

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az Uutpalyideféte kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparogsbdnlétét.

111/9. szakasz: Besny utca — Nyar utca -0z utca nyomvonal (272+187+1000=1459 m)
Jelenlegi allapot:

A nyomvonal Fenyves varosrészben helyezkedik eladb&lsag ut — Koztarsasag ut kozott. A
kijelolt atvonal jelenleg nem &tjarhatd, hianyziye~306 m hosszu szakasza, amit a
nyomvonal megvalositasaval ki kell épiteni. A Besnitca — Szabadsag ut csomopontja
jelzélampas forgalomiranyitasu. A csomépontban a Bésngat és a Szabadsag utat (Bésny
utca keleti oldalan) kijel6lt gyalogos-atkbkly keresztezi, tovabba a Szabadsag utrél/utra
kozvetlen kanyarod6sav biztositott a Besmycaba/-bdl. A torkolati részt kovietn a Besny
utca burkolatszélessége ~6,00 m széles egészera gBOvasutvonal keresztezéseig. Itt
szikiletben (~5,50 m burkolatszélesség) aluljaron daezi a vasuti palyat. A $kiletet
koveten a Nyar utcaba fordul a nyomvonal. A Nyar utdenkeg zsakutca, szilard burkolattal
nem rendelkezik, 3,5-4,0 m széles mechanikai $abibs burkolati Ut, egyenetlen
burkolatszélekkel. ADz utca a Jaszovar utcatol északi iranyba zsakatddyar utcahoz
hasonld keresztmetsteds allapoti/miésédi. A Jaszévar és Koztarsasag utcak kozott aszfalt
burkolatu 5,50-6,00 m burkolatszélességgel. Az dig&eleti oldalan ~1,20 m széles beton
mederlap burkolatd gyalogjarda vezet. Az Gt ésgdkdzott szintén mederlap burkolatd
vizelvezeb arok és kiépitett, tikodo kozvilagitas tizemel.

Tervezett allapot:

Az atvonal megvaldsulasaval Fenyves varosrész gérék forgalma csatolhatdé be a
hélozatba, illetve kdzvetlen kapcsolat |étesil dideisng és Fenyves varosrészek kozott.

A Szabadsag ut - Beshiyutcai csomoponthoz legkdzelebbi, Mariabésmy kapcsolatot
teremb utca a Tamas atya utca. A Szabadsagutra nem Javasezetni a kerékparosokat
annak nagy forgalma miatt, ezért javasoljuk egyd:tv45,00 m hosszu egyoldali kétiranyu
létesitménymegépitését a Szabadség Ut északi oldalara, aBesray csomopont és a Tamas
atya utca kozott. Ehhez a mediéjjarda elbontasaval és két kozvilagitasi oszlop
athelyezéseével megteremthet szikseges keresztmetszet. Javasoljuk Uj ke@kpévezetés
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kijelolését a Szabadsag uton, a Bésnit nyugati oldalara. Ezen az oldalon tovabbwihet
kétiranyl kerékparut a Csemetekert utcaig ahonnan mar ravezéethéerékparos forgalom
az utpalyara. A Besiy utcan kerékparos nyom burkolati jelekkel javaskieloini a
kerékpéros utvonalat. 8z keresztmetszet az aluljaré, melynekibése volna célszér ami
nyilvanvaléan koltséges beruhazasikddoképes megoldas a jélampaval szabalyozott
véltakoz6 iranyd athaladas, ami persze amelletjy lgzintén drdga még kényelmetlen is.
Fontos azonban az aluljar6 - melyen csak az utpalyanyhelyesen lehet atkelni — a
nyomvonal érdemi tovabbvezetése miatt. Lényegem algyanis a Nyar utc@z utca
gyalogos és kerékparos hianyzé halozati kapcsalktéaregsziintetése. A Nyar utcat éaz
utcat egyij gyalogos-kerékparos hidniitargy épitésével atjarhatéva javasolt tenni. Jékent
elénye lenne a gépjarimel atjarhaté megoldasnak is, azonban a csak gyesddgerékparral
jarhaté hid is nagy haszonnal bir. @z utcaban a jelenlegi gyalogjarda helyén rendekkezé
all a szukséges szeélesség egy oOnallo gyalog- éskpdmit megépitéséhez egészen a
Koztarsasag Utig, azonban javasoljukésebr ,tesztizemként” az utpalya fellletére
kerékparos nyom burkolati jeleket felfesteni, majd ezt a megvalbsélozati elemet
Gjraértékelni annak fényében, hogy a kijel6lt nyomsd mekkora kerékpéaros forgalmat
vonzott (felllvizsgalat kerékparos forgalomszandsid).

[11/10. szakasz: Gardonyi Géza utca (547 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Besrnyi utca — Madach Imre utca és Mikes Kelemen utc&zeélgdd vasuti
aluljarétodl indul Mariabesrtyvasuti megallohely felé. Aszfalt burkolata 4,0@,50 m széles,
j6 allapotu.

Tervezett allapot:

Az utpalyankisforgalmu aton kijelolt kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasa javasolt.

[1I/11. szakasz: Klapka Gydrgy ut (1186 m)

Jelenlegi allapot:

A Klapka u a Besmngi utca folytatasaként, a indul és egészen a Fenféés— Fenyves kdz —
Klapka k6z — Peres utca csomopontig tart. Az Ukdlatszélessége 6,00 — 6,75 m, allapota
megfeleb. Az Utvonalon menetrendszesutobuszjarat kozlekedik.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalyidetéte kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparogalkenlétét. A gyjté Gt jelledi Utszakasz
keresztmetszeti jelledz kedvedtlenek az épitési beavatkozassal kialakithatd
kerékpéarforgalmi létesitmények szamara. Azzal dgyintgy autdbusz kodzlekedés is van az
aton a gépjartn forgalom nem jeleids, a kerékparos forgalom pedig még inkabb nem az.

[1I/12. szakasz: Jaszévar utca (984 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca Fenyves varosrészben talalhaté a Fenyveékaz)z utca kdzott. Az utca 5,50-5,75
m széles aszfalt burkolattal rendelkezik égl#isége van a csatlakozé utcakkal szemben. Az
utcaban 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

Az utpalya fellletér&erékparos nyomburkolati jeleket kell felfesteni.

111/13. szakasz: Alsépark (Forssa stny — Dunaszerdeely stny —Zywiec stny, 785 m)
Jelenlegi allapot:

Majdnem a teljes sétany aszfalt burkolattal reneldaik A Rakos-patak és az Ady Endre stny
kozotti szakasz megfetelallapotd 3,00 m széles, hasitott kookaddillyesztett szegéllyel
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megtamasztott Ut. Forgalomtechnikai szempontb&@smeghatarozott besorolasa. A Rakos-
patak és a meglévkerékparat kozotti szakasz burkolata leromlottless®ge ~3,00 m.
Tervezett allapot:

Az Alsopark kerékparozhatdésagaval kulon fejlesztési is foglalkozik, nyomvonal iranyok
kijelolésével. A legfontosabb eldonténfiladat, hogy kivanatos-e a sétany funkciot kevaern
gyorsabb kerékparos kozlekedéssel, vagy kulon kérék Utvonalakat I|étrehozva
elvalasztani a kozleké#let egymastol. A néhany éve létesitett burkoldteljeslvalasztott
fejlesztés eredménye az AlsOparkon keresztil a #dizps a Kiralyi kastély 6sszekotése jol
miikodik. Azok a szakaszok, ahol nincs kijeldlve kegr@it mar konfliktusosak és lakossagi
bejelentések is érkeznek, hogy zavarjdk egymasiziekedk. Javasolt tehat az elvalasztas
legaldbb oly mddon, hogy a kozos felileten a kénestszet egyérteltn felosztasaval
kijelolhets legyen a kerékparos és a gyalogos helye. Cdlszenzonban a fizikailag
elkllonitett, de egymastol nem tul tavoli utvonakaddakitasa. Ez utdbbi azonban csak akkor
célravezei megoldas, ha mind gyalogos, mind kerékparos fidilel lehet jutni minden uti
célig, kilénben a konfliktusos vegyes hasznalat (gsa a jellemé.

I1/14. szakasz: Palota-kert (Szent Janos utcai vasi atkelshely - Zywiec stny., 722 m)
Jelenlegi allapot:

Jelenés kerékparos és gyalogos forgalom érkezik &fPetca és a Szent Janos utcalffel
HEV pélyan 1é% labirint korlatos vasuti atkéhoz. Itt keresztezve a Szabadsag utat,
délnyugat felé haladnak tovabb, keresztll a Coap rakodd/parkold szerviz utjan, majd
kozvetlen az élelmiszerbolt melletti zold terlletéh a Palota-kert Gtra. Innen nagy
valosziriséggel a vasutallomasra esetleg az Ady Endre sété@myi intézmeényekhez, vagy
Alvég vérosrész felé mehetnek tovabb. Szamos Utelééhet ezen az Gtvonalon. A Szent
Janos utcai vasuti atkekelfogadhat6 allapotban van, a labirint korlatoktése idszefi. A
Coop abc szerviz (tjai és a Palota-kert Utja metffelallapotl, aszfalt burkolatd.
Szerviz/parkold Ut burkolat szélessége 4,00-6,0Fatpta-kert burkolatszélessége 6,00-6,50
m. A Palota-kert Utjdn annak nyugati oldalan folgdos parhuzamos parkolas van jelen. A
Palota-kert utcan 40 km/h sebességkorlatozas wvamyoen.

Tervezett allapot:

A Szent Janos ti vasuti atkbklyet javasolt korszésiteni, idvel a biztositasi mod
megvaltoztataséara is igény lehet. A Szabadsagyatogos atkdlhelyet javasolt kiegésziteni a
kerékparosok atvezetéseét jelaurkolati jellel. A Coop aruhaz szerviz/parkolgaig 6nallo,
kerékpéros létesitmény épitéseét javasoljuk. A CGrapviz/parkold Utjdn az utpalya felliletére
kerékparos nyom burkolati jeleket kell felfesteni a Palota-kerinyaba. A Coop aruhaz
épulete melletti kitaposott fuves terileten rendeéisre all a szikséges szélesség egy rovid
~28,00 m hosszU nyomvonalon kerékparos infrastrakkiepitésére, ahol javasolt egy Uj
kijelolt gyalogos-atkdihely létesitése, a kerékparosokat pedig innen palyat fellletére
festett kerékparos nyomok segitségével lehet tovabbvezetn¥ywiec stny felé. Ennek a
nyomvonalnak a megvalésitdsa egy hianyz6é kapcsokaty potolhat a Palotakert és a
Kertvaros kozott.

[1I/15. szakasz: Ady Endre sétany (1070 m)

Jelenlegi allapot:

Az Ady Endre sétany a Szabadsag utat ,L” alakbadlsmmas térrel koti 6ssze. Az aszfalt
burkolat kdzepes allapotl, burkolatszélessége ~6i00 A burkolatszél helyenként
letoredezett, ezeken a helyeken 6,00 m-nél keskénigelehet a burkolat szélesség. Az Ady
Endre utca — Szabadsag Ut csomoOpontjaban az Adge Esdaki iranya 3 savosra déli iranya
2 savosra dwvul. A torkolati ~145 m hosszu szakaszon a burkallajpota Iényegesen jobbnak
mondhatd, itt a burkolatot kétoldali kiemelt szgggdmasztja meg. Az Ady Endre stny. e
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szakaszardl érhetel a Godoli Kirdlyi Kastély. Szamos kozintézmeény és kereskade
létesitmény érhét el az Ady Endre sétanyrdl (Zeneiskola, Foldhivatedrmay Karoly
Egészségigyi Kozpont, ANTSZ, Elelmiszer boltok)stbtervek szerint itt épiil majd a varosi
sportuszoda, melynek kialakitasa kapcsan csomoépontekcio készil az Ady stny.-Torok
Ignac utca Utkeresztédésben és korforgalom létesil az Isaszegi 0t-Ady sky
csomopontban. Régi elképzelés az Ady Endre sétangrlazarasa, esetlegograkosan, a
Szabadsag ut-Torok I. utca kozott. Celézerhat az Ady sétany kerékparos fejlesztéseit
komplexen kezelni a tobbi kapcsol6do kozlekedésdejesi elképzeléssel.

Tervezett allapot:

Addig, amig az utpalya napi forgalomban marad éetenfoglalkozni a kerékpéaros
infrastrukturafejlesztéssel. Javasolt az Alsopar&kimezed kerékparos nyomvonalhoz tartozo
atvezetést hasznalva keresztezni az Utpélyat éaranklvics utcdig tartd szakaszon kiépiteni
a kerékparutat, illetve a jardat meghagyva elvéddsgyalog- és kerékparutat. A Martinovics
utca és a ToOrok |. utca kozott a hézakttel szervizut jeldlhet ki kerékpéarforgalmi
nyomvonalnak, 30 km/h sebességkorlatozas van épeény forgalma csekeély, szinte csak a
lakok jarnak rajta. A szervizlt csatlakozik a Tofdokitcai nyomvonalhoz illetve kerékpéros
kapcsolatot kell kialakitani a sportuszoda tervébsrerepd gyalog- és kerékparut
nyomvonallal, ami az Allomas térig vezet.

Amennyiben az Ady sétany mentesul a gépjaforgalomtdl a kerékparosokat kilonésebb
beavatkozés nélkul el lehet vezetni a mai Utbutkola

Az Utszakasz forgalmi helyzetének elddntéséig anyitalansagok miatt javasderékparos
nyom burkolati jeleket felfesteni, jelezve a kerékpatogelenlétét. Ez kialakithato egész az
Allomas térig, csatlakoztathaté a Torok |. utcaédsaszegi Ut menti nyomvonalakhoz.

[1I/16. szakasz: Faiskola utca — Krési Csoma Sandor utca nyomvonal, Alvég felé
(852+1874+1121+566=4413 m)

Jelenlegi allapot:

Az altalunk kijelolt nyomvonal a Faiskola utca —idgkala tér — Krési Csoma Sandor utca
Gtvonalon vezet. A koradbban emlitett TérségfejlesiziKoncepcido és Stratégiai Program
(Euro Velo 14) etil eltérsen a Faiskola utca — Faiskola tér éré&si Csoma Sandor utca —
Horgaszté utca atvonalon jeldli ki ugyanezt az ytanA helyszini bejarasunkon azt
tapasztaltuk, hogy a Horgaszto utca déli része #Hokgalom szamara nem atjarhato,
maganutként Uzemel, ezért mas nyomvonal tsdgtet kellett keresni, amelynél végig a
Koérési Csoma Sandor utcan vezetjik a nyomvonalat] m#)137/34 hrsz-on visszavezetjik
a nyomvonalat az Euro Velol4 altal is kijel6lt imeadra. A Korosi Cs. S. utca a Horgasztéd
utca becsatlakozasatol ~50 m-re Godlddlilteriiletén vezet. Innen az Gt aszfalt burkolakan
minésége leromlott, szélessége s letbredezett burkélats miatt efsen valtozo (2,50 — 5,00
m) A nyomvonal a Térok Ignac u. és a Specialmix Kiizott aszfalt burkolattal rendelkezik,
a belterileti szakaszon 5,50 — 6,00 m burkolatsgélggel. A Torok Ignéc utca torkolati része
az itt taldlhat6é busz6bdél miatt szélesebb (~8,50 m)

Tervezett allapot:

A Faiskola utca-krosi Cs. S. utca nyomvonalon kisforgalmu Gtpaly&aetett nyomvonal
kijelolése javasolt. Az uUtpalyak burkolatéllapotibszefivé teszi a felljitas belitemezését.
Javasoljuk a burkolat feltjitaskor nyitott kerélga@r kijelolését. Az aszfalt burkolat végiéa
megléy vegyes mechanikai stabilizacios — burkolatlan Wetékparozasra alkalmas
burkolattal kell ellatni (pl. 200 mm vtg. M22 j&l mechanikai stabilizacio NZ 0/11
kiékeléssel) és jelitdblak kihelyezésével jelezni az erre kerékparoakkm kijeldlt
kerékparos nyomvonal utiranyat. A nyomvonalat Oskdwet kapcsolni az Isaszegi Uti
tervezett nyomvonallal a 0157/30 hrsz-on. Ez eggléw toltés az itteni horgasztavat osztja
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két részre. A toltés szerkezetét a nyomvonal Kgsk ebtt at kell vizsgalni és sziikség szerint
fel kell djitani, a korona kerékparozhatdésaga pedigntebb leirt stabilizaldssal megoldhaté.

[1I/17. szakasz: Koztarsasag Ut (1005 m)

Jelenlegi allapot:

Az Ut a Podmaniczky u. — Premontrei u. vonalat@uinkeleti irdnyba, Valko felé. Az
Gtvonalakat csak Goddlllakott terliletén belll vizsgaljuk igy a szakasahat Levendula
utcaig tartana, azonban ezt a szakaszt meghosgxfliba Bessenyei Gyorgy utca vonaldig,
mert ez a lakott tertilet valos hatara. Az Ut as#dfarkolata leromlott allapotd, szélei sok
helyen letbredeztek, halos és keresztiranyl rep&désk egymast. A burkolat szélessége
atlagosan 6,00 m-re teldetA Koztarsasag ut 3104 j. orszagos kozut, mindsasdtlakozo ut
forgalmaval szemben élsbséggel rendelkezik.

Tervezett allapot:

A Koztarsasag Ut nyugati vége az Allomas Uttaltialydik. Az itt 16w kozdti szintbeni vasti
atjaro helyén kulonszititatjaré (feltljard) fog épulni, ami értelemsizen a csatlakoz6 utakat
érintve a terllet teljes atépitését jelenti, ma@gisés helyszinrajzi értelemben. A jel&nt
kozlekedésfejlesztési beruhazas tervei a kerékpérimekedés igényeinek figyelembe
vételével késziltek, a megvaldsitas jedentejlesztés lenne a varos életében. Az Uthaldzat
olyan neuralgikus pontja a megteszintbeli atjard, amely nagyon megneheziti a Kaalést.
Naponta tobbszor &ordul, hogy 15-20 percre is zarva marad a sorortgljgsen lebénitva a
kornyez utak forgalmat. A tervezett fellljar6 a kerékp@osszamara is atjarhatd lesz,
kétoldali irAnyhelyes nyomvonal valésul meg, anNagy Laszlé utcanal kerékparsavban ér
véget. Javasolt az Ut burkolatat felujitasa a latestileti szakaszon (allami feladat, orszagos
kozut) és ezzel egyutt agy kialakitani a kereszémedt elrendezést, hogy a kerékparosok
kétoldali burkolt padkan vagykerékparsavonkozlekedhessenek.

[11/18. szakasz: Iskola utca — Egyetem (1295 m)

Jelenlegi allapot:

Az egyetem terlletén jelenleg megengedett a kerékas, a tertlet ,Zona 30" korlatozott
sebességovezetbe tartozik. A teriletre csak két kozutoSzant Gyorgyi Albert utcan és a
Premontrei utcan keresztil lehet behajtani, a tébdgyebként jarhatd utcsatlakozas a kozuti
forgalom ebl el van zarva. Az egyetem Utjai beton és aszfaltkdatiak, valtozo
szeélességgel (3,00 — 6,00 m). Ezek dnége kerékparozas szempontjabdl medfelsr nem
idealis. A Tisza utca aszfalt burkolata 4,00 — 5125zéles, kerékparozasra alkalmas. A Tisza
utca a Szabadsag uthoz csatlakozik, itt mégléyelolt gyalogos-atkéihely biztositja az
atkelést a gyalogosok szamara. A Tisza utcaval keemyilé szervizut keresztezi a 80dijel
vasutvonalat egy hiditargyon keresztiul. A ftargy hasitott kis kockak burkolatd,
megfeleb allapotl. Burkolatszélessége 2,50 m. Az Utvonalaaltkeresztezést koven
Utelzaré sorompodval van lezarva, ezt megkeriulvenjeh is hasznaljdk az egyetem felé,
illetve onnan érkez kerékparosok-gyalogosok, tébbnyire didkok. Az USzabadsag uttol
~210 m hosszon aszfalt burkolatu atl. 6,00 m széhewen burkolat nélkul halad tovabb az
egyetem teruletére.

Tervezett allapot:

Az egyetem teriletét javasolt tovabbra is ,Z6na 30”km/h korlatozott sebesség dvezetben
tartani. A Szabadsag utca — Tisza utcanal médtgelolt gyalogos-atkéihely talalhato, amit

ki kell egésziteni a kerékpéaros atkelést is l@heté\s atvezetéssel. igy létrejon a szabvanyos
kapcsolat az egyetem teriilete és a Szabadsag aki éddala kozott. Az utvonal aszfalt
burkolatanak végét javasolt a burkolatlan utderékparozasra alkalmas burkolattal kell
ellatni (pl. 200 mm vtg. M22 jél mechanikai stabilizacio NZ 0/11 kiékeléssel) ézsf@ablak
kihelyezésével jelezni az erre kerékparozoknakjeltki kerékparos nyomvonal utiranyat.
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Epités nélkil is kijelolhét a kerékparosok szamara burkolt Gtpalya, azonbajelants
kerllb, megkerlli a mamazdasagi foldteriletet. A kialakitdshoz a VarosagsEgyetem
kozott céliranyos megallapodas sziikséges.

[11/19. szakasz: DOzsa Gyorgy ut (Rét utcatol Szadkele, 745 m)

Jelenlegi allapot:

A DoOzsa Gyorgy ut e szakasza is orszagos kozud{2 2 ut burkolatszélessége 6,00-6,50
m, allapota megfelél Az ut forgalma meghaladja a 14000 E/nap forgalfatutat mindkét
oldalrol dirii fas-bokros sav hatarolja egy-eggsebb fa (max. @50 cm)dordul.

Tervezett allapot:

Az Ut nagy forgalma miatt a kerékparosok uUttesieetese nem javasolt, érdemes o6nallo
kerékpéros létesitményben gondolkozni. Az Ut észlakikoldalan rendelkezésre all egy 4,50-
5,00 m széles z0ld sav, ahol megépiitagterékparit, Szada feleEz a legkézenfelébb és
legbiztonsdgosabb moddja a kerékparos/gyalogos ltorgdekotésére. A nyomvonal része
lehet a Vac iranyu kapcsolatnak is.

[11/20. szakasz: Blahané ut (Rét utcatdl Boncsok fé, 495+970=1465 m)

Jelenlegi allapot:

A Blahané ut egy szakasza 21111 . orszagos késaera Rét utca és a Harsfa utca kozott. A
burkolat szélessége itt 5,50 — 6,00 m. ABletséggel rendelkézfoirany a Blahané u —
Harsfa utca irany. A Blahané innen becsatlakoz@nitlhalad tovabb Boncsok felé. Ez a
szakasz is aszfalt burkolatl, azonban a burkokesgége csak atl. 5,00 m. A Blahané u.
Boncsok varosrészben ér véget, a Pazsaki és Maitgdkal alkot egy csomopontot.
Tervezett kialakitas:

A Blahané utcan — a Rét utca és a Galamb utca kézf#vasoltnyitott kerékparsavos
kialakitast tovabb lehet vezetni egészen a Harsfigy innen pedig Boncsok felé, az Gtpalya
kisforgalmu utként kerékparozasra kijelolheEzzel a nyomvonallal Blaha (és Boncsok)
varosrészt kapcsoljuk be a kerékpéaros halézatba.

[11/21. szakasz: Inc$ varosrész bekdtése (865 m)

Jelenlegi allapot:

Incss telepulésrésst jelenleg két ttvonalon lehet bejutni Godoé:

- 3-as szamu orszagos kodzuton, az utpalya fellletén

- Incs lakopark Szkita koratjatél induld Fogadalom utcamajd egy ~100 m hosszu
burkolatlan zdldterileten (csapason), majd a Sz#gpdit északi oldalan lévkozati
forgalom altal nem hasznalt aszfalt burkolatt tton

Tervezett allapot:

A kerékparos kozlekedésre a 3-a8tfelkeriilésével a Fogadalom utca — Szabadsagitizz
Gtja atvonalat javasoljuk. A Fogadalom utcat kedkgasra alkalmassa kell tenni a burkolat
helyredllitdsaval, az utca vége és a Szabadsagsm&aiz Utja kozotti rovid burkolatlan
szakaszon kell kerékparos létesitményt kiépitenisz&rviziton pedig a fellleti hibak
kezelését kovéen megengedh&ta kerékparozas. Az Utvonalat ugy kell kijeldlnggy a
kerékparosok a meglé\Hethaz utcai kerékparos nyomvonalon kozlekedjeoe&bb.

[11/22. szakasz: Testvérvarosok Utja — Szent-GyorgyAlbert utca — Egyetem (1048 m)
Jelenlegi allapot:

A Testvérvarosok utjardl jelenleg nincs kijeloltigt kerékparos kapcsolat az Egyetem felé.
A kijelolt utvonalon a Szabadsag ut 2x2 forgalmiasd A Szent-Gyorgyi A. utcanal megtév
3,00 m széles kijelolt gyalogos-atkkely van, amit az erre kozleké&dkerékparosok is
atkebhelykent hasznalnak. A Szabadsag ut mindkét oldal@estvérvarosok Utja és a Szent-
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Gyorgyi A. u. kozott 5,50-7,50 m széles zoldteridalhatd. A kitaposott nyomokbdl arra
lehet kdvetkeztetni, hogy a kerékparos és gyaldgagmlom jelenleg a Szabadsag Ut északi
oldalat hasznalja. A Szent-Gyoérgyi ut 2x1 forgalsdivos, aszfalt burkolatu ut, kétoldali
kiemelt szegéllyel a megléwasutat athidalé hiditargyig, innen csak a keleti oldalon van
kiemelt szegély. Burkolatszélessége 7,00 — 7,50Amutca mentén, annak keleti oldalan
~1,50 m széles aszfalt burkolati gyalogjarda tat@lhUgyanezen az oldalon a zdldterlletben
kiépitett kozvilagitas Uzemel. Ez a szakasz a Géidkibllégiumok csatlakoz utjaig tart.
Tervezett allapot:

A Testvérvaros Utja és a Szent-Gyorgyi Albert utéaott, a Szabadsag ut északi oldalan
egyoldali, kétiranyu kerékpéaros infrastruktira égét javasoljuk a meglév valtozé
szeélesséf (5,50 7,50) zoldteruleten. A megtébetonlap burkolata jarda elbontandd. A
meglé kijeldlt gyalogos-atkdihelyet ki kell egésziteni a kerékparosok atkeléséthetve
tevd burkolati jelekkel. Innen a Szent-Gyorgyi Albertcan kerékparsavok kialakitasaval
vezethetk a kerékparosok. A burkolatot a keleti oldali kedtrszegély meghagyasaval 8,25
m szélessédge kell szélesiteni, igy kialakithaté a kiemelt glg melletti 1,25 m széles
kerékparsav és a masik oldali 1,00 m széles kerékparsav, BxB)0szélessdigforgalmi
savok kialakitasa mellett. A Premontrei uton azalyip feluletérekerékparos nyomburkolati
jeleket kell felfesteni.

111/23. szakasz: Oz utca/Alma utca — Egyetem (1375+315=1690 m)

Jelenlegi allapot:

Az utvonalon jelenleg nincs kiépitett kerékparotedé@émeény, viszont a nyomokbol arra
kovetkeztethetlink, hogy ezt az utvonalat gyakraseimajak mind gyalogosok, mind pedig
kerékparosok. Az utvonal gépjaiinel csak részben jarhaté. A nyomvonal a Botanikus
kertnél aszfalt burkolatd aton halad tovabb egészBremontrei Utig.

Tervezett allapot:

A burkolatlan szakaszterékparozasra alkalmas, stabilizalt burkolattal kell ellatni (pl.
200 mm vtg. M22 jél mechanikai stabilizaci6 NZ 0/11 kiékeléssel) étzo@blak
kihelyezésével jelezni az erre kerékparozoknakeddhi kerékparos nyomvonal utiranyat. Az
aszfalt burkolatl szakaszon az utpalya fellletéreekparos nyom burkolati jeleket kell
felfesteni.

[11/24. szakasz: Facan sor — Egyetem (608 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Facan sor 61-71 szam alatti tarsaskészak Egyetem Botanikus kertje kdzott
helyezkedik el. A Facan sortél ~130 m hosszon skildurkolat nélkili stabilizalt féldut,
innen végig aszfalt burkolatu.

Tervezett allapot:

Az utvonalon, mint kisforgalmu kerékparosbarat Utkdzlekedhetnek a bringasok. A
burkolatlan szakas#erékparozasra alkalmas, stabilizalt burkolattal kell ellatni (pl. 200
mm vtg. M22 jeli mechanikai stabilizacié NZ 0/11 kiékeléssel) déso@ablak kihelyezesével
jelezni az erre kerékparozoknak a kijeldlt kerékganyomvonal utiranyat. Az Gtpélya
tovabbi szakasza kisforgalmu utként kijelothkerékparozasra.

[11/25. szakasz: Premontrei Ut — Egyetem (916 m)

Jelenlegi allapot:

A Premontrei Ut jelenleg is csatlakozik az Egyetgimalézatahoz, azonban nem vezet rajta
kijelolt kerékparos utvonal. Az GUtburkolat megféléllapotd, 6,00 — 6,50 m széles. Az Ut

keleti oldalan 1,00 — 1,50 m széles gyalogjardg iketve ezen az oldalon helyezkedik el az

utcaban Uzemélkozvilagitas is.
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Tervezett allapot:

Az utca forgalma nem jelefg, szinte kizardélag csak célforgalom kozlekedik Hzért a
kerékparosok biztonsaggal vezetikeaz utfellleten. Az Gtpalya fellletékerékparos nyom
burkolati jeleket javasolt felfesteni. A Kdztarsgséi felliljaro kialakitdsaval a Premontrei Ut
eés az Erdész koz kozott épiuegyiranyd lehajtd Gt megnyitasra kertl ellenirdaryba
kerékparosok részére, hogy az egyetemi kapcsolgniaradjon.

[11/26. szakasz: Szabadsag utca szervizutja — Markzesnyb vasuti megalléhely (703 m)
Jelenlegi allapot:

Az (tvonal a Héthaz utca — Szabadsag Ut szerviesdtiakozas és a Mariabeényasuti
megallohely k6zott helyezkedik el. A Szabadsageétrszutja kisforgalma aszfalt burkolatu
at, burkolatszélessége 2,25 — 9,00 m. A szervigugati végéil ~40,00 m-re talalhaté egy
kijelolt gyalogos-atkdihely, majd innen egy betonlap burkolati gyalogjandezet a
Szabadsag ut déli szervizatjara (burkolatszélessg®0 m). Innen a Mikes Kelemen utcan
(burkolatszélesség: 4,25 m), egy megléidmitargyon keresztil érhietel Mariabesn§
vasuti megalléhely. A hidfitargy a Besn§i-patakot keresztezi, az Utburkolat valtozatlan
szélességben halad at rajta.

Tervezett allapot:

A Szabadsag Ut északi szervizutjan megengedettekpdrozas annak kis forgalma miatt. A
kijelolt gyalogos-atkdihelyet at kell alakitani oly médon, hogy a kerékgék szamara is
biztosithatd legyen az atkelés (kerékparos kereéztburkolati jele). A Szabadsag ut déli
szervizltja és a Szabadsag ut kdzotti betonlapobatk jarda mellett, attél elvalasztvg
kerékparos infrastrukturat javasolt épiteni. A Szabadsag ut déli szervizugana Mikes
Kelemen utcan az utpalya fellletén kisforgamu Utkéalekedhetnek a kerékparozok.

Javasolt ,Z6na 30" sebességkorlatozott 6vezetek:
I. item:Megjegyzés: Az aldhuzassal jeldlt utcak a Zona&zétvhatarai, de nem részei.
e Téancsics Mihaly utca — Kotlan Sandor utca — Kandimén utca — Széchenyi Istvan
utca
e Tancsics Mihaly utca — Széchenyi Istvan utca — Bd@zgorgy Ut — Kossuth Lajos utca

[I. Gtem:Megjegyzés: Az alahuzassal jel6lt utcak a Zona@zéivhatarai, de nem részei.

¢ Szent Janos utca —@é& utca — Bethlen Gabor utca — Lumnitzer Sandor utca

+ Bethlen Gabor utca — Matyas kiraly utca — Hunyadio$ utca — Grassalkovich Antal
utca

* Hunyadi Janos utca — Matyas kiraly utca — Aranyosgamca — Grassalkovich Antal
utca

o Petfi Sandor utca — Lumnitzer Sandor utca — GrassatkovAntal utca —
Testvérvarosok utja — Szabadsag ut

» Testvérvarosok utja — Grassalkovich Antal utca amrJanos utca — Szabadség ut

[ll. Gtem: Megjegyzés: Az alahuzassal jelolt utcak a Zéna&zéivhatarai, de nem részei.
« Adam utca — Matyas kiraly utca — Hunyadi Janos utEacske utca
e Hunyadi Janos utca — M3 autdpalya — Vasvari P& utdatyas kiraly utca
* Arany Janos utca — Matyas kirdly utca — VasvarilRéh — Préshaz utca
* Arany Janos utca — Préshaz utca — Kereszt utcanerCitca — Babati Ut
« Arany Janos utca — Babati Gt — Batthyany Lajos wt&@zent Gellért utca — Eperjes
utca

72



Godollé Varos Kerékparforgalmi H4lozati Terve

« Arany Janos utca — Eperjes utca — Szent Gelléd witdBatthyany Lajos utca —

Szabadsag ut
« Batthyany Lajos utca — Babati Ut — Antalhegy utdaamjanich Janos utca

» Batthyany Lajos utca — Damjanich Janos utca — Daictjalanos utca — Héthaz utca —
Szabadsag ut

* Martinovics Ignac utca — Ady Endre sétany — Tomgkalc — Honvéd utca

» Dessewffy Arisztid utca — Honvéd utca — Faiskolzaut Kérési Csoma Sandor utca

e Kérosi Csoma Sandor utca — Faiskola utca — ToérokcgndAdy Endre sétany —
Isaszeqi at

* Podmaniczky utca — Esze Tamas utca — Bessenyeg@uica — Kdztarsasag ut

« Koztarsasag Ut Oz utca — Klapka Gyorgy Ut — Fenyves kéz — Zaranatok — Maria
utca — Kikerics utca

» Klapka Gyorgy ut — 80a jélvasutvonal — Szivarvany utca — Nadas utca — HaiGes
— Peres utca

Fontos, hogy a csillapitott forgalmi Ovezetek ktiz@tjarhatésag és a megkozelitést
biztositani kell. Az dvezeteket hataroldigyputak biztonsadgos keresztezésének kialakitasat
meg kell oldani. A gfjjtéutak mindkét oldalan megtalalhaté csillapitott éatek egymassal
szemkozti Utcsatlakozasainal lebtsgtget kell adni az atkelésre. Augyutakon mindkeét
forgalmi iranyban jelgtablakkal és burkolati jelekkel kell felhivni a gépnivezebk
figyelmét a kerékparosok kereszieanozgasara. A csomopontokban az életséget
egyértelnien szabalyozni kell, a lathatdésagot és a felismésiget biztositani kell.

Kerékparparkolas fejlesztése

A Kkozterlleteken kerékpartarolast, parkolast $egémaszokat javasolt oktatasi- és
kozintézmeények, postak, gyogyszertarak, refidels Uzletek kdrnyezetében elhelyezni az
igényeknek megfeléén. Iskolak, évodadk és munkahelyek esetében kénitéslll, védett
helyen célszéra taroldkat kiépiteni.

Részletes tervezés és igényfelmérés mellett kerégkpaszok kihelyezése sziikséges az
alabbi helyszinekeb-5 az I. itemben, 6-7 a Il. Gtemben

1.) Posta parkolo; 3db

2.) Birésag 3db

3.) Temed 10 db

4.) VUSZI (ugyfeleknek) 4 db

5.) Lear (védett, fedett, zart helyen) 10 db
6.) Szentharomsag templom 5db

7.) Patak tér 5 db

Multimodalitas kiterjesztése

A fejlesztési terileten belll a kerékparos halézabkitdsaval osszefliggésben a kdzlekedési
eszkozvaltas és valasztaésegitésére az alabbi kbzdsségi kdzlekedési megalldkdokolt
kerékpéarparkoldk létrehozasa B+R jelleggdéjlesztés Il. és Ill. Utemében igény szerint

1.) Autdbusz allomas (védett, fedett, zart helyiEsgb;
2.) Szilhat u. autdbusz megallohely; 3db

3.) Egyetem bejaré ut autébusz megélldhely; 5db
4.) Erzsébet park HEV megallohely 5db;

5.) Szabadsag tér HEV megallohely 5db;
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Az eszkozvaltas hatékonysagat jetsein befolyasolja, hogy a kerékpartarolas modja dronz
e, és biztonsagosnak itéli-e a felhasznald. A kerekltalaban anyagi, de nem ritkan érzelmi
értéket képvisel, tulajdonosa félti azt. Bblkiindulva, ha nem érzi kozlekedési eszkdzét
biztonsagban, kevésbé fogja valasztani a tarolotitazasai soran. Célsiea biztonsagot
térfigyels kamerakkal fokozni, a kamerak jelenlétére tablakkd felhivni a figyelmet, hogy

az elrettertt hatas is érvényesuljon.

Fontos a gyorsasag is, a hasznalok rendszerintimgguok, akiknek szamit a menétichem
szeretnek sokat bajlodni a lakatolassal, a kerékpéihelyezésére az atszallokapcsolatokhoz
lehet) legktzelebbi helyet kell valasztani. Minél kevdsefigyaloglas legyen szikséges.
Fontos tehat az alabbi szempontrendszer figyelemtate:

Kdnnyen megkdzelithétlegyen és a kapcsolodo kozdsseégi kdzlekedésiipddiizel
legyen (autéparkolashoz, gyalogos megkdzeligdghez képest).

A taroloban elhelyezett kerékparok ne sértljenek.

A felhasznalé szempontjabol legyen egysearhasznalhato és ne kelljen hozza nagy
fizikai erét kifejteni.

Az igények ndvekedésével a tarold kapacitdsdtbets legyen.

A létesitmény védve legyen az autdk raparkolasatol.

Olyan mianyag elemeket lehet csak felhasznalni, melyek vesmitenek mechanikai
tulajdonsagaibdl 15 év alatt (kidlbasznalat mellett) 20%-nal tobbet.

A tarolo elemeinek meg kell felelnilk a mindenkdratalyos kornyezetvédelmi
eléirdsoknak.

A létesitmény és annak hasznalata nem akadalyazhgtyalogosforgalmat.

> e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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29. abra Javasolt kerékpartamaszok és fedett B+R tarolok helyszinei
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GODOLLG VAROS o~ \
KEREKPARFORGALMI
HALOZATI TERVE

30. abraJavasolt hal6zati elemek nyomvonaki $z. melléklgt

Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése.
A fejlesztési terllet kerékparos utiranyjelAablarendszere teljesen hianyzik.

A kerékparozas infrastruktlra-rendszerének sajétemei az egyértelin értheb, és
megbizhatd tajékoztatasi rendszerek, ezeken betlllthaigazité és informacids
tablarendszerek. A tablarendszerek fejlesztése et infrastruktira fejlesztésiét
idében és térben fuggetlendl is folyhat, azonban ggpéléparhuzamosan mindenképpen
ajanlott.

A tablarendszer kialakitasat (tblatipusok, taldéielyezésé, tartalméat, méretét, szinét,
feliratat stb.) a vonatkozo e-UT 03.04.11 Kerékpagélmi létesitmények tervezése ¢im
Utligyi Miiszaki Ebiras (UME) szabéalyozza. A tablak pontos tartalnsatkelyezését a
részletes forgalomtechnikai tervek készitésekastleteghatéarozni.

Javasolt tehat a telepilésen a kialakitandd uUjkka@réorgalmi halézat megvaldsitasa
soran egységesiteni a kerékparos utiranyjelzéssrenét. Uj, megfelébn megtervezett
jelzotablakat kell kihelyezni.
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Az alkalmazhato tablak harom tipusba tartoznak:

- Utiranyjelz 6 tablak: kerékparos szimbolummal ellatott Gtbaigazito téatelepilés
vagy varosrész megjeloléssel, tavolsaggal, a tgkiliatabla mutatja az atiranyt. Ezek
elhelyezése nagyobb kerékpéaros keregeiezekben szikséges.

- Utvonal megef6sité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott, négyszdgletes
jelzétabla, ami az Gtiranyt mutatja, a kdzelebbi ésvaltdbbi Uti cél megjeldlésével. A
tablat kerekparos csomopontok utan kell elhelyezni.

- Iranytartast elésegith tablak: kerékpéros szimbolummal ellatott kismérenyil
alaku jeldtabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékpd@almi nyomvonal
helyes iranytartasat kell jelezni.

Iranyelvek®

A tablakat agy kell elhelyezni, hogy azok megfélaloben és tavolsagrol felismerkikt
legyenek. Ezen felll torekedni kell a megfél¢hjékoztatashoz szikséges legkevesebb
tajékoztato tdbla alkalmazésara. Ennek értelmédasehb kiterjedésés jol attekinthet
csomopontokban térekedni kell arra, hogy egy osalbelyezzik az 6sszes utiranyt §elz
tablat. Ennek olyan helyen kell lenni, hogy mindakezési iranybdl jol lehessen latni.
Nagy kiterjedés csomopontokban az egyes iranyok jelzését szétbkeitani és azokat
egyeseével, vagy részben dsszevontan kilén osztefiraelyezni.

A tabldkat a menetirdnyra nédegesen é€s a menetirdnnyal parhuzamosan is el lehet
helyezni. Ugyelni kell arra, hogy a kihelyezett [édba kozlekedket (jarmivezetket,
kerékpéarosokat, gyalogosokat) szabad kilatasukkaeggmas mozgasanak észlelésében
ne akadalyozzak.

Elsédleges uti célok:

» az elérend telepulések, vagy telepilésen beliili terlilet eggké
» jelen®s kozlekedési csombpontok, kdzterek,

* jelen®s atszallé6 csomopontok,

* jelents hidak,

e nagyobb tavak,

» vasuti kapcsolatok,

» jelen®s idegenforgalmi tertletek.

Masodlagos uti célok:

» kisebb terlletegységek, tertleti alkbzpontok,
 idegenforgalmi ati célok,

» sportlétesitmények,

» természeti értékek,

» kerékpéros szolgéltatasok,

» bevasarlo kbzpontok, intézmények,

* B+R parkolok,

* mas helyi jelertisédi célpontok.

® forras: e-UT 03.04.11
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A kerékparforgalmi létesitmények utirdnyjelz6 és utbaigazité tablainak rendszerérdl uj
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arculati kézikonyv késziil. a jelenlegi utiigyi miiszaki el6irdsok még nem tartalmazzak a
kialakitast, azonban a mdédositas folyamatban van. A 2018. évben induld kivitelezések mar
az uj rendszer szerint alakitanddk ki. Az arculati kézikonyv hozzaférhetd lesz az Iranyité
Hatdsagnal. A telepiilési 6nkormdanyzat a tervezési feladatok megrendelésénél az uj
kézikonyv szerinti kialakitast kell, hogy megrendelje a szaktervezé6tdl.’

Kerékpar halozati fejlesztések dsszefoglalasa:

|. UTEM

Ovezetek

Szakasz Szakasz meanevezése Hossz Halbzati terv javaslatai Medieavzés
jele 9 (m) alapjan beavatkozas glegy
jelzélampés csomépont

Do6zsa Gy. Ut a onallo keétiranyu kerékparut ég korrel;(;é)l,efsosrgalénr:leiavok

I/1. Szabadsag tér-Kordsf | 482 elvalasztott gyalog- és ~1essege
e A optimalizalasa,

K. A. u. kdzott kerékpérut .,
napelemes Gtvonal
vilagitas kiépitése

Do6zsa Gyorgy Ut a - 4 s kiviteli tervvel
112 Széchenyi l. u. — 638 meglev g¥:||3%é§z kerékparut rendelkezik, megvalositd
Szocidlis Otthon koz6tt I azonnal indulhat
Dézsa Gyorgy Ut a onallo kétiranya kerékparat ég  Epitési engedéllyel és
1/3 Szocialis Otthon - 411 elvalasztott gyalog- és kiviteli tervvel
Haraszti u. kozott kerékparut rendelked szakasz
Berente Rdges u
Thegze L. — Berente |. oz . csomopont
1/4 u. a Dézsa Gyorgy ut+ 488 kerékparos nyom burkolati jelex felllvizsgalata
.. N felfestése . L.
Roéges u. kézott forgalombiztonsagi
szempontbol
Berente Istvan u. a oz .
s R6ges u. — Odray Jangs 483 kerékparos nyom burkolati jelek i
. felfestése
u. kozott
Atkotés az Odray Janos Uj patakkeresztezésilirargy Uj mitargyépités, 1416
1/6 u. vonalatol az Adamu| 180 | épitése a Rakos-patakon, gyalpdirsz. ingatlan kisajatitas
kozott és kerékparut épitése sziikséges
irAnyhelyes elrendezés
Haraszti u. a Lear egyiranyu kerékparuat vagy Megléw arokrendszer
117 . .| 446 g RN .
Corporation bejarataig gyalog-kerékparut, mas néver befedése
.Koppenhagai tipusu” épitése
Korlatozott sebességvezetek
3 (ZONA30) kijeldlése nagyobb .
730 Korlatozott sebesség 2 db Gsszefiigy lakoteriiletek forgalomtechnikai

védelmére és a kerékparozag
feltételeinek javitasara.

beavatkozas

-

5. tdblazat: I. litem fejlesztés dsszefoglalo

7 Megjegyzés: NFM tervzs(iri vélemény alapjan tett kiegészités

78



Godollé Varos Kerékparforgalmi

Haldzati

Terve

L

Repubtéri Gt

Szakasz Szakasz Halbzati terv javaslatai . .
. . Hossz (m) g . Megjegyzeés
jele megnevezése alapjan beavatkozas
. . | , sz megemelt kerékparsa
1, | Blahané utca (Ret u. 428 nyitott kerekparsav Kiépitése is redlis
Galamb. u. kdzott) |étesitése "
alternativa
Szilhat utca — Bajcsy
/2 Szilhat utca 400 kerekparos nyom,burkolat Zs. u. — Sﬁlp utca
jelek felfestése csomépont atépitése
javasolt
/3 Sz616 utca 493 kerékparsav kialakitasa utpalya, fell,” |,tas es
szélesités
/4 Matyas kiraly utca 1074 kerékparos nyom burkolat .
jelek felfestése
/5 Arany Janos utca 1084 kerekparos nyom,burkolat -
jelek felfestése
Hunyadi Janos utca +
e | Jestvervarosokutal  yon,630-1080|  kerekparsav kijelolése|  orgalmi savok
(Matyas kiraly utca — optimalizalasa
Szabadsag Ut kozott
Grassalkovich Antal forgalmi savok
i | uiea-BabalulCcaal gyq, 6341460  kerékparsav Kialakitasg  S2IeSsegenek
Batthyany Lajos optimalizalasa,
utcaig burkolatszélesités,
megléw gyalogjarda
Szabadsag ut elvalasztas nélkili gyalog{ atépitése, szintbeni
11/8 (Testvérvarosok ltja 530 és kerékparut jeletis vasUti gyalogos
és Paifi S. u. kozott) gyalogos forgalommal atkebhelyet
korszefisitése
S o Alternativ megoldas:
Szabadsag teita | 7,1, 395,544=|  KETEKPAOSMYOM. | ranceics Minaly utca -
/9 Godolli Uzleti Park elvalasztas nélkili gyalog- .
N . 1680 . s P Szabadséag utca
koérforgalmaig és kerékparut kialakitdsa . . s
csomépont atalakitasa
/10 Bajcsy-Zsilinszky 354 kerekparos nyom’burkolat i
utca jelek felfestése
/11 | Kossuth Lajosutca | 563+261=g24 Kerekparos nyom burkolat :
jelek felfestése
»,Koppenhagai tipusu”
Tessedik Sdmuel utca tg;%ﬁ%?g@;éggﬁ)sue’ Szabadséag ut forgalm
/12 — Szabadséag ut 659+289=948 ldali. Kétiranvi savjainak
(3. sz. B0t __egyoldali, ketiranyd optimalizalasa
T infrastruktdra épitése édt
mellett
. . . s . Repubtéri it — Honvéd
Torok Ignac utca - | 1 5g 534, 30g54  MYItOUKerekparsav, o) ressedik S. ute
/13 Honvéd utca - kisforgalmu atpalyan RS
3258 — Martinovics I. utca

vezetett nyomvonal

csomopont atépitése
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Dézsa Gyorgy ut

kozuttol elvalasztott

Rét utca — Db6zsa

/14 (Haraszti ut-Rét u. 528 egyoldali, kétiranyu Gyobrgy Ut csomoépont
kozott) infrastruktdra épitése atalakitasa
15 Kenyergyarl at és 449+568=1017 kerekparos nyom,burkolat kézut m_ggyllggltasana
Liget utca jelek felfestése kiépitése
Sik Sandor utca és kerékparos nyom burkolat
11/16 . 775 ; . -
Alvég utca jelek felfestése
kétoldali burkolt padka
épitése, lakott teriilet Alvég utcatol kezdve
W17 Isaszeqi Gt 1188+2750= hataratol kozuttél javarészt félkész
9 3938 elvalasztott egyoldali, kerékparut alapjai
kétiranyu infrastruktdra felhasznalhatéak
épitése
Korlatozott sebesség
Ovezetek (ZONA30)
. kijeldlése nagyobb I
730 Korlatozott sebesség 5 db ssszefiigl lakoteriiletek forgalomtechnikai

Ovezetek

védelmére és a
kerékparozas feltételeinek
javitasara.

beavatkozas

Szakasz

6. tablazat: Il. Utem fejlesztés 6sszefoglald

Halbzati terv javaslatai

jele Szakasz megnevezeés Hossz (m) alapjan beavatkozas Megjegyzés
egyoldali, kétiranyu
/1. Tancsics Mihaly utca 1420 infrastruktdra épitése, -
kerékparos nyomok felfestése
/2 Toldi M. utca 810 kerekparos nyom,burkolatl i
jelek felfestése

Roges utca (Berente kerékparos nyom burkolati 40 km/h

/3 Istvan és Sd6 utca 892 p yom sebességkorlatozas
. jelek felfestése .
kozott) meg kell tartani
kozutkezedi
/4 Rét utca 952 nyitott kerékparsav kialakitdsa hozzajarulas
szilkséges

Babati utca (turista
/5 Gtvonal a Pap Miska ~5000 kisforgalmu Gtpalyan kijeldlt turisztikai

kathoz, Babatpuszta kerékparos utvonal jelentsédi utvonal

felé)

Batthany Lajos utca s .

/6 (Babati utca — Turul 1030 kerekparos nyom burkolati ;
. jelek felfestése
utca kozott)

/7 Préshéz utca 382 kerékparos nyom burkolati i

jelek felfestése
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Eperjes utca — Szent

kerékpéaros nyom burkolati

[

e Gellért utca 500+332=832 jelek felfestése i
, NvA egyoldali, kétiranyu koézvil. oszlop
Besny utca — Nyar 272+187+10005 infrastruktdra épitése, kivaltas, csomépon
/9 utca —Oz utca ez AL . AP
1459 kétiranyu kerékparut, atalakitas, (j
nyomvonal P P o
kerékparos nyom hidmitargy épitése
/10 Gardonyi Géza utca 547 kisforgalm uton kijelolt i
kerékparforgalmi nyomvonal
. . kerékparos nyom burkolati
/11 Klapka Gyorgy ut 1186 elek felfestése -
12 Jasz6var utca 084 kerékparos nyom burkolat :
jelek felfestése
Alsopark (Forssa stny 1+ L . 1
/13 Dunaszerdahely stny + 785 f|z|ka|lag elvalfelsont,t gyalog -
o és kerékparat
Zywiec stny
Palota-kert (Szent vastti avalodos
Janos utcai vasdti onallo kerékparut, kerékparos Sutl gyalog
/14 felr I 722 atkebhely
atkebhely -Zywiec nyom K A
orszefisitése
stny)
/15 Ady Endre sétany 1070 kerekparos nyom’burkolatl Tobb alterr)a,tlva a
jelek felfestése szakaszleirdsban
. L kisforgalmu Gtpalyan vezetett
Faiskola utca — BIGsi | g5 4187441121 nyomvonal kijeldlése, e i o
/16 Csoma Séndor utca _ A utfeldjitas javasolt
. .| +566=4413 kerékpéarozéasra alkalmas
nyomvonal, Alvég felé e
burkolat épitése
7 Koztarsaség Gt 1005 | Ketoldali burkolt padka vagy| o qiitss javasolt
kerékpéarséav kialakitdsa
/18 Iskola utca - Egyetem 1295 kerekparozas'ra, a}lkalmas -
burkolat épitése
Doézsa Gyorgy ut (Rét s AlAr Anftach i
/19 utcatol Szada felé) 745 kétiranyu kerékparut épitése
nyitott kerékparsav
/20 Blahané at (Rét utcatd| 1465 kialakitasa, kisforgalmu tton i
Boncsok felé) kijelolt kerékparforgalmi
nyomvonal
/21 INncss varosrész 865 burkolat helyredllitas, 6énallo i
bekotése kerékparos infrastruktira
. - onallé kerékparos nyomvonal kdzuti
Testvérvarosok Utja — . , A !
. infrastruktdra, kerékparsavol keresztezése,
222 Szent-Gyorgyi Albert 1048 . - o o
kialakitasa, kerékparos nyom burkolatszélesités
utca — Egyetem . P s
felfestése és felujitas
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Gz utca/Alma utca — kerékparozasra alkalmas

/23 1375+315=1690 burkolat épitése, kerékparos -
Egyetem <

nyom felfestése

kerékparozasra alkalmas
burkolat épitése, kisforgalm(

If24 | Facan sor - Egyetem 608 | iton Kijelolt kerékparforgalmi -
nyomvonal
/25 Premontrei Gt — 916 kerékparos nyom burkolati i
Egyetem jelek felfestése

Szabadsag utca kerékpariit épitése,

111126 szervizaga - 703 kisforgalma dton kijelolt | 9Y21090s atkéhely
Méariabesny vasuti 2 : atalakitas
0z kerékparforgalmi nyomvonal
megall6hely
Korlatozott sebesség
Ovezetek (ZONAS3O0) kijel6lése
Korlatozott sebesség nagyobb 6sszefldg forgalomtechnikai
Z30 N 5db L ; s .
Ovezetek lakoétertletek védelmére és a beavatkozas
kerékparozas feltételeinek
javitasara.

7. tdblazat: lll. item fejlesztés dsszefoglalo

5.2 Kozbringa

A vizsgalati terlleten kozbringa rendszer nem Uzeme A kiépités és Uzemeltetés
rentdbilisan nem valdsithatdé meg. A varos kerékpdralozatfejlesztéssel dsszeftigg
feladatai egyéire a sokkal magasabb prioritasu hianyossagok magatdartalmazzak. A
k6zosseégi kerékparbérleti rendszer kialakitasavplelére a kozép- és hosszu-tavu
kerékparos infrastrukturafejlesztési tervekben setiemes foglalkozni.

5.3 Szervezeti-mikodési hattér

A varos lakott tertletén belll kialakitandd és réegl kerékpéarforgalmi haldzat
fejlesztése és Uzemeltetése dnkormanyzati felAdseikséges intézkedések koordinalasa
és a feladatok elvégzése vagy elvégeztetése GoWdlos Polgarmesteri Hivatalanak
dolga. 2012 évben a Képviédestilet elfogadta a ,Legyen GddblKerékparosbarat
Varos!” programot, a hatarozat alapjan a mai napigarosi kerékparos infrastruktura
fejlesztési feladatok koordinalasat az erre a détrehozottKerékparos Munkacsoport
veégzi A varosi és civil szervezetek vegesoriban tudé munkacsoport feladata, hogy a
kerékparos fejlesztések letisggeit felmeérje, és elvégezze adkébzity munkakat, a sajat
forrasbdl hatékonyan megvaldsithatd fejlesztéskketdinélja és feliigyelje, valamint a
kerékparos érdekek képviselje a kozlekedésfejlsstaprekben.

A tevékenységhez elengedhetetlen a civil érdekwdidstervezetekkel valé folyamatos
egyuttmikddés és dsszefogas.

A varos sajat koltségvetesdtm meghirdetett program finanszirozasara éventeifl®
Forint fejlesztési keretet biztosit.
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A létesitmények fenntartasaval és lizemeltetéséVelSZI Godolbi Varosiizemeltét és
Szolgaltatd Nonprofit Kiemelkégn Kozhasznu Kft. foglalkozik. A VUSZI Nonprofit
Kft. a varos fenntartasaval, izemeltetésével kdptrso feladatok ellataséat racionalizalt
keretek kozott végzi. Evenként Uzleti Gitemtervedzieé melyben a tszaki és pénziigyi
paraméterek alapjan megtervezi tevekenységét. @kgaros infrastruktura fejlesztéseével
célszeti a Kft. feladatinak ellatasahoz példaul a jardablatok fenntartasahoz hasonloan
célzott keretdsszeget biztositani.

5.4 Kerékparos adatgyijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparogialomszamlélas bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrasinddn nem igazolhat6. A kerékparos
forgalom részaranya és a kerékparozasra alkalne#isinfrastruktira kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.

5.5 Kiséroé intézkedések

A projekt fontos része a szemléletformal6 tevékégymlytatasa, nemcsak a fejlesztési
tertleten belul, hanem a teljes kerllet célkozoéseélgrve.

Célkozonseégnek tekintve a kerékparral, gépiweh és gyalogosan kozlekadet
egyarant. Cél a kulonb6z kozlekedési modok egyitttkodésének javitasa, a
kerékparozas népsisitése és a rendszeresen kerékpart hasznalok sganiarelése.

Kiemelt célcsoport a gyermekek kore, akik kdzokblai keretekben valositandé meg a
helyes kerékparhasznalat és kdzlekedés szabalyaktatdsa az alapviekarbantartasi és
szerelési ismeretekkel egydtt.

A projekt megvalosulasat kisemtézkedések soran a kialakitasra k&kerekparosbarat
hal6zat ismertetése, népdmdtése, bebiciklizés, bringas reggeli, bringazz ankaba,
bringadzz a suliba, ,Bike Challenge”, ,Night on bikeampanyok, események szervezése
is feladat. Lehéiség van a BringaSuli, BringaAkadémia kerékparosatdki, nevelési
programok szervezésére, tamogatasara.

A Vuelta Sportiroda és adbanyai Torna Club egy évtizede dolgozik azon, hoyél

tobb gyermek szamara eléridiegyen egy szakmailag megféleh megalapozott, a

résztvewk szamara jatékos tanulast biztositd kerékparosekédésbiztonsagi oktatasi
8

program:

A BringaAkadémia program keretében

» kerékparos rendezvényeketszerveznek (iskolakban, sportnapokon, céges csaladi
rendezvényeken, nyari tdborokban, stb.);

* iskolai oktatast (szakkoroket, tanorai oktatast, KRESZ-napot, stheyveznek;

» akkreditalt BringaAkadémigedagdgus-tovabbképzésekettovabba az érdekdiok
szamararingaAkadémia oktatdi tanfolyamokat tartanak.

Kivald lehetség ez a projekt keretében megvaldsitandd &isénézkedések

8 . . s .
forrds: www.bringaakadémia.hu
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megalapozasahoz. A BringaAkadémia tevékenységénekzokheten példaul a
szombathelyi Gothard JérAltalanos Iskolaban az orszagbansként vezették be 2016
szeptemberében a BringaAkadémia tananyaganak atatésnevelésérak keretéBen
Kdvetend példa a fejlesztési teriilet iskolai szamara is.

A népszeisitd, oktatd tevékenység soran az iskolaskortak melieltéttképzési
programok, 8t pedagogus-tovabbképzeés és BringaAkadémia okiazékés folyik. Helyi
kerékparos turak és nyari napkozis tabor szervezéatalmas lehet a szemléletformalé
tevékenységek megvaldsitasara, melyben a Vueltarti®ga nagy tapasztalattal
rendelkezik.

A kerékparozast népsimits tevékenységek szervezésében stratégiai partnet keh
Magyar Kerékparosklub, mely aktivitasat és eredrmeényekintve a legjeletisebb
orszagos civil kerékparos szervezet.

Meghirdetett programjai orszagszerte népsder és elérhéek. Kampanyaik
folyamatosan fefldnek és szervédnek, aktiv részvételikre a szemléletformalasblaet le
szamitani.

A kialakitand6 és a majdan kialakul6 kerékparosastfuktira elemeinek ismertetésére
.Bebiciklizés” szervezése javasolt. Az akcid kebeté a szerveéik a kevésbé gyakorlott
biciklistakat rovid elméleti és gyakorlati oktat@&én megismertetik a kerékparozas, mint
mindennapi kozlekedési alternativa léiséigével. A 1,5-2 0Oras ingyenes program
egyszerre népseiti a kerékparozast, Ulteti el a kulturalt egykiitlekedés gondolatat a
fejekbe és ekdzben biztonsagos biciklizésre is Ineve kerékparozas iskolai
népszelsitését segitheti a Magyar Kerékparosklub STARSQMNP szemléletformald
programja, amely megismerteti a gyermekekkel a eiidési modok éhyeit és
hatranyait, a fenntarthaté kozlekedési lébégeket, valamint a kerékparozas fontossagat
és létjogosultsagat, valamint a kerékpar tartozékai

A Kkerékparozast népsimsitt megléew kampanyokat, vagy azokhoz hasonlo helyi
felhivasokat javasolt kezdeményezni a fejlesztésékenység megvalositasicidviata
alatt. A Bringazz a munkaba! (BAM), Bringadzz a bali, Bringaval a boltba!, Helyben
vedd meg!, felhivdsok alatt szerzett tapasztaldagyar Kerékparosklub birtokdban
garancia a leeridegyuttnikddés keretében kialakitandd szemléletformalo tengség
sikerére.

® forras: www.vuelta.hu
1% forras: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/stars-uniga
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6 MEGVALOSITAS

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Jelen hélozati terv szerinti nyomvonalak megvaé@sit 3 Utemre javasolt bontani az
alabbi szempontok alapjan:

A kivitelezési idbszak kezdetén célszelmzon beruhazasi elemeket megvalositani,
amelyek megépitésére rendelkezésre all a szukb#gas, vagy nem igényelnek nagy
beavatkozast, épitést. Ebben aégsihkban kell elkésziteni a csak tablazassal vagy
burkolatfestéssel jard beavatkozasokat.

Ez az Gtem tartalmazza a VEKOP palyazat keretéil bedgépitend nyomvonalakat.

Javasolt az épitésiddzak kezdetén a forgalombiztonsag névelésére tdnekEkkor

célszeti azon infrastruktiraelemek kivitelezése, amelyeknagléw allapotban a
hal6zat kritikus részeit képezik balesetveszélygynakdzuti forgalom vagy
folytonossagi hiany (jarhatatlan Utszakasz, kerédgukra vonatkozo tiltas stb.) miatt.

A Kkivitelezési idszak masodik felében javasolt a haldzat folytorgésak
megteremtése. A cél, ekkor azon beruhazasi elensgvatvsitasa, amelyek jeléat
szolgéltatasi szinvonal-névekedéssel jarnak, gvigz atjarhatosagot, kialakitjak a
hal6zatos rendszert. Ekkor céldkekialakitani a 30 km/h sebességkorlatozott
Ovezeteket, a kozponti terlleteken, hogy a kozlékeidsmerkedjenek ennek
rendszerével.

A kivitelezési idszak végén elsorban a halozat kényelmének fejlesztése torténik,
ekkor keril sor a jelenleg megtevkerékparforgalmi létesitmények felljitasara,
korszetisitésére, szinvonaldnak fejlesztésére. Ekkor aél&ielolni a tobbi javasolt

30 km/h sebességkorlatozott dvezetet.

Figyelembe kell venni azonban, hogy a naptari &anjés része alkalmatlan az épitési
tevékenységek folytatdsara. Egyes technologiaklmafkgdsa tilos, vagy koltséges
feltételekhez kotott a november 15.-marcius 15.0kbdznégy hdnapban. A hideg,
csapadékos ijaras miatt melegen hengerelt aszfaltok nem tdfighe illetve a
betonozasi munkak is korlatozottak, vagy adalékgolaalkalmazasat igénylik.
Célszeti a munkaszervezésnél ezt is figyelembe venni.

|. Utem:

szakasz: Dézsa Gy. Ut a Szabadsag tér-K@rBsfA. u. kozott (482 m)
szakasz: Dézsa Gyorgy Ut a Széchenyi |. wzoeefalis Otthon kdzott (638 m)
szakasz: Dézsa Gyorgy Ut a Szocialis OtthBaraszti u. kozott (411 m)
szakasz: Thegze L. — Berente I. u. a Dozsa@ydt — Roges u. kozott (488 m)
szakasz: Berente Istvan u. a Roges u. — Qthags u. kozott (483 m)

szakasz: Atkotés az Odray Janos u. vonalatdiosm u. kozott (180 m)
szakasz: Haraszti u. a Lear Corporation b&jigd446 m )

I/1.
/2.
/3.
/4.
/5.
/6.
/7.

[l. Utem
[I/1. szakasz: Blahané utca (Rét u. — Galamb. mo&p428 m
[I/2. szakasz: Szilhat utca (400 m)
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[1/3. szakasz: S#6 utca (493 m)

[I/4. szakasz: Métyas kiraly utca (1074 m)

[1/5. szakasz: Arany Janos utca (1084 m)

[I/6. szakasz: Hunyadi Janos utca — Testvérvaragjak(Matyas kiraly utca — Szabadsag at
kdzott; 450+630=1080 m)

[I/7. szakasz: Grassalkovich Antal utca — Babattauta Batthyany Lajos utcaig.
(826+634=1460 m)

[I/8. szakasz: Szabadsag ut (Testvérvarosok Uteds S. u. kozott, 530 m)

11/9. szakasz: Szabadsag téa Godolbi Uzleti Park korforgalmaig

[1/10. szakasz: Bajcsy-Zsilinszky utca (354 m)

[I/11. szakasz: Kossuth Lajos utca (563+261=824 m)

[I/12. szakasz: Tessedik Samuel utca — Szabadg4&§3t289=948 m)

[1/13. szakasz: Torok Ignac utca - Honvéd utcapikgéri ut (150+534+3065=3258 m)
[1/14. szakasz: Dbzsa Gyorgy Ut (Haraszti ut-Ré&tdzott, 528 m)

[I/15. szakasz: Kenyérgyari Ut és Liget utca (448851017 m)

[I/16. szakasz: Sik Sandor utca és Alvég utca (Y5

[1/17. szakasz: Isaszegi ut (1188+2750=3938 m)

. utem

[1l/1. szakasz: Tancsics Mihaly utca (1420 m)

[1l/2. szakasz: Széchenyi Istvan utca (816 m)

[1l/3. szakasz: ROges utca (Berente Istvan édiSxca kdzott, 892 m)

[1l/4. szakasz: Rét utca (952 m)

[1I/5. szakasz: Babati utca (turista Utvonal a Ragka kithoz, Babatpuszta felé
[1I/6. szakasz: Batthany Lajos utca (Babati utceurul utca kézott, 1030 m)

[1l/7. szakasz: Préshaz utca (382 m)

[11/8. szakasz: Eperjes utca — Szent Gellért ub€{332=832 m)

111/9. szakasz: Besriyutca — Nyar utca Oz utca nyomvonal (272+187+1000=1459 m)
[11/10. szakasz: Gardonyi Géza utca (547 m)

[1l/11. szakasz: Klapka Gyorgy ut (1186 m)

[1I/12. szakasz: Jaszovar utca (984 m)

111/13. szakasz: Also park (Forssa stny — Dunasaieety stny Zywiec stny, 785 m)
l11/14. szakasz: Palota-kert (Szent Janos utcaitvaskebhely - Zywiec stny., 722 m)
[1l/15. szakasz: Ady Endre sétany (1070 m)

[1I/16. szakasz: Faiskola utca —o6Ksi Csoma Sandor utca nyomvonal, Alvég felé
(852+1874+1121+566=4413 m)

[1I/17. szakasz: Kdztarsasag ut (1005 m)

[1I/18. szakasz: Egyetem (703 m)

[11/19. szakasz: DO6zsa Gyorgy ut (Rét utcatdl SAatls 745 m)

[11/20. szakasz: Blahané ut (Rét utcatdl Boncsdé, f495+970=1465 m)

[1l/21. szakasz: Ingsvarosrész bekotése (865 m)

Az Utemezési szakaszok részletes leirasat az Sefsjt tartalmazza.

Az egyes Utemek nem egy-egy év beruhazasat jelehtilalozati terv kbzéptavu fejlesztési
koncepcio 10-15 év feladatait tartalmazza, melybé&many koltséges éssetmutatd elem is

,,,,,,
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GODOLLO VAROS
KEREKPARFORGALMI
HALOZATI TERVE

31. abraA javasolt halézati elemek megvalésitasanak javésethezésed sz. melléklgt

Az engedélyezési tervek elkészitését kovetden a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet a
kerékparutakkal 6sszefliggd egyes miszaki adatok nyilvantartdsardl 3.§ (2) b) pontjanak
megfelel6en, illetve a megvaldsult |étesitményrél ismét, adatot kell szolgaltatni a
Kerékparut Nyilvantarté rendszer (KENYI) adatbdzisdba. Az adatszolgdltatasi
kotelezettség a meglévd és az adatbazisban jelenleg nem szerepl6 kerékparforgalmi
nyomvonalakra is vonatkozik. A KENYI kezelését a Magyar Koézut Nzrt. végzi.'!

Célszer(i a kerékparforgalmi nyomvonalak engedélyezési és kiviteli terveinek
elkészitésekor kozuti Biztonsagi Auditok lefolytatdsa és a biztonsagi szempontu
felllvizsgdlatok eredményeinek megfontoldsa és beépitése a végleges tervekbe. Javasolt
akkor is elvégeztetni a fellilvizsgdlatokat, ha kiilon jogszabaly vagy palyazati feltétel ezt
nem teszi kbtelez6vé.

"Megjegyzés: NFM tervzsiiri vélemény alapjan tett kiegészités
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Becsiilt netté koltségek Gitemenként
(épitési jellegli koltségelemek, a projektek jarulékos koltségei nélkiil)

Szakas4 Szakasz megnevezése Hossz (m Halézati tervjavaslatai | Becstiilt fajlagos | Megvaldsitas becsl Megjegyzés
jele alapjan beavatkozas koltség (Ft/m) koltsége (Ft)
Dézsa Gy. Gt a onallé kétiranyu e . L, o . . .
1. | szabadsag tér-Koras 482 kerékparit és elvalaszdtt 85060 41000000 Ft |/S31amPés csomdpont korrekeid, forgalmi savok szélgéaék optin
KA. u. kozZbtt gyalog- és kerékpardt napelemes Utvonal vildgitas kiépitése
Dozsa Gydrgy Uta meglé\s gyalog- és
112 Széchenyil.u. — 638 Kerékpar(i felijitasa 97 960 62 500 000 Ft kiviteli tervvel rendelkezik gualdsitas azonnal indulhat
Szociélis Otthon kozot]
Dézsa Gyorgy ut a 6nallé kétiranyu
I3 Szocialis Otthon - 411 kerékparut és elvalasztdtt 72990 30 000 000 Ft Epitési engedéllyel és kiviezlivel rendelkaz szakasz
Haraszti u. kozott gyalog- és kerékparat
Thegze L. — Berente I. Kerékparos nyom
4 aDo6zsa Gyorgy Ut — 488 burkolatijelek 5175 2500 000 Ft Berente Roges u csomépont fedighditata forgalombiztonsagi szemponthé
Roges u. kdzott
Berente Istvan u. a A
5 |Réges u.—Odray Janps 483 kerékparos nyom 4140 2000 000 Ft .
s burkolati jelek felfestés¢
u. kozott
i Oty i ot vl |
116 u. vonalatélaz Adamy. 180 patakon, gyalog és 661 100 11 900 000 Ft Ujiitargy épités, 1416 hrszingatlan kisajatitasa szjgsé
kozott At G
kerékparut épitése
iranyhelyes elrendezés
. egyirany kerékparat
7 Co':;;?;tfg:i):j;?;;i 446 vagy gyalog-kerékparaf, 90 810 40 500 000 Ft Meglévarokrendszer befedése
mas néven Koppenhadai
tipusy” épitése
Korlatozott sebesség
6vezetek (ZONA30)
Korlatozott sebesség Kielolése na}gyobb . .
Z30 svezetek 2db Osszefiigg lakoteriletel 1500 000 3000 000 Ft forgalomtechnikai beavatkozas
védelmére és a
kerékparozas feltételeingk
javitasara.
193 400 000 Ft

8. tAbldzat Becslilt épitési koltségek az I. itemre
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Szakasg Szakasz megnevezésk Hossz (m Halozati tervjavaslatai | Becsiilt fajlagos | Megvalésitas becsdil Megieqyzés
jele | Szekaszmegnewez z alagian beavatkozas | koltség (Fm) koltsége (FY) 91egyz
wy, | Biahané utca (Rétu.q 428 nyitott kerékparsav 2500 1070000 Ft megemelt kerékparsav kipitéssils atternativa
Galamb. u. kozott) létesitése
kerékpa
W2 szihat utca 400 erekparas nyom 1500 600 000 Ft Szihat utca — Bajcsy Zs. u. éiSatca csomépont Atépitése javasolt
burkolati jelek felfestésg
/3 S5 utca 493 kerékparsav kialakitada 35 000 17 255 000 F] tpalya felujitas és szélesités
e e Lz kerékparos nyom
Wa Matyas kirdly utca 1074 burkolati jelek feffestésd 1500 1611 000 Ft -
B’ kerékparos nyom
W5 Arany Janos utca 1084 burkolati jelek feffestésd 1500 1626 000 Ft -
Hunyadi Janos utca
we | Testvénvaosokutial oo o i0mo|  kerkpérsav kielolésk 2500 2700 000 FY forgalmi savok optimalizalasa
(Méatyés kirdly utca —
Szabadséag Ut kozott,
Grassalkovich Antal
w7 utca — Babati utca a| 826+634=1460| kerékparsav kialakitaga 2500 3650000 F forgalmi savok szél égének optimalizalasa, Batrkxzélesités,
Batthyany Lajos utcai
Szabadség Ut elvalasztas nélkiili gyalol - ” SR . . L .
w8 |(Testvénvarosokatiads 530 és kerékparat jeletis 42 000 22260 000 Ft megléw gyalogjarda dtépitése, szntbeni vasii gyaloghakihelyet
o o korszetisitése
Petsfi S. u. kdzott) gyalogos forgalommal
3;3P§Q§ag t.eﬁa 741+395+544=| ’kereklparo's r]y.om, 1500 1111500Ft Alternativ megoldas: Tancsics Mihaly utca — Szaldgdstca csomépont
9 Godolbi Uzleti Park 1680 elvélasztas nélkiili gyalo 40000 37560 000 Ft atalakitasa
korforgalmaig és kerékparut kialakitaga
. L kerékparos nyom
110 | Bajcsy-Zsilinszky utcg 354 burkolati jelek feffestése 1500 531 000 Ft -
. kerékpa
W1l | Kossuth Lajos utca| 563+261=82p crekParos nyom 1500 1236000 Ft -
burkolati jelek felfestésg
Tessedik Sarrtuellutca — ,,Kop’penlhalgal’tly’)l{su 45000 29 655 000 Ft
Szabadséag Ut kerékparsav épitése,
iz 650+289=048 EOZ”JI‘S’;"Q';Z“’S Szabadsag Gt forgalmi savjainak optimalizilasa
(3. sz Buit) _ egvolaal, ketirany 40000 11560 000 Ft
infrastruktira épitése
fout mellett
Torokignac utea - | |, oy qoged  NViOU kerékparsav, 1500 1026 000 Ft Replibtéri Gt — Honvéd utca — Tessedik S. utca — MartiooV. utca
713 Honved utca - 3258 kisforgalmd Gtpalyan 250 766 250 Ft csomépont atépitése
Repubtéri ut vezetett nyomvonal
Dézsa Gyodrgy ut kozattél elvalasztott
/14 (Haraszti at-Rét u. 528 egyoldali, kétiranyt 45 000 23760 000 Ft Rét utca — Dézsa Gyorgy Ut cpombatalakitasa
ko zott) infrastruktira épitése
Kenyérgyari 0t és Lige] kerékparos nyom I, I,
W15 vergyanut es Lo 4 so.4568-1017 P yom 1500 1525500 Ft ko2t megvildgitasanak kiépitése
utca burkolati jelek felfestés ¢
Sik Sandor utca és kerékparos nyom
/16 Alvég utca 775 burkolati jelek felfestés¢ 1500 1162500 Ft B
kétoldali burkolt padka
épitése, lakott teriilet
. 1188+2750= hatéaratél kozatto! . £z . . LA . £ .
a7 Isaszegi at 3038 elvalasztott egyoldali 30000 118 140 000 Ft Alvég utcatél kezdve javarfsizés z kerékparit alapjai felhasznalhatéd
kétiranyu infrastruktaral
épitése
Korlatozott sebesség
6vezetek (ZONA30)
. kilelolése nagyobb
730 K°"’°“%Z°e“ :fek;ess‘ig 5db osszefiigl lakoterilete 1500 000 75500 000 Ft forgalomtechnikai beavatkozas
vez védelmére és a
kerékparozas feltételeingk
javitasara.
286 305 750 Ft

9. tablazat Becsiilt épitési koltségek a Il. itemre
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Szakasg Szakasz megnevezésk Hossz (m Halozati tervjavaslatai | Becsiilt fajlagos | Megvalésitas becsiil Megieqyzés
jele | Szekaszmegnewez z alagian beavatkozas | koltség (Fm) koltsége (FY) 91egyz
egyoldali, kétiranyu
. . infrastruktara épitése,
1. | Tancsics Mihaly utca 1420 inrastrudura epitese 40000 56800 000 Ft -
kerékparos nyomok
felfestése
2 Toldi M. utca 810 kerékparos nyom 1500 1215000 Ft .
burkolati jelek felfestésg
Roges utca (Berenté] Keréknaros nyom
/3 Istvan és S#6 utca 892 p Y . 1500 1338000 Ft 40 kmvh sebességkorlatozast nidgitani
. burkolati jelek felfestés¢
kozott)
a4 Rét utca 952 nyitott kerékparsav 2500 2380000 Ft koziitkeehozzajarulas szilkséges
kialakitasa
Babatiutca (turista
atvonal a Pap Miska kisforgalma Gtpalyan P,
/s kiithoz, Babatpuszta| 5000 Kielolt kerékpéros atvonhl 250 1250 000 Ft turisztikai jelefgédi Gtvonal
felé)
Batthany Lajos utca Lerékparos nyom
/6 |(Babati utca — Turul ut 1030 p Y . 1500 1545000 Ft -
P burkolati jelek felfestésg
kozott)
oz kerékparos nyom
11lirg Préshaz utca 382 burkolati jelek feffestésd 1500 573 000 Ft -
Eperjes utca — Szenf] - kerékparos nyom
s Gellért utca 500+832=832 burkolati jelek felfestés¢ 1500 1248000 Ft B
egyoldali, kétiranya
Besnys utca — Nyar utq 272+187+10004 infrastruktdra épitése,| L s - P o
9 ~ 8z utca nyomvonal 1459 KétiranyQ kerékpardt, 40 000 58 360 000 Ft kozvil. oszlop kivaltas, csomitpatalakitas, uj hidinargy épitése
kerékparos nyom
kisforgalmud aton kijelolt
/10 Gardonyi Géza utca 547 kerékparforgalmi 250 136 750 Ft -
nyomvonal
M . kerékparos nyom
/11 Klapka Gyoérgy ut 1186 burkolati jelek feffestésd 1500 1779 000 Ft -
12 Jasz6var utca 984 kerékparos nyom 1500 1476 000 Ft .
burkolati jelek felfestésg
Alsépark (Forssa stny|- fizikailag elvalasztott
W13 | bunaszerdahely stny| 785 zikalag elvalasziott 45000 35 325 000 Ft .
A gyalog- és kerékparat
Zywiec stny
Palota-kert (Szent Jangs 5nallé kerékpardt
/14 | utcaivasuti atkéhely - 722 S P ! 40 000 28 880 000 Ft vaslti gyalogos atkelly korszisitése
o kerékpéaros nyom
Zywiec stny)
kerékparos nyom
/15 Ady Endre sétany 1070 p 4 . 1500 1605 000 Ft Tobb alternativa a szakaszleirdsba
burkolati jelek felfestésg
. . kisforgalma Gtpalyan
Faiskola utca — 8rosi
852+1874+1121} tett | I
16 | Csoma Sandor utca ! _ vezelett nyormvona 12000 52 956 000 Ft atfeldjitas javasolt
. | 566=4413 | kielolése, kerékparozasfa
nyomvonal, Alvég felé] P
alkalmas burkolat épitége
kétoldali burkolt padka
a7 Koztarsasdag ut 1005 vagy kerékparsav 30 000 30150 000 Ft utfeltjitas javasolt
kialakitasa
kerékparoza Ikal
18 | Iskola utca - Egyeten 1295 | ereipaczasrmalama ) gy, 1942 500 Ft -
burkolat épitése
g | DOZsa Groray it (Rég 745 kétirany( kerékpardt 30000 22350 000 Ft .
utcatol Szada felé) épitése
nyitott kerékparsav
Blahané (t (Rét utcétd| kialakitasa, kisforgalmi|
/20 ety 1465 Gton kijelott 2500 3662500 Ft -
Boncsok felé) P, .
kerékparforgalmi
nyomvonal
Incss VArosrés burkolat helyreallitas,
21 varosresz 865 6nalls kerékparos 30000 25 950 000 Ft -
bekétése . .
infrastruktira
onallé kerékparos
Testvérvarosok utja -] infrastruktdra,
22 Szent-Gyorgyi Albert 1048 kerékparsavok kialakitag 35000 36 680 000 Ft nyomvonal kdzati keresztezésixoliat szélesités és felljitas
utca — Egyetem kerékparos nyom
felfestése
kerékparozasra alkalmajs
2z | CFUtCHAIMAUICA-] e g 1gep  DUTkOR! Epitése, 12000 20 280 000 Ft -
Egyetem kerékparos nyom
felfestése
kerékparozasra alkalmgs
burkolat épitése,
/24 Facéan sor — Egyete 608 kisforgalma ton kijelolt| 5500 3344000 Ft -
kerékparforgalmi
nyomvonal
. kerékparos nyom
/25 |Premontrei it — Egyetem 916 burkolati jelek feffestése 1500 1374000 Ft -
Szabadsag utca kerékparat épitése,
szervizitja — kisforgalma Gton kijelolt| i - s
/26 Mariabesny vasdti 703 kerékparforgalmi 35000 24 605 000 Ft gyalogos atitetly atalakitas
megallbhely nyomvonal
Korlatozott sebesség
6vezetek (ZONA30)
Korlatozott sebessé Kielolése nagyobb
Z30 (’izvezetek 9 5db osszefluigg lakéteriletel 1 500 000 7 500 000 Ft forgalomtechnikai beavatkozas
védelmére és a
kerékparozas feltételeingk
javitasara.
424704 750 Ft,

10. tdbldzat Becsllt épitési koltségek a lll. itemre
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6.2 Forrasok

Magyarorszag Kormanyanak Felhivasara és a feladagydt képe& projekt
megvaldsitasara a varos palyazati forrast kapaly mlapjan a megvaldsitasi folyamat az
intézkedési tervnek megfeten elindult.

A fejlesztés finanszirozasa a VEKOP-5.3.1-15-2016 yertes palyazat szerint
megkotott thmogatasi szerédés alapjan tortenik.

A jelenlegi forras a fejlesztés el itemére all rendelkezésreaz ltemezett megvalositas
szerint tovabbi forrasok keresése célszePalyazat nélkil a varos oOnereje lassu

s sz

elérehaladasu, de biztos fejlesztési eredmények éldrédegséges.

A Il. és lll. fejlesztési Utemre nincs célzott dirdnyzat, a megvaldsitas kovetkek
elemére vonatkozéan meég nincs dontéskEvente 20 milli6 Forint forraskeret
rendelkezésre all a kerékpéaros fejlesztésekre Giigoéz a varos Onkéntes véllaldsa,
mellyel az elmult 6t évben eredményesen tudott @gandni. Ez jO alap a jdre nézve is.

A jowbeni forrasok rendelkezésre allasa és a sikeregagal bizonytalan.
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Rajz megnevezése:
7. sz melléklet: Kerékparozast akadalyozé tényez6k problématérképe
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