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JELENLEGI HELYZET VIZSGALATA, ELEMZESE

1. AKOZUTI HALOZAT VIZSGALATA
1.1.Kozuti halézat vizsgalata

Az orszagos halozati elemek jelenlegi helyzete

G06dollot jelenleg az orszag tavolabbi helyeivel az M3-as autopalya és a 3. sz. 1.
rendil orszagos fout koti dssze.

M3 autopalya

Keleti irdnyban haladva az M3 autdpélya eddig elkésziilt szakasza Budapest és
Gorbehaza kozott huzodik. 2007. év tavaszaig atadasra keriil a Nyiregyhazaig
terjedé szakasz. Ezzel egyiddben elkésziil az M35-0s Debrecen felé¢ vezetd
ledgazas. Az M3 autopalyan Godolld feldl haladva Miskolc az M30—as autout
kozvetitésével érhetd el.

Nyugat fel¢ haladva egyeldre minddssze 15 km-t tudunk folyamatosan autopalyan
haladni, mert még nem épiilt meg a Budapestet elkeriild6 M0 autopalya gytirtt M3-
as autopalydhoz csatlakozd szakasza. A Budapestre ingazdk tehat autdpalyan (is)
haladhatnak, azonban a Dunantul felé iranyulé forgalom csak Budapesten
keresztiil (napszaktdl fiiggden mintegy 30-60 perces varoson beliili kozlekedéssel)
haladhatnak tovabb. Nagy hidnya tehat a gyorsforgalmi halézatnak, hogy az egyes
sugariranyu autdpalyak kozott nincs még meg a gyorsforgalmi szintli kapcsolat.

Az M3-as autdpalya hasznalatit sokak szamara gatolja a magas hasznalati dij.
Ennek nem csak az eljutdsi idénovekedés a negativ kovetkezménye, de a
G06dollére harulo jelentds atmend forgalom is.

3. sz. fout

A 3-as ut egyben Godollé kelet-nyugati tengelye is. Egyszerre szolgalja tehat a
telepiilés kozpontjanak a szomszédos, illetve tavolabbi telepiilésekhez valo
kapcsolodasat, de ugyanakkor itt vezeti el a G6d6ll0hdz nem kapcsolhaté atmend
forgalmat. Ennek a forgalomnak a nagy része az autopdlyan is haladhatna, de a
mar emlitett magas autdpalya dij miatt kivan, vagy kényszeriil itt kdzlekedni. Egy
masik része ugyan nem hajthatna fel az autopélyara, vagy a kozeli uticélja miatt
nem lenne az a szdmara célszerli, de ennek a forgalomnak akkor sem a
varoskozpontban van a helye. Az uton megjelend mintegy 20 ezer jarmi jelentds
része atmend forgalom.

A térség uthalozatanak jelenlegi helyzete

Az alsobbrendii uthalézat tekintetében GO6dolld csomoponti helyet tolt be. A
Budapest koriili agglomeracios gytirli telepiiléseit felflizé utjai itt érik el, illetve
metszik a két sugarirdnya tengelyt, az M3-as autopalyat és a 3-as utat. Ez a
kozponti elhelyezkedés természetesen elonyokkel is jar, ami féleg a gazdasagban,
kereskedelemben kamatoztathatd. Kozlekedési szempontbol amellett, hogy a
kornyezd telepiilések jol elérhetdk, ez megint felveti az 4tmend forgalom vérost
terheld hatranyos hatasat. Kiilondsen nagy a Szada, illetve masik irdnyban az

Isaszeg felé vezetd utakon az egymads kozotti €s az M3-as és a 3-as ut valamint az
emlitett iranyok kozotti forgalom. Ezeknek a kapcsolatoknak a szinterei a godolléi
belsd utak és csomdpontok.

Megoldast majd az jelent, ha elkeriilé utak segitségével ezek a forgalmak
elvezethetok lesznek a varos mellett. Ez a probléma sét az utak pontosan
megtervezett nyomvonalai lassan mar évtizedek oOta ismertek, de a megépitésiik
azonban késlekedik.

A varos belso halozata

A varos kozlekedési vazat a 3-as ut €s a kornyezo telepiilések felé indulo utak
alkotjak. Ezt a sugarirdnyl héalozatot egészitik ki a vérosi halézat forgalmi- és
gyiijtéutjai. Ahogy a kastélyt kiszolgalé személyzet altal lakott, a koézponthoz
kozeli teriileten, majd a mualt XIX. szazad masodik felétdl az emlitett utak melletti
¢s kozotti teriileteken szaporodni kezdtek a lako- és tidiiléépiiletek, ugy fejlodott az
utcahdlozat. Az egyes teriiletegységek tekintetében rendezett utcahalozat alakult
ugyan ki, de az egész telepiilés haldozata nem mutat a mai forgalmi
kovetelményeket lebonyolitani tud6 egységes tthalozatot. Van, hogy a szélessége
miatt nem alkalmas egy utca a szerkezetben elfoglalt helyének megfeleld forgalom
lebonyolitasara (Lumniczer utca), maskor a HEV allja utjat a halozat
kiteljesedésének (Pet6fi utca). A domborzat és a természeti kornyezet is
lehetetlenné teszi bizonyos logikus utkapcsolatok megvalositasat (egy észak-keleti
elkeriilést).

Vannak a kiépitett uthdlozatban olyan zsdkszerii utcak, amelyeknek az
Osszekotésével lehet elmozdulni az egységesebb haldzat kialakitdsanak az iranyaba
(Roges utca - Rét utca, Batthydny utca Matyas kiraly utca 6sszekotése a Vasvari
Pal utca kiépitésével, stb.). Az ilyen jellegli kiegészitések a forgalomnak egy
egészséges, szinte ¢€szrevétlen szétoszlasat teszik lehetévé. Van, amikor az
Osszekottetés megteremtése tehermentesit bizonyos tulterhelt utakat (pl. a
Kenyérgyari at és Haraszti ut 6sszekotése tehermentesitené a teherforgalom alél, a
Széchenyi utcat). A harmadik tipusa a zsakjelenségnek, amikor sugariranya utak
osszekotésével pl. a tomegkozlekedést lehetne jobban szervezni. A Repiildtéri 1t,
Vésartéri ut, de idesorolom a nem zsadk-jellegii Isaszegi utat is, Osszekotése a
varostesten beliil — nem csak a majdani elkeriild ut kiils6 vonaldn — hidnyzik. A
Honvéd utca tavlatban egyre erdsebb terhelését csokkentené.

Természetesen a belsd €s a kiilsé uthaldzat alakitisa, szerepének meghatirozisa
nem valaszthaté el egymastol, ezért itt is utalunk arra, hogy a belsé gondok
feloldasa kisebb részt ered a belsé forgalombol, nagyobbrészt a varoson atmend és
a cél-, illetve eredd forgalombol ered. Ezeknek a megoldasa az elkeriild uthaldzat
megteremtésével lehetséges, amely a varosnak létérdeke, ugyanakkor — mar a
koltségek nagysagrendje miatt is - elsdsorban orszagos feladat.
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1.2.Forgalmi helyzet vizsgalata

2005 év Oszén forgalomszamlalast végeztink. A szadmlalas arra irdnyult, hogy
megismerjiilk egyrészt az egyes utszakaszok forgalmi terhelését, masrészt, hogy
megtudjuk, hogy a forgalom honnan hova irdnyul. A szamlalds a kovetkezd
modszerrel tortént:

e Kordonos szamlalas: a varoshataron megallitott jarmiivek kikérdezése soran
megismerjliik, hogy honnan érkeznek a vérosba (célforgalom), ha nem a
varosba jonnek, akkor merre haladnak tovabb (atmend forgalom). A varosba
érkezd forgalmat tovabb bontottuk korzetekre, igy az is ismertté valt, hogy a
varos melyik részére mekkora forgalom iranyul. A kikérdezés sordn nem
keriilt mindenki megallitasra, az adatfelvétel statisztikai jellegii volt.

e Haztartasi kikérdezés: ennek soran telefonos interji segitségével mintegy
2000 haztartast hivtunk fel és érdeklddtiink egy teljes hétkdznapi utazasaik
fel6l. Ennek keretében nem csak ,,honnan-hova” adatokat kaptunk, hanem az
utazas modjat (személygépkocsi, autobusz, HEV, vasit, kerékpar, gyalog,
egyéb) is megismertilk. Ezek az adatok ugyancsak statisztikai jellegliek
voltak, amit korrigdltunk a népszamldlasi adatokhoz. A korrekcié sordn
nemcsak a lakosszamot, hanem a korosztilyi rétegzddést is figyelembe
vettik.

o Keresztmetszeti szamlalas: ennek soran a legfontosabb utszakaszokon
strigulds modszerrel jarmiifajtanként megszamlaltuk az elhalad6 jarmiiveket.
Ennek soran valamennyi jarmii rogzitésre keriilt, ami a statisztikai jellegii
felmérések valos adatokhoz valo igazitasat lehet6vé tette.

A felmérési adatok segitségével elkészitettik a varos honnan-hova forgalmi
matrixat, ami egyrészt a jelenlegi forgalmi viszonyokrdl ad informéciot, masrészt a
parhuzamosan elkészitett Uthalozati modell segitségével végzendd forgalmi
terhelésekhez sziikséges.

A szamitogépes modell segitségével dbrazoltuk a jelenlegi forgalmi abrat és a
kapacitaskihasznaltsag abrajat, amely alapvetéen megmutatja, hogy milyen
viszonyban van a halozat kiépitettsége (kapacitasa) és a rajta megjelend forgalom
egymassal.

A csucsideji kapacitaskihasznaltsag a jelenlegi halozaton két utvonalon mutat
100%-hoz kozeli, vagy azt meghalado értéket:

e a 3-as sz. Uton a nyugati 2 savos szakaszon teljes telitettség tapasztalhato,
ami a Tessedik utcai jelz6lampas csomoOpontig tart. Tapasztalhato is, hogy
csucsidében csak jelentds sorbanallds utan lehet tuljutni a csomdponton (ez
egyben a csomopont nem megfeleld kialakitdsat mutatja). Az, hogy utdna
leesik a kapacitaskihasznaltsdg, részben a Tessedik utcira elfordulod
forgalomnak, részben a belsd szakaszokon a tobbsavos kiépitettségnek
tudhato be.

e a 3-as szamu ut keleti szakaszan, ahol szintén csak két forgalmi savos az ut,
tapasztalhatok a magas kihasznaltsagi értékek.

e a Dodzsa Gyorgy ut tobb szakasza is 80-90 % folotti értéket mutat, amit csak
ront, hogy a belsé csomdpontokon nincsenek balra kanyarodo savok, ezért a
csomépontoknak jelentds visszatorlasztd hatasuk van. A TESCO kornyékén
1év6 1) jelzdlampas csomopontok bizonyos mértékig visszafogjak a foirany,
tehat a Dozsa Gyorgy ut forgalmat, hogy lehetévé tegyék a TESCO
forgalménak kihajtasat, illetve a gyalogos atkelést. A féirany viszonyainak
javitasa érdekében eldnyos lenne, ha csak a TESCO lampa miikddne a
szokasos modon, a gyalogatkeld helynél 1év6 lampa mindig zoldet mutatna a
foirany szamara, kivéve, ha valoban jon gyalogos ¢és megnyomja a
jelzégombot. Az ESSO benzinkut jelzélampaja sok esetben nem miikodik
egyiitt a tobbivel, vagy lecsipi az araszold jarmiisor végét, emiatt tobb
bosszusagot okoz, mint hasznot. A tovdbbi szakasz csomoépontjaira (a
Korosfoi utcait kivéve) terv késziilt, ami jelz6lampa szabalyozast tartalmaz.
Ezeken a pontokon is érvényes, hogy a fOirany bizonyos mértékii
akadalyozasaval lehet csak megteremteni az alarendelt iranyok forgalménak
kihajtasat a Dozsa Gy. Utra, vagy az Ut keresztezését.

e Az Ady Endre sétiny jellege ¢és kiépitettsége mellett a 90% feletti
kihasznaltsdg egy varosszerkezeti anomaliaként mindsithetd. Ez is mutatja
az elkertld ut hianyat.

e Az Isaszegi ut magas forgalma hosszi szakaszon lakéhazak kozott
bonyolddik. Raadasul a jdrmiivek nagyobb sebességgel kozlekednek, mint a
belvarosi szakaszokon.

Az utszakaszok forgalmi vizsgalata a héalozat kevéssé kritikus része. A nagyobb
problémat a csomopontok kapacitasproblémaja okozza. A baleseti elemzéssel (1d.
kovetkezd fejezet) szoros Osszefliggést mutat, hogy melyek azok a csomopontok,
amelyek a jelenlegi formajukban sem forgalmi, sem baleseti szempontbdl nem

megfeleldek, ezért a jelzdlampaval valo ellatdsuk (esetleg korforgalmua
kialakitasuk) indokolt.

3. sz. uti fejlesztendo csomopontok:
Allomasi Ut, Testvérvarosok utja, Szentgyorgyi Albert ut, Besnyd utca,

Dozsa Gyorgy uti fejlesztendd csomopontok:
Rét utca, M3 lehajté g, Haraszti t, Széchenyi utca, Kordsfoi utca, Kossuth Lajos
utca

Ady Endre sétany fejlesztendé csomopontjai
Isaszegi ut, Allomasi tt

Testvérvarosok utja, Hunyadi ut fejlesztendé csomopontjai
Grassalkovich ut, Matyas kiraly utca, Rét utca.
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A korzetenkénti forgalmak rakapcsolasi pontjai a szamitogépes halozatra
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Forgalmi abra 2006. év
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1.3.Baleseti adatok elemzése

A gbdolléi Rendorkapitanysagon egy évre visszamenéleg gyiijtottik ki baleseti
adatokat. Osszesen 352 godolléi  vonatkozasu bejegyzés szerepelt a
jegyzdkonyvekben. Ezek 6sszetétele a kovetkezd volt:

e anyagi karos 240 db
e konnyl sériiléses 96 db
e sulyos sériiléses 14 db
e halélos 2db
Osszes ismert baleset: 352 db

Ebbdl személyi sériiléses baleset: 112 db

A baleseteket helyszinrajzon abrazoltuk. Nem szerepeltettiik a 100 eFt alatti anyagi
karos baleseteket, mert azoknak a nagy része tolatdsos (pl. parkoldéban) karokozas
volt, amib6l a forgalmi allapotokra vonatkozo kovetkeztetéseket nem lehet

levonni. Az 100 eFt feletti anyagi karos balesetek szdma (ezek keriiltek
abrazolasra) 196 db.

A helyszinrajzon kiemeltik a baleset-csoportosuldsokat. Ezek részben
csomopontok térségében, részben hosszabb Utszakaszon alakultak ki. Ezek a
kiemelt helyszinek felhivjdk a figyelmet arra, hogy hol kell valamilyen jellegii
beavatkozassal €lni. Kiemelten kezeltiik azokat a helyszineket, ahol ketténél tobb
anyagi karos, vagy/€s legalabb egy személyi sériiléses baleset tortént.

A kovetkezd atszakaszokon tapasztaltunk jelentds szamu balesetet:

Szabadsag ut (3. sz. fout): 60 baleset, ebbdl 17 személyi sériiléses,
Do6zsa Gyorgy ut: 52 baleset, ebbdl 16 személyi sériiléses,
Testvérvarosok-Hunyadi-Blahané u.:22 baleset, ebbdl 4 személyi sériiléses,
Kossuth L. u.-Matyas kir. u. 20 baleset, ebbdl 6 személyi sériiléses.

A tobbi baleset elszortan helyezkedett el, tehat egyedileg célszerli vizsgélni az
okokat. A csoportosan eléfordul6 esetek ugyanakkor felhivjak a figyelmet haldzati,
vagy csoméponti problémakra.

Megfigyelhetd, hogy a balesetek szdma Osszefliggésben van az utak forgalmi
terhelésével és a gyalogos forgalom nagysagaval. Ezért jar az €len a statisztikaban
a Szabadsag ut (3-as sz. fout) és a Dozsa Gyorgy ut. Még egy adalék ahhoz, hogy
milyen fontos az elkeriilé Ut (utak) megépitése. Ezeken az ttvonalakon kiviil két
vonal talalhatd a varosban, ahol ha kisebb mértékben is, de ugyanezek a gondok
meriilnek f6l. Ezeknek az utaknak a vonaldn tobb olyan csomdpont talalhato, ahol
nagy a balesetszadm ¢€s a forgalmi adatok indokoljék a jelzélampa kiépitését Ilyen
csomopontok:

. ut-gyalogatkelShely a buszvégallomasnal (volt gyalogos gdzolas),

. ut - Vasutallomasi ut,

. ut - Testvérvarosok ttja,

. ut - Szentgyorgyi Albert 1t,

3. ut - Besny6 utca (itt kordbban volt haldlos baleset is, de még csak kijelolt
gyalogatkeldhely sincs)

Dozsa Gyorgy ut — Rét utca, SONY kijarat,

Dozsa Gyorgy ut — M3-as lehajtod ag (terv van ra),

Dozsa Gyorgy ut — Haraszti Ut (terv van ra),

Dozsa Gyorgy ut — Széchenyi utca (terv van ra),

Dozsa Gyorgy ut — Kordsfoi utca,

Doézsa Gyorgy ut — Kossuth L. utca (terv van ra),

Testvérvarosok utja — Grassalkovich ut (ebben az évben nem, de korabban
volt itt személyi sériiléses baleset),

Testvérvarosok utja — Matyas kiraly ut,

e Testvérvarosok utja — Rét utca,

W W W W

A 3-as ut kérdése a legkritikusabb, mert a bizonytalan jovOben van a Déli
elkeriildut megvalositasa. Eppen ezért mar korabban az ut kezeldje (Magyar Kozut
Pest megyei Kozutkezeld Kht.) az atmeneti idOszakra bizonyos csomoépontok
jelzélampas kiépitését megigérte. Ez a folyamat megindult, de a D6zsa Gyorgy uti
csomopontndl megrekedt. Jelen adatok is bizonyitjdk, hogy a jelzélampak
kiépitését folytatni kell.

A Dézsa tton talalhaté csomopontok tervezése altaldban megtortént, a
kiépitésiik anyagi forrasat kell megtalalni minél elbb.

A Testvérvarosok ttja, Hunyadi t, Blahané 1t tengely egy nyilegyenes, széles
ut, amely 0sztond0z a gyorshajtdsra. Ugyanakkor egyes csomdpontokban nagy
forgalom kivanja keresztezni, vagy rakanyarodni. A gyalogos keresztforgalom is
az emlitett keresztutak csomopontjaban, valamint bizonyos helyeken a
buszmegallok megkdzelitése miatt nagy. Ennek az {Utnak az emlitett
csomopontjaiban jelzélampat kell elhelyezni, valamint az egész utat csillapitani
kell. Elsésorban a gyalogatkelohelyek kialakitasara (csak a Matyas kiraly tnal és
a Zombor utcandl van jelenleg) gondolunk. A gyalogatkelOhelyek fokozott
védelme érdekében az Ut besziikitését és szigettel vald ellatasat javasoljuk. Ezt a
forgalom lassitasa érdekében nem csak a kiemelt csomopontoknal, hanem egy
egységes tervjavaslat alapjan az 1t teljes hosszan, rendszeres tavolsdgokban
célszerli megtenni.

Tovabbi kiemelt figyelmet érdemld helyek:
e Roges utca —a TESCO miatt megnétt a forgalom, amihez a lakok még nem
szoktak hozza. Sziikség lenne forgalomcsillapit6 technika alkalmazasara,
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e Sz0106 utca — a Matyas kirdly utca és Széchenyi utca dsszekotése, valamint a e Vasutallomés eldtere — sziikség van az atépitésére. Jelenleg is torténik
Lumniczer utca kétiranyusitadsa jelentésen csokkenteni fogja a forgalmat. burkolatépités, de elkésziilt a rendezési terv, ami korforgalmi csomdpontot
Addig is a forgalombiztonsdg ndvelésére, a  buszmegallonal ¢s az uttol elvalasztott vastutallomasi eldteret €s parkolokat javasol,
gyalogatkel6helyre lenne sziikség o Klapka Gyorgy utca — Tavasz utca: a balesetek elemzése alapjan sziikség

e Ady Endre sétany — Isaszegi ut csomoOpontja — jelzélampa kiépitésére van szerinti beavatkozas (pl. gyalogatkelShely, szegélykorrekcid) jelenthet
sziikség. Indokolja ezt az altalanos iskola kozelsége is, megoldast.

Kiemelt bé]eseti gocok

>

Anyagi karos baleset \(
° Koénnyu személyi sériiléses baleset

Sulyos személyi sériiléses baleset

/ /| -
. Halalos baleset = \/

Baleseti térkép
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1.4.Parkolasi helyzet vizsgalata

Jelen kozlekedési koncepcid nem foglalkozik részletesen valamennyi tertilet,
lakételep, stb. parkolasi helyzetének a vizsgalataval. Ezzel kapcsolatosan késziiltek
¢s késziilnek részletes szabalyozasi tervek, amelyek keretében az eldirasoknak
megfeleléen meg kell oldani a teriilet adottsdgainak megfeleléen a parkolasi
igények kielégitését.

Ebben a fejezetben a varoskozpontban 1évé helyzettel (beleértve a Kastélyt is)
¢s a Fejlesztések c. fejezetben az igények kielégitésének moddozataival
foglalkozunk. A kordbbi fejezetben mar emlitettiik, hogy nem kell feltétlentil
minden parkolasi igényt kielégiteni egy olyan teriileten, ahol az egyéb funkcidk
amugy is nagy terhelést okoznak. Ugyanazon a behatarolt teriileten kell eleget
tenni a szdmos lizlet és intézmény vonzdsa miatt jelentkezd gyalogos forgalom
igényeinek, kultiralt gyalogos fOteret szeretnénk, emellett lehetdvé kell tenni az
tizletek kiszolgalasat, figyelemmel kell lenni a biztonsadgra, a belvaros és a
kastélykornyék vonzd megjelenésére,....stb. Természetesen ez a kérdés nem csak
(G06dollén, hanem valamennyi varoskdzpontban felmeriil, legfeljebb az adottsagok
fliggvényében a teriilet nagysaga €s a kozpontban megtalalhatd funkcidk ardnya
kozott van kiilonbség.

A megoldés, amit ma mar rendelet is kotelezové tesz, hogy a varosok megalkotjak
az adottsagaiknak megfeleld parkolasi rendeletet. Ebben egy részletes vizsgalat
alapjan meghatarozhato, hogy az eléirasok (OTEK) szerint a teriileten talalhatd
tizletek, intézmények, irodak, lakasok, stb. mekkora parkoloszamot igényelnek, €s
ezt 0ssze lehet hasonlitani azzal az értékkel, amennyi parkoldt kiilonb6z6 moédon
(telken beliil, épiilet alatti garazsban, parkoléhdzban, esetleg kozteriileten el lehet
(illetve el akar a varos) helyezni. Varoskdzpontokban az igények szinte mindig
meghaladjdk a rendelkezésre allo lehetdségeket. Emiatt korlatozasokat kell
bevezetni, illetve az ezutdn bekovetkezd épitkezésekhez meg kell kovetelni a

hozzajuk tartozd parkoloszdm megépitését. Ha ez nem lehetséges, akkor az
¢pitkez6k hozzd kell jaruljanak valamilyen, a kozelben épiild, kozos parkolési
létesitmény (pl. parkoléhdz) koltségéhez, az elmaradt parkolészam ardnyaban. A
rendelet lehetévé teszi, hogy az OTEK normativdk alapjan szamitott parkolasi
1gényektdl a biztositott parkoloszam +/- 50%-kal eltérhet.

A jelenlegi munka keretei nem tették lehetdvé, hogy részletes felmérés késziiljon a
varoskozpontban 1év0é intézményekrdl, iizletekrdl ¢és egyéb forgalomvonzo
létesitményekrdl, marpedig a parkolasi igények meghatdrozasdhoz ezekre az
adatokra van sziikség. Ugyanakkor néhany évvel ezeldtt késziilt a varoskdzpont
rendezési terve, amelyben az akkori adatok ismertek voltak. Az akkor késziilt
parkolasi mérleg (ami az akkori igényeket és az akkori tervezett parkoloszamot
veti 0ssze nullszaldds volt). Azota valtozott a varoskdzponti beépités és tobbet
tudunk a jovObeni szandékokrodl is, de ami fontosabb: valtoztak a kiilonbdzd
létesitményekhez tervezendd parkoloszam-értékek (az OESZ helyébe az OTEK
Iépett). Az 1) értékekben a legnagyobb valtozas, hogy kétszeresére emelték az
lizletek utan 1étesitendd parkoldmennyiséget, s6t ezen beliil még magasabb érték
kapcsolodik a kis tizletekhez. G6dolld belvarosaban tobbségében ilyen iizletek
talalhatok.

Masik valtozas, hogy egyre kevéssé latszik fenntarthatonak a Petéfi tér —
Lumniczer utca sarkan lév0 tombbelsében az ott taldlhatdo ingyenes parkolo, a
rossz megkozelithetdség miatt egyébként sem sokan hasznaljdk. Ez a
parkoldmennyiség is szerepelt az akkori szamitasokban.

Van pozitiv valtozas is, nevezetesen az, hogy az uj épiiletek alatt altalaban fold
alatti garazsok Ilétesiilnek, amelyeknek egy része a kozforgalom altal is
hasznalhat6. Ezt annak idején még nem reméltiik, nem latszott realisnak a
finanszirozhatésaguk. Az is korvonalazodik, hogy a varoshdza el6tti tér
atépitésekor a tér alatt is garazs épiil.
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Teherforgalom vizsgalata

A forgalomszamlalas soran kiilon regisztralasra kertiltek a teherjarmuivek is. Ennek
az alapjan késziilt el a Teherforgalom nagysaga c. dbra. Az forgalmi értékek azt
mutatjak, hogy a héalézaton a teherforgalom a kovetkezd utvonalakon jelenik meg
nagy sullyal (a kozolt forgalmi értékek két iranyra vonatkoznak a legterheltebb

szakaszon):
e Szabadsag ut (3. sz. ut 162 db/ora
e Dozsa Gyorgy ut 112 db/6ra
e Ady Endre sétany 64 db/ora
e Testvérvarosok utja, Hunyadi ut 53 db/o6ra

e Isaszegi ut 79 db/ora
e Rétutca 49 db/ora
A forgalmak csticsorara vonatkoznak, ami a napi forgalomnak kb. a 10%-a.
A teherforgalom dontd tobbségben atmend jellegii, tehat tobbségében ugy okoz
nagy kornyezeti terhelést, hogy annak nincs kdze a varoshoz, csupan athalad rajta.
Jol megfigyelhetd az erds atmend forgalom a 3. sz. t, valamint a Dézsa Gyorgy t,
Ady Endre sétany, Isaszegi Gt vonalan.
A varoskozpontban ¢és a Kastély kornyékén megjelend kamionforgalom olyan
mértékili, hogy a kérnyezetszennyezésen til mar a nehézkességével forgalmi akadalyt
okoz, balesetveszélyes, €s esztétikailag tonkreteszi a varos belsejét

B g

A teherforgalom nagysaga 2006. év (Db/ora)
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1.5.A kozuti haléozat problémainak 6sszegzése

Kozuathalozat, forgalom, baleseti helyzet

A kozuthalozat egyes elemei 100%-hoz kozeli kapacitas-kihasznaltsaggal
miitkodnek csucsiddszakban. A két, keresztiranya fétengelyen a forgalom jelentOs
részét az atmend forgalom adja. Barmilyen kis fennakadas (baleset, ut, vagy
savlezards) a halézat megbénuldsahoz vezet, mert &ltaldban a nagyforgalmu
tengelyek mellett (3. sz. ut, D6zsa Gydrgy Ut) nincsenek parhuzamos, alternativ
utvonalak. A varosszerkezet nem teszi lehetévé, hogy a legkritikusabb ttvonalak
helyzetén a varos belsejében utfejlesztésekkel segiteni lehessen. A megoldast csak
az elkeriilé utak jelenthetik. Nem érdemes és nem is szabad a belsé fohalozat
szélesitésével kapacitas-tobbletet eldallitani, mert ez a varos kornyezeti
terhelését fokozza.

A belso, kisebb tutfejlesztések az egyes varosrészek forgalméanak jobb elvezetését,
ezaltal egy egyenletesebb eloszldst eredményeznek a héaldézaton. Masik eldnyiik,
hogy novelik az Utvonalvélasztas lehetdségeit, tehat magasabb szintli szolgaltatast
jelentenek a kozlekeddk szamara.

A kapacitasproblémdk nem csak az utszakaszokon, hanem a csomépontokban is
jelentds akadélyozast jelentenek. A {6 tengelyeken még sok csomoépont csak
elsébbségadassal szabalyozott, pedig a megjelend jarmiiszdm alapjan a forgalom
biztonsagos lebonyolitasdhoz mar régen jelz6lampas szabalyozés lenne indokolt.
Kiemelten igaz ez a két allami kézatra (3. sz. ut, Dozsa Gyorgy ut), €s a varosi utak
koziil a Testvérvarosok Utjara és az Ady Endre sétanyra.

A forgalomnagysag ¢s a baleseti helyzetre valo tekintettel jelzélampassa (esetleg
korforgalmuva) alakitand6 csomoépontok:

3. sz. ati fejlesztendé csomopontok:

Allomasi ut, Testvérvarosok utja, Szentgydrgyi Albert ut, Besnyd utca,

Doézsa Gyorgy uti fejlesztendé csomopontok:

Rét utca, M3 lehajto ag, Haraszti ut, Széchenyi utca, Korosfoi utca, Kossuth Lajos
utca

Ady Endre sétany fejlesztendd csomopontjai

Isaszegi ut, Allomasi 1t

Testvérvarosok utja, Hunyadi ut fejlesztendé csomdpontjai

Grassalkovich ut, Matyas kiraly utca,Rét utca.

Ez els6sorban a mellékirdnyoknak a forgalmat segiti,és a gyalogosok atkelését
biztonsagossd teszi, a fOirany szempontjabol a jelenlegi megoldashoz képest
korlatozast jelent. Ezért nem lehet azt mondani, hogy a féirany kapacitasproblémait
a jelzélampak kiépitése megoldja, arra csak az elkeriild utak alkalmasak.

Baleseti helyzet

A baleseti statisztikdk teljesen alatamasztjdk a halozati és forgalmi gondokbdl
adodo problémakat. A baleseti térkép alapjan meghatarozasra keriiltek azok a
kritikus csomopontok ¢és tutszakaszok, amely helyszineken beavatkozasra van
szliikség. Ezek jelentOs része az allami uthalozaton taldlhatd és a megoldast a
jelzélampak telepitésével parhuzamosan az elkeriil6 utszakaszok kiépitése jelenti.

Parkolasi helyzet

Az anyag elsOsorban a varoskézpont parkolasat vizsgélta. Kijelenthetd, hogy a
varoskozpont nem az a helyszin, ahol a felmeriild parkolasi igényeket 100%-1g ki
kell elégiteni, mert a teriilet erre nem alkalmas. J6 az a tendencia, hogy a megjelend
1) beépitésekhez fold alatti gardzsok épililnek. Meg kell alkotni a parkolasi
rendeletet ahhoz, hogy pénziigyi alapot teremtsen a tovabbi parkologarazsok illetve
parkolohazak épitéséhez. A parkolasi igények nyomasa ellen hat a varoskdzpont
tomegkozlekedéssel és kerékparral valo jo elérhetdségének a fokozésa. A
Varoskozpont rendezési tervében megfogalmazott parkolasi fejlesztések alapvetéen
megalljak a helyiiket, de az azota tortént szabalyozo véltozasok (OTEK), valamint a
beruhdzasi folyamatok miatt mindenképpen sziikség van tovabbi, az abban a
tervben nem megfogalmazott, de azdta mar a koztudatba beépiild parkolasi
lehetdségekre (pl. Petdfi téri parkolohaz, Szabadsag tér alatti mélygardzs, Kastéllyal
szembeni fiives teriilet alatti mélygarazs).

Teherforgalom

A teherforgalom is elsésorban a két keresztiranyu tengelyen, a Dozsa Gyorgy Ut —
Ady Endre sétany — Isaszegi Ut és a Szabadsag ut vonalan jelentds. Mindkét ut
athalad stirin lakott teriileten és a torténelmi vdrosmagon. A megoldasa korabbi
probalkozasok ellenére (Rét utca) csak az elkeriild Ut tud megoldast jelenteni, mert
az egyrészt elvezeti a varos mellett az 4&tmend forgalmat, masrészt a célforgalmat az
adott legkdzelebbi csomopontnal engedi be a varosba (HUMAN kériili iparteriilet,
Ipari Park, Vasartér kornyéki telephelyek, stb.
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2. A TOMEGKOZLEKEDES JELENLEGI HELYZETENEK VIZSGALATA

2.1.A jelenlegi tomegkozlekedési halozat vizsgalata

A tavolsagi ¢és helykdzi tomegkozlekedés GoOdolld esetében nagyon O
adottsagokkal rendelkezik. Egymassal versenyezhetne az autdbusz, a vasut és a
HEV. Ugy tiinik azonban, hogy ennek a versenynek egyelére a nyertese az
autébusz kozlekedés. Fokozatosan vette at az elmult években a forgalom bizonyos
részét a HEV-t61 és a vasuttol. Ennek szdmtalan oka van:

e viszonylag jo jaratsliriiség csucsidoben

e tobb felszallasi lehetds€g a varos teriiletén,

e rovidebb menetidé Budapestre, mint a HEV esetében,
A HEV esetében:

e romlo jaratsiiriiség,

e hosszabb menetidé Budapestre,
viszont

e 3ltaldban nagyobb utazési kényelem,

e megallok a varoskozpontnal, a vasttallomésnal, vagyis jo torzsvonali
elhelyezkedés.

A vasutnak két, autobusszal csak nehezen megkozelitheté megallohelye van, a
HEV-re valé atszallasi igény csak a HEV helyi forgalmi funkcidja szempontjabol
jOhet szoba.
A varos tomegkozlekedését bonyolitdsaban tehat harom tomegkdzlekedési agazat
vesz részt: a HEV és az autobusz és a vasit. Az els6 kettd esetében kombinalodik a
helykozi és a helyi forgalom Ilebonyolitdsa, vagyis a mas telepiilésekkel
0sszekottetést biztosito jaratok részt vesznek a helyi kozlekedés bonyolitasaban is.
Ugyanakkor a tipikusan elévarosi funkciét betolté HEV villamos jelleggel jelentds
szerepet tolt be a varos belsd kozlekedésében. Annak ellenére, hogy egy
viszonylag fejlett infrastruktira jelenik meg a varosban, mégsem mondhatjuk,
hogy a helyi kozlekedés megoldott lenne. Egyik gond az, hogy a teriileti
ellatottsag nem megfelelo (pl. Felvégen a Téancsics u. Semmelweis u. kornyéke,
vagy az Uj fenyvesi beépités) masfeldl bizonyos teriileteken nagyon ritkan
jarnak a buszok (pl. Vésartéri ut, Tessedik utca kornyéke).

A tomegkozlekedes ellatottsaga (piros teriilet: nem megfeleloen ellatott teriilet, szaggatott vonal: kevés jarat)
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2.2.A jelenlegi forgalmi helyzet

Jelen munkdhoz nem késziilt a tomegkdzlekedési halozatokon utasszdmlaléas. Ezt
egyrészt a munka keretei indokoltak, masrészt mert a munka kezdetekor egyaltalan
nem volt ismert, hogy a sokféle lehetdség koziil, amit a harom tomegkozlekedési
agazat nyujthat még ma sem tudjuk biztosan, hogy milyen tavlati megoldast
érdemes megcélozni. Az Eurdpai Uniods prioritdsok kdzott ugyanis nagyon eldkeld
helyen szerepel a tomegkozlekedés, azon belill is a kotottpalyds haldzatok
fejlesztése. Egy honnan-hovd utasforgalmi szadmlaldsnak egy olyan
dontéselokészitd tanulmany keretei kozott lesz értelme amely koltségeket is hozza
tud rendelni az egyes valtozatokhoz.

2.3.A HEV, vasiit és autobusz kozlekedés kapcsolatanak vizsgalata
A vizsgalat halozati értelemben foglalkozik az autobusz és HEV, illetve autdbusz
¢s vasut kapcsolataval. Az autobusz haldzat jellegzetessége, hogy a kdzpont
peremén elhelyezkedé autdbusz végallomason van a helyi jaratok egyik ot 11-12 Oora
végallomasa. A haldzat szerkezete sugaras. kozott

A HEV és az autébusz-hdlézat kapesolata

A HEV vonala ugyan az autébusz palyaudvar kozelében halad el, de a Szabadsag
tér megallotol kb. 400 m-t, a Szokokut megallotdl (amely csak a varos egyik része
fele jelent kapcsolatot) kb. 150 m-t kell gyalogolni. A Palotakert megéll6tol az
autobusz végallomas kb. 350 m-re fekszik. Az idedlis allapot az lenne, ha
kozvetleniil bonyolddhatna az atszallas a két jarmiifajta kozott. Ennek ellenére a
telepiilésen kiviilrél érkezd nagyszamu utas inkabb ezt a kapcsolatot hasznalja,
mint pl. a vastt €s autobusz kozotti atszallast.

A vasut és az autobusz-halozat kapcsolata

Az autébusz halozat sugaras jellegébdl eredden a vasutallomast csak azok a jaratok
érintik, amelyek a varosnak a déli felé kozlekednek (Koztarsasag ut, Isaszegi ut), N 16-17 Ora
ugyanakkor a varos tobbi részérdl csak atszallassal érhetd el. Ez a haldzati 33 k6zott
anomalia nem teszi konnyen elérhetévé a varos legnagyobb részEérél a vasutat,
ezért az utasok nem tudjak kihasznalni az eldvarosi jellegli, nagy jaratstirliségii
vasuti szolgaltatast.

Autobuszrol autobuszra valo atszallds

Az utdbbi években a HEV jaratsiiriségének csdkkenése, valamint a HEV hosszabb
menetideje miatt egyre tobben ingaznak autdbusszal. Valdszinli, hogy szerepet
Jatszik ebben az atpartoldsban az is, hogy a tavolsagi, helykozi és helyi jaratoknak
kozos megalloik €s végallomasuk van, ezért a gyaloglasi tavolsag sok esetben 0 m.
Ujra kell tehat gondolni a harom jarmiifajta munkamegosztasat és az ahhoz
legjobban illeszkedd halozati kialakitast.

Busz-jaratszam iranyonként egyes napszakokban (db/ora)
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2.4.A tomegkozlekedéssel kapcsolatos problémak osszegzése

Tavolsagi és helykozi tomegkozlekedés

Annak ellenére, hogy harom tomegkozlekedési agazat vesz részt a helykozi
forgalom bonyolitdsdban, nincs megfeleld Osszhang ¢és munkamegosztas az
agazatok kozott. A konkurrencia-harc logikdja nem eredményezi a versenyt ami
foleg a HEV esetében érezhetd. A HEV esetében tehat valamilyen eszkozzel meg
kellene talalni az érdekeltséget, hogy a korabbi szolgaltatdst nytjtsa és ezzel
vonzdva tegye dnmagat.

A vasut esetében varhatdé az egyre jobb szinvonalu elévarosi vasut fejlédése. Ha
sikeriilne a vasutallomast a helyi kozlekedéssel a varos ellentétes oldalarol is
elérni, akkor varhatoan sokkal tobben vennék igénybe a vasutat. Ehhez az
autobuszkozlekedést gy kellene atszervezni, hogy a varos minél nagyobb
teriiletérdl - legalabb csucsiddben - atszallas nélkiil lehessen elérni a vasutallomast.

Sziikség van a 3-as uton Budapest feldl érkezd autobusz-jaratok esetében
megallora legalabb az Erzsébet parknal.

Helyi tomegkozlekedés
A helyi autdbusz-hélozatnak tobb problémaja van:

e nem kielégitd a varos egészét tekintve a teriileti ellatottsag (Haraszt,
Roges, Egyetem, Fenyvesi Ujtelep, Antalhegy, Perczel Mor utca déli
végének kornyéke)

e kicsi egyes vonalakon a jaratsiriiség (Tessedik u., Vasartér kornyeke),

e nincs szerencsés helyen a végallomas, mert két HEV megalld kozé esik, és
emiatt nagy gyaloglasi tavolsagok adodnak atszallas esetén,

e mivel sugaras a halézat rendszere, ezért a varos nagy részérdl csak
atszallassal érhetd el a vasutallomas, honnan vasuttal mar jelenleg is jobb
paraméterckkel lehet a fGvarosba utazni, mint pl. HEV-vel, de az
adottsagok miatt ezt csak kevesen veszik igénybe. A vasatallomasnak
bizonyos decentrum szerepet kellene kapni €s a halozatot atlapoltta tenni.

KESZITETTE: PRO URBE KFT. 17



GODOLLO VAROS KOZLEKEDESI KONCEPCIOJA

3. GYALOGOS ES KEREKPAROS KOZLEKEDES VIZSGALATA

3.1.Halozatok és halozati (varosi, térségi, regionalis) kapcsolatok elemzése

Gyalogos kozlekedés

A véros gyalogos rendszere kialakulatlan.

A Szabadsag tér egyelére nem nevezhetd gyalogos teriiletnek annak ellenére,
hogy ez a varos fotere. A parkolas megsziintetése utan lehet itt egységes, nagyobb
gyalogos teriiletet kialakitani. Az adminisztrativ kijeldlése a teriiletnek csak az
elsd 1épés, mert szamtalan épitett és természeti elemmel lehet csak otthonos
gyalogos kdzpontot teremteni.

Talan a Patak tér a masik teriilet, ahol egy gyalogos teriilet kialakuldsanak a
koncepcidja tiikrozddik, azonban a jarmiiparkolds szabalyozatlansaga és a teriilet
rossz allaga ezt a j6 gondolatot teljesen elfedi.

Fontos elemei a gyalogos rendszernek az Alsopark, Kastélypark, valamint az
Erzsébet park gyalogutjai. Ezek koziil van olyan, amelyik varosrészek kozotti
eljutast is szolgal, de tobbnyire pihenésre, sétaldsra hasznaljdk az emberek.
G06dollo ¢életében kiemelt szerepe van a Kastélynak, azonban a kornyezete €s az
elétere (jelenleg parkold) nem tiikrozi a fontossagat.

Fontos, hogy a varoskdzpontot, a Kastély elotti térséget egységes rendszerré
fejlessziik, mert igy megsokszorozddik a hasznéalhatosdguk ¢és az esztétikai
szerepilk. Hozzdjarulnak a varos szépségéhez, lakhatdsagdhoz ¢€s turisztikai
vonzerejéhez.

3.2.Gyalogatkelohelyek létesitésének vizsgalata

A gyalogatkeldhelyek vizsgalatakor azt a szempontot tartottuk szem el6tt, hogy:
e anagyobb forgalmat viseld forgalmi és gylijtéut haldzatot hol keresztezi
jelentds gyalogos forgalom,
e az iskoldk kornyékén hol van olyan atkelési szitudcio, ahol a biztonsagot
fokozni kell és
o atomegkozlekedési megallok és végallomasok kdrnyékén hol indokolt
gyalogatkeldhely 1étesitése.
[ J
Utak csomdpontok
Végigutazva a halozatnak azt a részét, ahol a kozuti és a gyalogos-forgalom
talalkozasa kijeldlt gyalogatkelOhelyet igényel az tapasztalhatd, hogy forgalmi és
a baleseti fejezetben fejlesztésre javasolt csomdpontok €és helyszinek atalakitasa a
problémak nagy részét megoldana. Azt lehet mondani, hogy minden olyan helyen,
ami az ottani felsoroldsban benne van, és jelenleg nincs gyalogatkelShely,
sziikséges mar akar a csomodpontok atépitése eldtt kijelolt gyalogatkelShelyet
1étesiteni. (Csak példaként: 3. sz. ut — Besny0 utca, D6zsa Gy. ut — Korosfon utca,
Blahan¢ ut — Rét utca, stb.)

Iskoldk kornyéke

Az iskoldk kornyékén jelentds elOrelépés tortént ebben az évben, mert kiépiiltek a
legfontosabb helyeken a kijelolt gyalogatkelOhelyek. Fontos pozitiv eredmény,
hogy a gyalogatkel6helyeknél biztonsagi korlatok is 1étestiltek. Két 0y helyszinre
tesziink javaslatot:

e a Munkdcsy utca 3-as uti torkolataban,

e a Kossuth Lajos utcdban a PLUSZ aruhaz Dézsa Gyorgy ut feloli sarkanal
is, mert itt is sok gyermek és felndtt kozlekedik, mikozben alulrol egy
belathatatlan bukkand utdn nagy sebességgel érnek ide a jarmiivek, Itt is
célszerll besziikiteni a széles burkolatot.

LA
A PLUSZ aruhaz elott hianyzo masodik gyalogatkelohely

valamint felajitand6 az elkopott Isaszegi ut - Ady Endre sétany csomépontjaban
1évd gyalogatkeld.

Tomegkozlekedési megallok kornyéke

Eddig is kiemelten kezelte a varos (illetve az utkezeld) a megallok elérését
szolgalo gyalogatkeldhelyeket. Ez lathato tobbek kozott a 3-as iton €s a Dozsa
Gyorgy uton. A hianyz6 helyeken az elézdekben emlitett csomoponti fejlesztések a
megallok elérését is szolgalni fogjak. Kiemeljiik azonban a Blahané ut - Rét utca
csomoépontjat, ahol a gyalogatkeld helyek kialakitasa mellett bizonyos irdnyokbol
jardaépitésre is sziikség van a megallok eléréséhez.

KESZITETTE: PRO URBE KFT.
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3.3.Kerékparos kozlekedés vizsgalata

Jelenleg a Dozsa Gyorgy ut egy szakasza mellett talalhato kerékparat, amely a

varoskozpont felé haladva az 0t besziikiilése miatt a Korosfé1 utcanal véget ér.

Tovéabbvezetése a sziik beépitési szélesség miatt nehéz. Szakmai korokben két

valtozat korvonalazodott:

o a Birdsag el6tti szakaszon a tuloldali ledllosav megsziintetésével a Birosag feloli
jarda sz€lesithet6 és végigvezethetd rajta a kerékparut, vagy

e korbe kell keriilni Kazinczy F. korat, Rakos patak partjan tervezett ut
nyomvonaldn a varoskozpontig. Ez utdbbi megoldas szerepel a teriilettel
kapcsolatos rendezési tervben is (Készitette: Profil kft.).

Sziik jarda a Birosag elott

Véleményiink szerint mind a két utra sziikség van, mert akik az Ady Endre sétany
fel¢ akarnak tovabb haladni, nem fogjdk az emlitett nagy keriil6t megtenni,
ugyanakkor a Ddézsa Gyorgy utrél Besnyd felé jelentds utrévidiilést jelenthet a
patak melletti kerékparut.

Nyilvanvaléan ez az egyik fontos tengely, amelynek a bevezetését a
varoskdzpontba, valamint a tovabbvezetését a varos keleti része felé meg kell
oldani.

Megtervezésre keriilt tanulmanyterv szinten a 3-as Gt mellett vezetett kerékparut
is (Készitette: Pro Urbe kft. 1997.), amelynek megvalositasara még nem kertilt sor.
Ez a tengelykereszt alkothatja a varos beslritett kerékparos halozatanak a véazat.

Megszuntetendo
parkolésav

Javasolt
kerékparut

Kerékparut épitési lehetoség ugyanott a parkolosav elvételével és a jarda kiszélesitésével
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A forgalmi adatok beszerzésekor a haztartasi interjuk készitése soran sokan
szobahoztak, hogy a varosban nem lehet biztonsagosan kerékparozni. Gyakorlatilag
a szabadidd eltoltése miatti kerékparozas volt az egyikmegjelolt ok, de sokan a
munkabajarashoz, vagy vasarlashoz 1is haszndlndnak kerékpart. Masok a
gyermekeikért aggddva az iskoldk elérését lehetdvé tevd kerékparutakat
szeretnének latni. Majdnem mindenki kihangsulyozta a biztonsagos kerékpartarolas

fontossagat. Ezzel kapcsolatosan megjegyezziik, hogy az iskoldkban néhany éve a
keritésen beliil talalhatok kerékpartarolok. Ugyanilyen fontos lenne, hogy a
tomegkozlekedési allomasok mellett is legyenek 6rzott tarolok (pl. kamerakkal
ellendrzott). Ezzel 1s podtolni lehetne a tomegkodzlekedés még meglévo
hidnyossagait.

Részlet a 3. sz. ut melletti kerékparut tanulmanytervebol a (varoskézponti szakasz
alternativakkal)
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