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Tisztelt Képviselo-testiilet!

Godolls Varos Onkormanyzata sikeresen palyazott a VEKOP-5.3.2-2020-00062 azonositészamu
palyazaton. A palyazati feltételek alapjan Kerékparforgalmi Halozati Terv (KHT) elkészitése vagy
feliilvizsgalata kotelezd. VEKOP-5.3.2-2015-00048 szamu kerékparit épitésre vonatkozo palyédzat
keretében mar elkésziilt Godollé Varos Kerékparforgalmi Haldzati Terve, melyet a Képvisel6-testiilet
225/2017/X11.14) szamu hatdrozataval elfogadott A palyazati el6irasok, valamint az id6kdzben
megtortént valtozasok, fejlesztések miatt szitkségessé valt a KHT feliilvizsgalata, aktualizalasa.

Az eredeti és a jelenlegi feliilvizsgalt Kerékparforgalmi Halozati Tervet is a TANDEM Mérmokiroda
Kft készitette. A tervezOk a tervet elkészitették és leszallitottidk az Onkormanyzat részére.

A tervet az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kerékparos Koordinacios Féosztalya is
véleményezte. A tervzsiiri keretében Minisztérium elfogadta a felilvizsgalt KHT-t.

A képvisel6-testiilet altal 1étrehozott Kerékparos Munkacsoport is véleményezte az elkésziilt tervet.
A munkacsoport vélemeénye beépitésre keriilt tervezetbe.

A feliillvizsgalt Kerékparforgalmi Halozati Terv részletes alapos munka. A telepiilés teljes
kozlekedését tekinti at kifejezetten kerékparos szempontbol. A KHT tartalmazza a jelenleg meglévd
¢s a tervezett/javasolt kerékparos héldzatot egyarant. Ez a kifejezetten szakmai anyag a kerékparos
kozlekedés szempontjait vette figyelembe és javaslatokat fogalmaz meg a jovore nézve, hogy milyen
fejlesztéseket indokolt megvaldsitani. Ezen késobbi fejlesztések természetesen anyagi forrasoktol és
késébbi aktudlis képviseld-testiileti dontésektdl fiiggden valdsulhatnak meg. A felilvizsgélat
keretében elkésziilt egy nem reprezentativ online lakossagi kutatds, melynek az eredményei
beépitésre kertiltek a KHT-ba.

A KHT egyik alapelve a kerékparos kozlekedés lehetdségének megteremtése, mely hozzajarulhat a
telepiilés talzsufolt gépjarmiiforgalomnak csokkentéséhez. Elemzések is alatamasztjak, hogy a
kerékparozasra megvan az igény, amennyiben a megfeleld feltételek biztositottak hozza.

Tisztelt Képviselo-testiilet! Kérem, hogy tdmogassék a hatarozati javaslat elfogadasat!

Gadolls, 2022, mareius JA |
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Irodank 2017-ben elkészitette G6dolld Varos kerékparforgalmi halozati tervét. Egy ilyen
dinamikusan fejlédé varosban néhany év alatt is gyokeres valtozasok mehetnek végbe a
kozlekedési infrastruktiraban, ami jelen helyzetben hatvanyozottan érvényes. A varosban
tobb kerékparos nyomvonal is magvalosult, melyek a 2017-ben készitett kerékparforgalmi
hélozati tervében javaslatként szerepelt. Célunk, hogy ezeket a mar kialakitott és fejlesztett
halozati elemeket és fejlesztési elveket folytassuk.

Godollé Varos Onkormanyzata palyazatot nyert a ,Fenntarthato kozlekedésfejlesztés Pest
megyébe” cimii palyazati konstrukcié keretében a varoskdzpont és a Godolléi Uzleti Park
kerékparos Osszekottetésének kiépitésére. Az elnyert tdmogatds elszamolhatd Osszkoltsége
415 482 168 Ft. A Godollsi Uzleti Park kerékparos megkdzelitése régota fennalld igény volt a
cégek és leginkabb az alkalmazottak részér6l. A tobb szaz fo6s munkavallaloval rendelkez6
izleti park, mint a kiépitésre keriild nyomvonal végcélja mellett szdmos foglalkoztatd és
intézmény talalhatdé a nyomvonalon. A Kiralyi kastély elott levo gyalog- és kerékparut
atkelonél kezdddik a kiépitésre keriil6 nyomvonal, mely csatlakozik a G6do116t atszeld észak-
déli iranyu kerékparos fohaldzathoz.

A halozati terv feliilvizsgalatanal az alabbi alapelveket vettiik figyelembe:

o A KRESZ szerint a kerékpar jarmii, a kerékparos jarmiivezeto.

e A kerékparosok dontden ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaiknak a kerékparozas
soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintenének, ezért a kerékparosok
kozlekedését a lehetd legegyszeriibb nyomvonal kialakitasaval célszerti megvalositani,
figyelembe véve a domborzati viszonyokat is.

e Nem zarhat6 ki a kerékparos egy utszakaszrol csak azért, hogy a
gépjarmithasznaloknak kedvezébb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig
veszélyeztetve nincs a biztonsaguk.

o A kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos kutatasok azt mutatjak, hogy a mindennapi
kerékparozast nagyon jelentds mértékben befolyasolja az a tény, hogy vannak-e
kerékpartamaszok a sziikséges helyeken. Mivel a kerékparforgalmi fejlesztések
legfontosabb célja az, hogy nagyobb mértékben hasznaljak a kerékparokat, ezért
kerékpartamaszok telepitése is sziikséges, melyben a varos szintén komoly
eredményeket ért mar el.

e Az utobbi években rohamosan gyarapszik a mikrokozlekedési eszk6zok hasznalata a
nagyobb telepiiléseken. Ezek térnyerése nem hagyhatd figyelmen kiviill G6dollo
Varosban sem, ezért ezzel a problémakdérrel is foglalkozni kell.

o Megbizési szerzddéslink keretében a KHT feliilvizsgalata soran nem reprezentativ
kérdoives kozvélemény kutatast készitettiink a  telepiilésen  kozlekeddk
kerékparozassal kapcsolatos szokasaival, igényeivel kapcsolatban.

A helyszini vizsgalat alapjan megallapithatd, hogy a gépjarmiivek relativ gyorshajtassal
kozlekednek. Az ezzel kapcsolatos szakirodalom szerint egy baleset varhatdo kimenetelének
sulyossaga nagymértékben fiigg a gépjarmii sebességétol. Ezért altalanos javaslatunk az, hogy
a telepiilésen csokkenteni sziikséges a gépjarmiivek sebességét. Ezt részben a telepiilés egyes
részein kialakithatd zona 30-as sebességkorlatozasu teriiletek kialakitasaval javasoljuk elémi.
A csillapitott teriiletek mentén meglévd, vagy kialakuld gytjto- elosztd utakon azonban nem
tilthatd meg a kerékparozas. Alapvetéen a kerékparosok jelenlétének jelzésére és
pozicionalasra sziikség van. Torténtek mar erre iranyuld utépitési és forgalomtechnikai
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beavatkozasok Godollon, azonban bdven akadnak még hidnyzo kerékparos halozati
kapcsolatok.

A kerékparos infrastruktira fontos részének tekintjiik a kerékpartadmaszokat, mert ezek 1éte,
vagy nem léte jelentos kihatassal bir a kerékparozasra. A varosban nagy szamban létesiiltek
kerékpartamaszok, de ezeket tovabbi helyeken is telepiteni javasoljuk.

A megvalositas litemezésében elsddlegesnek a Godollé Uzleti park és a varoskdzpont haldzati
jelentdségli kerékparos utvonalak kialakitasat javasoljuk.

Ezen kivil a teriileti és a vonali sebességcsokkentések bevezetését javasoljuk, mivel ez
nagyon kis koltséggel megvaldsithato, ugyanakkor jelentOsen javithat a kerékparozas és a
forgalombiztonsag feltételein.
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Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az egyéni gépjarmiihasznalat eldtérbe
helyezésével a kozlekedési igények nem elégithetok ki a varoslakok életmindségének romlasa
nélkiil. A fenntarthatdé kozlekedési mdodok elétérbe helyezése jelentette és jelenti a vilag
minden tajan a megoldast. Ennek egyik lehetséges moddja a kerékparos kozlekedés
lehet6ségeinek megteremtése, illetve fejlesztése.

2.1 A kerékparforgalmi halézati terv szerepe és célja

A terv célja — a Versenyképes Kozép-Magyarorszagi Operativ Program tamogatési
lehetoségeit felhasznalva — olyan kerékparos infrastruktura fejlesztések lehetdségeinek és
sziikségességének feltarasa, amely Go0dollon eldsegiti a mindennapos kozlekedési célu
utazasok soran a kerékparos kozlekedési modot vélasztok részardnyanak novelését. A
tervezéssel érintett hatasteriilet kozlekedési uthalozatanak kerékparos barattd alakitasaval
hozzajarulva az élhetébb és fenntarthatobb varosi kornyezet kialakuldsahoz, valamint az
alacsonyabb karosanyag-kibocsatashoz.

A halozati tervezés feladata a hatasteriileten beliill megvalositani a megfogalmazott célokat,
feltarni a megvalositast akadalyozoé tényezdket, és javaslatokat adni a sziikséges
beavatkozasok jellemz6irdl, elokészitve a részletes tervezést és a kivitelezést.

A kerékparforgalmi halodzati terv feladata a meglévé kerékparforgalmi Iétesitmények
feliilvizsgalata, 0j 1étesitmények kijeldlése, a kerékparos kozlekedési uthdlozat biztonsagos,
kozvetlen €s kényelmes kerékparozhatosdgi szempontjainak attekintése. A haldzati terv
alapjan elOkészitett beruhdzasok eredményeként a varos kozlekedési uthaldzata
kerékparosbaratta valik.

Elemzések:

A tervezési folyamatban vizsgalatok és elemzések késziiltek a kijelolt teriilet

kerékparozhatosagara vonatkozoéan. A feltart hianyossagokat problématérkép

abrazolja. A baleseti adatok, okok, és helyszinek vizsgalataval tobb kritikus baleseti tipus

szituacio feltarasra kertilt.

o A kozutak forgalomnagysaga a f6- és gyiijt6 utak mentén neheziti a kerékparozast.

o A vizsgalt teriilet kerékparforgalmi halézata hianyos, a kapcsolati és folytonossagi hianyok
potlasa fontos feladat.

e A szamos egyiranyu utca jelent6s része a kerékparosok szdmara is (indokolatlanul)
egyiranyu, igy akadalyozoé tényezo.

o A csillapitott sebességili és forgalmu teriileteken alkalmazott sebességcsokkentd eszkdzok
tobbnyire nem , kerékparosbarat™ kiviteliiek.

o A halbézatossagot és a kerékparos atjarhatosadgot szamos helyen zsakutcak, elzart teriiletek,
1épcsok korlatozzak.

Z6nak, ovezetek

o A tervezett halozatfejlesztés részeként Osszefiiggd, nagyobb lakoteriiletek lehatarolasaval
védett, csillapitott Gvezetek alakulnak ki. A lehatarolt és forgalomtechnikai eszkozokkel
kijelolt, korlatozott sebességli Ovezetek, vagy lako- pihend Ovezetek kialakitisa a
kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a kerékparosbarat halozat fejlesztés részeként
valésitandok meg.

e A halozatfejlesztés fontos elemei a csokkentett sebességili, vagy korlatozott behajtasu
zonak, oOvezetek. A projekt hatasteriiletén beliill tobb fajtija is ilizemel a csillapitott
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forgalmu 6vezeteknek, melyek a kerékparozhatosag feltételeit teljesitik. A hatésteriileten
beliil a 30 km/h csokkentett sebességli vezet, illetve a lakod- pihend Ovezet alkalmazasa
hatékony moédja a nagyobb Osszefiiggd kerékparosbarat halozat kialakitasanak. A projekt
fejlesztési teriiletén beliil 0j csillapitott forgalmu 6vezetek kijeldlése is megvalosul.

Féhalozati elemek

¢ A magasabb rendli gyijto, eloszto jellegi nyomvonalak mar kijelolt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyeken a projekt keretében utiranyjelzés és
figyelmeztetd, megerdsito utburkolati jelek kihelyezése valosul meg.

e Megvaldsulnak jelentdsebb épitési beavatkozasok is, melyek a frekventalt nagy forgalmau,
terhelt utpalyak mentén, a kerékparosok forgalombiztonsaganak novelése érdekében
sziikségesek.

e Arra alkalmas helyszineken kerékparsavok, onalld kétiranyt kerékparutak, gyalog- és
kerékparutak épiilnek.

Forgalomtechnikai- és kisbeavatkozasok:

e A kisforgalmu, kerékparozéasra alkalmas utpalydkon a kerékparos a kozuti forgalom
részeként kozlekedik, itt a forgalombiztonsdg novelése és a kerékparozhatosag
feltételeinek megteremtése érdekében forgalomtechnikai és kisebb épitési beavatkozasok
valdsulnak meg.

o A kerékparosok fokozott jelenléte sziikségessé teszi a haldzaton beliil érintett jelzolampas
forgalomiranyitasi csomdpontok feliilvizsgalatat is — figyelembe véve a kerékparozasi
igényeket —, eldretolt felallo helyek kialakitasat és a kerékparral atjarhatdsag javitasat.

Elleniranyu kerékparozas:

o A fejlesztési teriileten a kerékparral atjarhatosag és halozatossag javitasara valosul meg az
arra alkalmas egyiranyu forgalmt utpalydkon az ellenirdnyt kerékparozas engedélyezése,
novelve ezzel a varos kerékparozhat6 utszakaszainak szamat.

Kiegészit6 tevékenységek

e A projekt fontos része a szemléletformald tevékenység folytatasa, nemcsak a fejlesztési
terlileten beliil, hanem a teljes varos célkozonségét elérve. Célkdzonségnek tekintve a
kerékparral, gépjarmiivel és gyalogosan kozlekeddket egyarant.

e Cél a kiillonbozo kozlekedési modok egyiittmikodésének javitdsa, a kerékparozas
népszerlisitése és a rendszeresen kerékpart hasznalok szdmanak novelése. Kiemelt
célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valositanddo meg a helyes
kerékparhasznalat és kozlekedés szabalyainak oktatasa az alapvetd karbantartasi és
szerelési ismeretekkel egyiitt.



Godolle Varos Kerékparforgalmi Halozati Terve

2.2 A kerékparosbarat telepiilés jellegzetességei

Fogalom meghatérozas:
Kerékparosbarat: Olyan tevékenység, hely, illetve 1étesitmény, amely a kerékparral

kozlekedok igényeit tudatosan figyelembe veszi és azok kielégitését (mindsitett mddon)

megvalositja.!

Egy telepiilés kerékparforgalmi halozatfejlesztésének javaslatai els6sorban azt célozzak,
hogy a telepiilés kerékparosbarattd alakitdsaval el0segitse ezen egyre népszertibb és
orszagszerte eldszeretettel hasznalt kozlekedési mod erdsodését és a kozlekedési agak
kozotti szerepének kiemelését.

A kerékparos infrastruktara fejlesztése magaval hozza a kerékparral megtett utazasok
szamanak novekedését, csokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta kdrnyezeti terhelést.
Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy adott
keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolodni.

e A kerékpar nem szennyezi a kdrnyezetet, hiszen a legtisztabb energidval iizemel:
izomenergiaval. Ezért kell elényt adni neki azokkal a kozlekedési eszkozokkel
szemben, amelyek karos anyag kibocsatasukkal szennyezik a kornyezetet, karositjak
az emberek egészségét, és nehezitik a varosi létet.

e A kerékparozas nagyfokii szabadsagérzetet nyujt, szemben a  zstfolt
tomegkdzlekedési eszkozokkel.

e A kerékparos nem fiigg utastarsaitol. Mivel egyediili utasa kerékparjanak, akkor indul
el utjara, amikor 6 indulni akar. Ezért a kerékparos jobban tud gazdalkodni idejével
is.

e A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas — a forgalmi dugok, fizikai
akadalyok kikeriilhetok a kis helyigényli kerékparral —, mig az autdk, buszok a
forgalmi akadalyokra érzékenyek, jelentdsen késhetnek.

e Ezek eredményei, hogy egy adott kerékparral torténd utazds menetideje igen nagy
pontossaggal kiszamithato, ezért a legmegbizhatobb, legpontosabb helyi kozlekedési
forma.

e  Kerékparral kozlekedve 1d6 takarithatd meg.

e A kerékparost nem érik a forgalmi dugdk okozta stressz helyzetek, a kényszerii
veszteglés tehetetlen diihe.

e A kerékpar nagyszerl talalmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb nem-motorizalt
mozgasforma, ezért kerékparozik sok iddés ember is, akik szdmara mar a
buszmegalloig valo gyaloglas is 6ridsi tehertétel lenne.

e A kerékpar ,,haztol hazig” visz, ezért a legkényelmesebb kozlekedési forma varosban.

1 VEKOP-5.3.2-15 segédletek m12 Vonatkozd jogszabélyok és fogalomjegyzék
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2.3 A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

Altalanos jelenség, hogy az emberek szaméra egyre fontosabb lesz az élet mindsége. Az
¢let mindségét pedig dontden befolydsolja a kozlekedési rendszer. A nalunk gazdasagilag
fejlettebb orszdgokban a kozlekedési rendszer szerves, integralt részét képezi a kerékparos
kozlekedés. Ezekben az orszagokban kozlekedési eszkoznek tekintik a kerékpart, a
nagyobb varosokban nagyon jelentds, 10-60%-os részaranyt képvisel a kerékparos
forgalom (pl.: Hollandia). Az elmult, nagyjabol egy évtizedben a hazai kerékparos
kozlekedés és annak kulturdja a kezdeti nehézségeket lekiizdve fejlddésnek indult. A
kerékpart ujra felfedezték és hasznaljak a kozlekedok. A modal split lassan valtozik. A
fejlesztési célokban megfogalmazott 10%-os kerékpar hasznélati részarany elérése mar
nem tlinik lehetetlennek.

A forgalom fejlédésére vonatkozd eldrejelzések korabban a kerékparforgalom eltiinésével
szamoltak. Az orszagos utvonalak forgalomszamlalasi adatai azt mutattdk, hogy a
kerékparos forgalom csokken, a gépjarmii forgalom pedig nd, vagy stagnal. Ebbdl azt a
téves kovetkeztetést vontak le, hogy a kerékparozasra nincs igény. Ennek egyik oka az is,
hogy a kerékparozasra nem csak a kozutakat hasznaljak, de erre vonatkozoan nincsenek
forgalomszamlalasi adatok. A kerékparozasi igényeket nem visszaszoritani kell, hanem a
lehetdséget kell biztositani.

A kerékparosok azonban soha nem tlintek el teljesen. Vidéki kis- €s kdzepes nagysagu
telepiiléseken a kerékpar soha nem jatékszer volt, hanem kozlekedési eszkozként
hasznaltak és hasznaljak ma is. A gyakran elégtelen kdzosségi kozlekedés miatt és a sajat
személygépkocsival nem rendelkezOk egyediil a kerékparral tudnak nagyobb tavolsagokat
megtenni. A gyermekeket ezzel viszik 6vodaba, iskoldba, ezt hasznalva intézik tigyeiket.
Mara a kozlekedési szakma jelentds paradigma valtasanak és a kerékparos kozlekedésben
rejlo kedvezo lehet6ségeknek kdszonhetden ez a jatek- és sportszer kozlekedési eszkozzé
kezd valni.

Ma mar a forgalom fejlédésére vonatkozd eldrejelzések a kerékparforgalom nagymértéki
er6sodését mutatjak. A kiépiilo kerékparforgalmi haloézatok Gsszefliggd rendszere olyan
forgalomvonzd Iétesitmény, ami a kerékparos kedvet és az igényeket jelentOsen
megnoveli. A mar elkésziilt és egymassal Osszefiiggd szakaszok tapasztalatai alapjan
nemcsak megnd6 a kerékparosok szama, de mellettiik egyéb szabadidds sportok képviseldi
is megjelennek a kerékparforgalmi 1étesitményeken.

Hosszu tavon azt lenne célszeri elérni, hogy a kozlekedok sajat belatasuk és
dontésiik alapjan valasztani tudjanak a kozlekedési agak kozott, és valasztasukkal
tudataban legyenek annak, hogy azzal milyen mértékben terhelik a kornyezetet.

A kerékparos létesitményeken a forgalom megjelenése eltéré igények szerint alakul, az
eltéré igényekhez igazodva a kerékparforgalmi halozatoknak mas-mas rendszerelemeket

¢és szempontokat kell tartalmaznia.

A kerékparozasra megvan az igény, a megfelel6 feltételeket kell biztositani.
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A varos teljes kerékparos infrastruktura fejlesztése a meglévd uthalézathoz hasonld
hierarchiai rend szerint épiil fel, hiszen a kerékparosok ugyanazon 1uti célok iranyaban
szeretnének kozlekedni, mint mas kozlekedési eszkozhasznalok. Az alsorendii haldzati
elemeken (jellemzéen a csillapitott sebességii illetve forgalmu oOvezetek kisforgalmu
lakoutcak, szerviz utak,) kiilonosebb beavatkozas nélkiil lehet kerékparozni.

A tervezett halozatfejlesztés részeként Osszefliggd, nagyobb lakoteriiletek lehataroldséaval
védett, csillapitott Ovezetek alakithatok ki. Az ilyen lehatarolt és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebességli ovezetek, vagy lako- pihend Gvezetek
kialakitasa a kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a kerékparosbarat halozat fejlesztés
részeként valositandok meg.

A magasabb rendi gyiijto, elosztd jellegi nyomvonalak mar kijelolt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyek utirany jelzések alkalmazasat igénylik.
Ezek a nyomvonalak kisforgalmi utpalyak felhasznalasaval keriilnek kijelolésre, a kerékparos
a kozati forgalom részeként kozlekedhet, a forgalombiztonsag novelése ¢és a
kerékparozhatosag feltételeinek megteremtése érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok
sziikségesek.

A nagy forgalmu utpalydk mentén a kerékparosok védelme érdekében jelent6sebb
beavatkozasok sziikségesek. Kivanatos a kerékparost integralni a kozuti forgalomba, olyan
forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel biztonsagossa tehetd a kerékparosok szamara az
adott utvonal. Azokon a helyszineken, ahol erre nincs mod, a kerékparos forgalmat el kell
kiiloniteni a gépjarmil forgalomtol, kiilonds gondot forditva itt is a forgalombiztonsagra. Az
ilyen jellegli nyomvonalak rendszerint épitési beavatkozasokkal valosithatdak meg.

Godollo varos teljes kerékparosbaratta tétele még palyazati forrasokbdl is csak ilitemezetten
valosithatd meg. A koltségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a megvaldsitas
folyamata idéigényes, mind az eldkészités, mind a kivitelezés egy jelentds haldzat esetében
évekig is eltarthat.

3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa

Az Orszagos Teriiletrendezési Terv

A 2003. évi XXVI. torvény (amelyet azdta tobbszor is modositottak) 1/6-os melléklete
ismerteti az orszagos kerékparut-térzshalozat elemeit. G6dollé vonatkozasaban jelzi az
orszagos kerékparut torzshalozathoz tartozd Budapest — Mogyordod — Szada — Godollé -
Valko tutvonalat illetve a térségi kerékparut-halézathoz tartozd Veresegyhdz — Szada —
G0doll6 — Isaszeg nyomvonalat.

Jelentds kozlekedési halozatfejlesztési elem a 3. sz. fout és a 2104. j. ut elkeriild
nyomvonaldnak abrazolasa. A két orszdgos kozut kiemelten magas tranzit forgalmat bonyolit
le, mely a varosi atkelési szakaszokat terheli. Az orszdgos tervben szerepld elkeriilok
kialakitdsa nagy hatassal lehetne a kerékparos kozlekedés fejlesztésére is. Az 4atmend
forgalom csokkenése eldsegithetné a kerékparhasznélat részaranyanak emelkedését.
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1. abra Orszagos ¢és Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terv részlete (G6dolld)

G6dollo Telepiilésszerkezeti Terve

A szerkezeti terv ide altalanossagban meghatarozza a kozlekedés-fejlesztési prioritdsokat. A
nagymennyiségii &tmend forgalmat az elkeriil6 utakra kell terelni. E nélkiil a belsé halozaton
valotlanul magas igényeket kellene kielégiteni. A varoson jelenleg nagy atmend forgalom
halad keresztiil. Eszak-déli iranyban a Budapest koriili agglomeracios gyiir(i forgalma a Dozsa
Gyorgy utat terheli, kelet-nyugati iranyban a 3-as fout forgalma halad at a varoskozponton. A
belsé uthalozat hidnyzo strukturalis elemeit (forgalmi- és gytjtéut haldzat) halozatta kell
fejleszteni. Védett gyalogos teriileteket kell kialakitani. A varos kész Tomegkozlekedési
koncepcioval is rendelkezik, amelynek bevezetését 2009-t6]1 megkezdték. Ennek lényege,
hogy a jelenlegi sugaras rendszer helyett (ami mindenkit atszallasra kényszerit a
varoskdzpontban) atlos rendszer 1ép életbe és a varoskdzpontban menetrendszeriien egy
idében megjelend jaratok kozott jo atszallasi lehetdséget teremt. Forgalomesillapitott teriiletek
A kerékparos kozlekedés fejlesztését tobb iitemre bontja. Elsd litemben a halozat vazat képezo
legfontosabb tengelyeket javasoljuk kiépiteni és a legfontosabb uti célokat (iskolak,
lakotelepek, intézmények) a haldzatra rakotni. A késébbi iddszakban lehet a halozat
bestiritését elvégezni.

Uj ttfejlesztések a varos belsé halozataban

Az M31-es autopalya megépitésével osszefiiggo belso ttfejlesztések:
— Régi 3-as ut és csomopontjainak bdvitése.

— Az M3-as autopdlya lehajtojaval szemben tervezett it.

12
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Az elkeriilo 1t Isaszegi ftig terjedé szakaszinak megépitésével osszefiiggd belso

utfejlesztések:

— A Kenyérgyari ut és a Haraszti Gt 0sszekotése az elkeriil6 tuttal.

— Kapcsolat az elkertil6 tuttal a Tancsics Mihaly utca vonalaban.

— Kapcsolat az elkertil6 uttal a Széchenyi utca vonalaban.

— Az elkeriild ut és a Repiil6téri Gt csomopontjanak kialakitdsa, valamint a Repiil6téri Gt
sz¢€lesitése.

— Az elkeriil6 t és a Vasartéri ut kapcsolatanak kialakitasa.

— Ha a teljes nyugati elkeriilé Ut megépiil, akkor lezarhato lesz az Ady Endre sétany kastély
elotti szakasza.

"o

Néhany — erre az idészakra ugyancsak aktualissa valo - belso utfejlesztés:

— A Széchenyi utca és a Matyas kiraly utca dsszekotése.

— A Vasvari Pal utca kiépitése.

— Az Oz utca kiépitése és meghosszabbitasa a Klapka utciig, a vasuti aluljaré lehetéség
szerinti bovitésével.

G6doll6 Varos Kozlekedési Koncepcioja (2006. elavult)

A varos gyalogos rendszere kialakulatlan, nincs egyértelmiien gyalogosok szamara kijelolt
sétaloutvonal/teriilet a szabalyozatlan parkolas miatt.

A balesetveszélyes csomdponti kdrnyezetekben szamos kijel6lt gyalogos-atkeldhely hianyzik,
amit potolni kell akar a csomopont atalakitas elott is.

A Koncepcid a kerékparhdlozat hidnyéara hivja fel a figyelmet, illetve megemliti, hogy
jelentOs igény van a biztonsagos kerékparozas lehetdségére (lakossagi megkeresések alapjan).
Nincs kiépitett/kijelolt kerékparos utvonal az iskolak, kozintézmények €s tomegkdzlekedési
megallohelyekhez.

Godolls, Dézsa Gyorgy ut menti gyalog és kerékparut kiviteli terve

A tervezett nyomvonal jellemzdéen meglévd, jogilag az 2104. j. orszagos kozut teriiletén
halad. A kerékparit nyomvonala a Széchenyi ut — Haraszti ut kozott megépiilt.
A fennmaradd 6sszekotés Szada iranyaba a kovetkez6 megvaldsitandé nyomvonal-szakasz.
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Rakos-Patak Volgye — Pest megyei szakasz; Térségfejlesztési Koncepcido €s Stratégiai
Program (EUROVELO 14)

— Rakos-patak  menti  kerékparozas
lehetdsége, illetve ezaltal a térségi
kapcsolatokat erésitd
turizmusfejlesztés,  Godollo-Isaszegi
tavak kerékparos elérésének lehetosége
koncepciodtervi szinten keriilt
kidolgozasra.

— Véac — G6dollo kerékparit
a Dunatol Dunaig huzodo nagytérségi
kerékparos kapcsolat régi fejlesztési
elképzelés, mely tobb telepiilés és
Megyei 0Osszefogas eredményeként
valésulhatna meg. Késziilt kordbban
tanulmanyterv is a nyomvonal
megvaldsithatosaganak  vizsgalatara,
illetve jelenleg koncepciotervi
elképzelésként kertilt ujra el6térbe.

— EuroVelo 14 nyomvonal egy utvonal
kijelolési  koncepcid, mely érinti
Godolle  teriiletét, ma az eurdpai
kerékparos tarautvonal részeként nem
létezik ilyen nyomvonal. Az EuroVelo
utvonalak koziil a paratlan szammal
jeloltek észak-déli iranyuak, a péaros
szammal jeloltek kelet-nyugat
iranytak, vagy korutak. Hivatalosan
15 utvonal van kijelolve, és 17 van

szamozva, de a 14 ¢és a 16 még nincs 3 4pra Rakos-patak Vélgye (koncepcid részlet) Pestterv

kiosztva, a Godollét érintdé utvonal Kft.; Véros-Teampannon Kft.
koncepcio lehet akar az EV14 része a
jovoben.

— A terv integralja az alsoparki szakasz mederrendezésének és varosi biodiverzitas-
tandsvény létrehozasanak korabbi elképzeléseit. Az Alsopark teljesen ujragondolt
felhasznalasa a teriilet rekonstrukcidjaval valosithatdé meg, mely soran az egybefiiggd
varosi zoldteriilet és a rendezett vizfeliilet a varosi rekreacios tevékenységes 1j szintere
lehet. A tervben tandsvény, vizes €léhelyek, 0j sétanyok, két 0j hid és latogatokdzpont
mellett a kerékparos kapcsolatok is szerepet kaptak.

G06dollé Kerékparforgalmi Halozati Terv (2017) elkészitése 6ta megvalodsult projektek

— Az Arborétum és Gépgyar megkdzelitése az Isaszegi Ut mentén, egyoldali kétiranya
kerékparut és gyalog-kerékparut

— Az Egyetem megkozelithetdsége egy 1j aluljaréval boviilt (toldsinek alkalmazésa a 1épesdk
mentén a kerékparosok szdmara).

— Az Esze Tamdas ut — Alvég utca/Sik Sandor utca vonaldban uj szintbeli gyalogos-
kerékparos atvezetés kertilt kialakitdsra hianypotlo jelleggel. A napi hasznalatban a
helyszin biztositas nélkiili illegalis atjaroként funkcionalt, nagy igény volt a kiépitésére.
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— Kiilonszintli atvezetés keriilt kialakitasra a Koztarsasag uti és a 80a jelii vasutvonal
keresztezésének kivaltasara. Megsziint a korabbi szintbeli vasuti atjar6, a feliiljaron és a
hozzavezetd utpalyakon a kerékparos forgalom szamara gyalog- €s kerékparut, kerékparuat
és kerékparsavok keriiltek kijelolésre.

— Roges utca meghosszabbitasa a Rét utcaig.

— Doézsa Gyorgy ut menti kerékparos nyomvonal

Kenyérgyari ut menti gyalog- és kerékparut

— A Kenyérgyar ut mentén, annak €északi oldalan elvalasztott gyalog- ¢és kerékparat épitésére
engedélyezési terv késziilt. A tervezési szakasz a Haraszti ti kerékparsav folytatasaként a
Kotlan Sandor utcaig tart.

Godollsi Kiralyi Kastély — Godollsi Uzleti Park dsszekotése

— A tervezett nyomvonalra engedélyezési terv szinten elkésziiltek a tervek. Az titvonal az
Ady E. stny. és az Alsopark feldl érkez6 nyomvonalakhoz csatlakozik, majd a Szabadsag
at (3-as féat) déli oldalan éri el az Uzleti park elétt 1évé korforgalmat, ahonnan a
kerékparosok a gépjarmuvekkel egyiitt, az Gtburkolaton érkeznek a bejarati sorompohoz.

3.2 Vizsgalt teriilet bemutatasa

A vizsgalt teriilet teljes egészében lefedi Godollé Varos lakott teriiletét, illetve a kdrnyezo
Ipari teriileteket.

A vizsgalati teriilet lehatarolasa:

Homoki Nagy Istvan utca - Liget utca — Galagonya utca — Fiizfa utca — Hegy utca — Perczel
Mor utca — Vasvari Pal utca — Kereszt utca — Szarvas utca — Panorama utca — Erdészél utca —
Damjanich utca — Héthaz utca — Harmat utca — Szivarvany utca — Nadas utca — Havas utca —
Klapka koz — Rénai utca — Pipacs utca — Maria utca — Ipolysag utca — Bessenyei Gydrgy utca
— Esze Tamas utca — Isaszegi Ut a G6dolloi gépgyarig - Vasar utca — Repiildtéri ut — Lovas
utca — Tessedik Samuel utca — Szabadsag ut 27+382 km szelvényénél 1évo korforgalom -
Tancsics Mihaly ut

Godolloé alapadatai
G06dolle a Kozép-Magyarorszagi régioban talalhaté, 6nallo Onkormanyzattal rendelkezo
varos. Pest megyéhez és a G6dolloi jarashoz tartozik.
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Eszak-
Magyarorszadg

Kozép- Eszak-Alf6ld
Magyarorszag

Nyugat-
Kozép-
Pundrtill Dunantal

Dél-Al6Id

Dél-Dunantul

3. abra Magyarorszag régiéi

Teriilete két nagyobb telepiilésrészre oszthato: Kozponti belteriilet és Kiilteriilet. A kiilteriilet
részei: Arborétum, Babatpuszta, Boncsok, G0dolldi gépgyar, Gulyastanya, Kecskés,
Kiitteltanya, Marikatelep, Méhészet, Nagyremete, Perczel Mor utca, Szaritopuszta.

Borsod-Abauj-Zemplen
Nograd Szabokcs Szatmar -Beceg
Hevon
Gydrs Komarom-
Moson-Sopron Eartergom r
J Pest Jész-Nagyhun-
e Sacinok
Vesrprém Pejér
2ata B
» Bacs
olns Kishun
Somogy Caongrag
Baranya

4. abra Magyarorszag megyéi

Godolld népessége 1990-ben 28.195 16 volt. 2010-ig ndvekedés tapasztalhatd, ekkor 33.901
6 lakott a varosban, 2021-ben 31.779 f6. Tertilete jelenleg 6.192 hektar.
Godollét 1966-ban nyilvanitottak varossa.

Elhelyezkedése

G06dollé Pest megyében, a Rakos-patak mentén, Budapesttdl 30 kilométerre északkeletre, a
G06dollsi-dombsag volgyében fekszik. A sziikebb értelemben vett Godollé egy medenceszertl,
teknd alakl mélyedés a Rakos volgyében, négy volgy talalkozopontjan.

A godolléi volgyet minden irdnybol dombok hataroljak ugyan, mégis nyitott, mert
beletorkollnak az Oreghegy (302 m) és a Gudrahegy (251 m) mellékvolgyei. Délrdl osszefiigg
az isaszegi Rakos volggyel, keletrdl a kettés Besny6i volggyel, melyet a Juharos (308 m), a
Facanos, a Borecs, a Perdc, a Nagy és Kis Fenyves, a Nagyremete, a Kisremete, a Bolnoka
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(329 m), a Haraszt, a Gyertyanos, a Szilhat és a Roges domb hatarol.
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5. abra Godollo és kdrnyezete

Megkozelithetosége

G6dollé kozlekedési csomopont. Atszeli a Budapest-Miskolc vasiti fovonal, amelynek egy
allomasa és két megallohelye (Allami Telepek és Mariabesny®) talalhaté a véros teriiletén. A
fovarossal helyiérdekii vasit (HEV) is osszekoti. A Budapest Ors vezér téri végallomastol
indul6 vonal végallomasa a g6dolldi vasutallomas mellett talalhato.

A 3-as szamu orszagos fout athalad a varoson. Az M3-as autopalya és a 2010 nyaran atadott
M3l-es gyorsforgalmi Ut mellette halad el, ezek csomopontjaibol lehet a telepiilés
kdzpontjaba jutni. Az autépalydn hisz perc alatt elérheté a fovaros és a Liszt Ferenc
Repiil6tér. Ezen kiviil Vacra, Pécelre és Jaszberénybe vezetd utak agaznak ki a varosbol.
G0dollon vezet at szamos tavolsagi autobuszjarat utvonala is. A varoson beliil tobb helyi
autobuszjarat biztositja a kozosségi kozlekedést.

A varos kozigazgatasi teriiletén helyezkedik el a nem koézforgalmu fiives repiil6tere.

Domborzati és klimatikus viszonyok

Godollé az Eszak-magyarorszagi-kozéphegység nagytijon, Cserhatvidék kozéptajon,
G6doll6-Monori-dombsag kistajesoporton, a Godolloi-dombsag kistajon helyezkedik el.

A 200 m-nél magasabban fekvé teriiletek és az E-i rész éghajlata mérsékelten hiivos -
mérsékelten szaraz, a tobbi terlilet mérsékelten meleg - mérsékelten szaraz. Az évi
napfénytartam 1950 6ra koriil van, E-on kevéssel alatta, D-en kevéssel folotte. A nyari
negyedév napsiitéses orainak szama 780, a téli évnegyedé 180 ora. Az évi kdzéphomérséklet
E-on 9,5-9,7 °C, D-en ennél magasabb, 9,7-10,0 °C. A fagymentes id6szak E-on 185 nap, D-
en 185-190 nap, a tavaszi és 6szi hatdrnapok apr. 15., ill. okt. 20. A nyari legmelegebb
maximumok és a leghidegebb téli minimumok sokévi atlaga 33,0-34,0 °C és -16,0 °C. Az évi
csapadékmennyiség 600 mm koriil van. A hétakards napok atlagos szama 36-40, az atlagos
maximalis ho vastagsag kb. 22 cm. Az uralkodd szélirany (egyben a legerésebb is) az ENy-i,
az atlagos szélsebesség 3 m/s koriil van, de a kiemelkedé pontokon ennél valamivel erdsebb,
3,5 m/s koriili. A kistaj kozponti telepiilése fokozlekedési it mentén helyezkedik el, tovabbi
telepiilései pedig alsobbrendii utakrol jol megkdzelithetok. A kistajon belill szamos
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kultartorténeti, tudomanytorténeti és természetvédelmi érték talalhatd, amelyek Budapest
kozelségével parosulva jelentds rekredcios potencialt biztositanak a kiranduld turizmus
szamara.

A varos rovid torténete

Go6dolle erdds, jo levegdjl, szép kilatast nyujtdo vidéken fekszik. Vonzerejét természeti
adottsagainak és jo foldrajzi fekvésének koszonheti a fovarost ovezd telepiilésgyliriiben. A
G6dollsi-dombsag erddi évszazadokon at fouri, kiralyi vadaszteriiletek voltak. A varos koriili
egybefiiggd, kozel 100 négyzetkilométernyi erddfeliilet egynegyede Go6dollé kozigazgatasi
teriiletére esik, melynek 60%-a cser és tolgy, 25%-a akac, 10%-a fenyderdd. Nincsenek
légszennyezd nagylizemek a varosban és kornyékén, a levegd tisztabb, mint az orszagos atlag.
Az egy fore jutd kozteriileti zoldfeliilet 44,6 négyzetméter. A varos kozigazgatasi teriilete 62
négyzetkilométer, ebbdl 16 négyzetkilométer belteriilet. Az Erzsébet-park (1898) és az
Arborétum (Jozsef foherceg liget) (1902) természetvédelmi teriilet, szamos ritka fafajtat és
bokrot gondoznak benniik.

6. abra Go6dollé madartavlatbol

Go6dollo lakodinak szama 1900-ban 5.893, 1960-ban 17.693 6 volt. A 2001-es népszamlalas
idején a varos allando népessége 29.445 fére emelkedett, 2006. januar 1-jén 31.261 {6 volt. A
lakonépesség az elmult évtizedekben jorészt az iparositas okozta kornyékbeli betelepiilések
miatt ndtt. Napjainkban a fovarosbol torténd kiaramlas is érezteti hatasat. A munkanélkiiliség
rataja alacsony. A lakossag szinte teljesen magyar anyanyelvii. 2010-ben romak, lengyelek,
németek €s ruszinok alakitottak kisebbségi Onkormanyzatot. G6dolle cimerének allando
eleme a pelikdn. 1763-ban, amikor mezdvarosi rangot kapott a telepiilés, 1j, a heraldika
szabalyainak megfelel6bb cimert dolgoztak ki. Els6 okleveles emlitése 1349-bdl ismeretes,
mely szerint Nagy Lajos kirdly gyermekkori neveldjének, Poharnok Péter udvari vitéznek
adomanyozta Go6dollét és a hozza tartozd foldeket, erdoket. A telepiilés neve Gudulleu,
Gudullur, Godole, Gedello alakban fordul el a korai oklevelekben, 1868-ban nyerte el
hivatalosan és véglegesen a Godollo elnevezést. A tObbszor gazdat cseréld falu a torok idok
alatt szinte teljesen elpusztult, egy 1692-es Osszeiras mindossze 26 csaladot lelt itt. A
Vamossy, Hamvay foldbirtokos csaladoknak, majd Bossanyi Krisztindnak koszonhetéen nem
kertilt G6doll6 idegen birtokosok kezére. Kiirty Vamossy Istvan tette kurialis faluva a XVII.
szazad masodik felében, s Hamvay Ferenc volt az els¢ foldesur, aki Godollon is lakott a

<y

Dont6 fordulatot jelentett a telepiilés életében, amikor Grassalkovich Antal (1694-1771) lett a
vidék tulajdonosa. A barokk féur Godollét valasztotta kiterjedt birtokai kozéppontjaul. Itt
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épitette fol pompas barokk kastélyat (1744-1751), mely épitészeti €s torténeti szempontbol
egyarant jelentds, 1751-ben Maria Terézia is meglatogatta.

A mai G6dollé miiemlékeinek jo része Grassalkovich korabdl szadrmazik. Ezek koziil a
legjelentdsebb — a kastélyon kiviil — a mariabesny6i kegytemplom, mely neves bticsujarohely.
Grassalkovich szlovak és német mesteremberek betelepitésével oldotta meg az épitkezésekhez
sziikséges munkaerd-utanpotlast. Ennek kdvetkeztében a korabban szinmagyar és reformatus
lakossag vegyes nemzetiséglivé és vallasiva valt, és létszama is hamarosan
megkétszerezodott. Vasartartasi joggal rendelkezd mezovaros lett 1763-ban. Vasarai és
foldrajzi fekvése okan mindig kozpontja volt a kornyéknek, atmend teriilet az Alfold és a
Felvidék kozott.

III. Grassalkovich Antal adomanyozta azt a telket a févarosnak, amelyen a Nemzeti Mizeum
és az els6 Pesti Nemzeti Szinhaz épiilt. 1841-ben bekdvetkezett halala a Grassalkovichok
kihalasat jelentette. A go6dolloi kastélyt elobb bard Sina Gyorgy, egy gOrdg szarmazasu
bankar vasarolta meg, majd egy belga bank tulajdonaba keriilt. Az 1848-1849-es forradalom
¢és szabadsagharc idején orszagos torténelmi események helyszinévé valt Godollo. Az 1867-es
kiegyezés utdn a magyar allam visszavasarolta a godolloi kastélyt és uradalmat a belga
banktol, és koronazasi ajandékul adta 1. Ferenc Jozsefnek és Erzsébet kiralynénak. A kiralyi
nyaralohely és a koronauradalom lendiiletes fejlédést biztositott a telepiilésnek. A XX. szazad
elején GOdollé divatos nyaralo- és kirdnduldhely lett. Az egészséges levegd, szép taj,
kellemes kornyezet, nagy parkok, jo kozlekedés, Budapest kozelsége és a kiralyi csalad
jelenléte ide vonzotta a fovarosi polgarsagot. Szamos szinész, ird, Gjsagird épitett vagy bérelt
itt villat.

Az 1. vilaghaboru végén ismét fontos politikai események helyszinévé valt Godolls. 1919
majusaban a Tanacskoztarsasag Vorés Hadseregének vezérkari fondke, Stromfeld Aurél
rendezte be féhadiszallasat a Grassalkovich-kastélyban, majd a megszall6 roman csapatokat
vezetd Karoly roman trondrokos idozott itt. A két vilaghaboru kozott Horthy Miklos
kormanyzo6 rezidencidjaként kiegyensulyozottan fejlodott a kozség. Itt alakult meg 1928-ban
az els6 egészségligyi mintajaras, melyet amerikai tapasztalatok alapjan és a Rockefeller
Alapitvany tamogatasaval hoztak létre. Elemeit: a védondi haldzatot, a sziiléotthont és az
iskolafogaszatot az 1930-ban szervezett tisztiorvosi szolgalat fogta dssze.

A 1I. vilaghabort utan eltérd iranyt vett a kdzség fejlodése. A Grassalkovich-kastély egy része
szovjet laktanya lett, masik részébe a Foévarosi Tanacs Szocialis Otthonat koltoztették. Uj
telepiilésfejlesztési elvek alakitottak a kozség arculatat. Hattérbe szoritva nyaralohely jellegét,
nagyipart kezdtek ide telepiteni, a Ganz Arammérégyarat (1950) késébb tobb kisebb-nagyobb
iizem, vallalat kovette. A masik meghatarozo jelent6ségii dontés a telepiilés életében az
Agrartudomanyi Egyetem G6dollore helyezése volt (1950). Ezzel beteljesedett a szazad elején
formalodo, akkor még csak vagyalomként megjelend terv: a telepiilés agrarcentrumma valo
fejlesztése. Az egyetem tobb tudomanyos kutatéintézet és mezdgazdasagi intézmény
létrejottét vonta maga utan. Az iparositas, (1j munkahelyek teremtése kovetkeztében szinte
megharomszorozddott a lakossag. A belteriileteken lakotelepeket emeltek. 1966. januar 1-jén
nyilvanitottak varossa Go6dolldt, s egyben az egyesitett godolloi és aszodi jaras székhelye is
lett.

A varos gazdasdga az elmult években jelentdsen atalakult. A korabbi iparvallalatok
karcsusodtak, korszeriisodtek; mellettiik wUjabb nagyvallalatok telepiiltek le, a varos
munkaer6létszamat meghaladd kapacitassal. A varos népességmegtartd ereje jelentOsen
javult. A varos erdforrdsai koziil a human tényezok a legfontosabbak. A gddolloi
onkormanyzat kulturdlis politikjaban elsobbséget ¢lvez az oktatds. G6dollon talalhato a
Szent Istvan Egyetem, amely a Go6dolléi Agrartudomanyi Egyetem és mas felsGoktatasi

crer

korhi, sokszinli intézményrendszert tart fenn, illetve tdmogat. Harom jelentds tudomanyos
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kutatointézet mikodik jelenleg a véarosban: az Allattenyésztési és Takarmanyozasi
Kutatointézet Go6dolléi Kutatotelepe, az FVM Mezogazdasagi Gépesitési Intézet és a

Mezb6gazdasagi Biotechnoldgiai Kutatokozpont.

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények

Igazgatas

1. Go6dolld Varos Onkorményzata
2. Nemzeti Ado6- és Vamhivatal
3. Kormanyablak

Oktatas

Szabadsag tér 6.
Kossuth Lajos utca 74.
Kotlan Sandor u. 1-3.

Bolesddék és Ovodak
1. Godollsi Egyesitett Palotakert Bolcsdde

Palota-kert 17.

Go6dolldi Egyesitett Palotakert Bolcséde Telephelye Mesevilag Bolcs6de Kossuth L. 5-7.

2

3. Go6dolldi Egyesitett Palotakert Bolcs6de Mézeskalacs Haz
4. Godollsi Csiga-Biga Csaladi bolesdde

5. Go6dolléi Mokavar Csaladi Napkozi

6. Godolldi Ovoda Mosolygd Tagovodaja
7. Go6dollsi Ovoda Kastélykert Tagovodaja
8. Go6dollsi Ovoda Palotakert Tagovodaja
9. Goddllsi Ovoda

10. Godolléi Ovoda Fenyéliget Tagdvodaja
11. Godollsi Ovoda Zold Tagovodaja

12. G6doll8i Szabad Waldorf Ovoda

13. Jatékkuckd Maganovoda

14. Godoll6i Reformatus Ovoda

15. Tudasfa Tanoda Alapitvanyi Ovoda

16. Premontrei Kikelet Ovoda

17. Egyetem téri Ovoda

18. Mesekastély Ovoda

19. Mandulafa Ovoda

Altalanos iskolak

1. Go6doll6i Damjanich Janos Altalanos Iskola
2. Go6dollsi Erkel Ferenc Altaldnos Iskola

3. Go6dolldi Hajos Alfréd Altalanos Iskola

4. Go6dollsi Petdfi Sandor Altalanos Iskola

Premontrei u. 8.
Munkacsy Mihaly 1t 10.
Matyas kiraly utca 23.
Kazinczy krt. 32.
Martinovics ut 16.
Palotakert 17-18.

Szt. Janos utca 6.
Téancsics M. ut
Batthyany L. u. 34-36.
Isaszegiut 11.

Mikszath Kalman u. 10.
Szabadsag ut 201.

Tél u. 10.

Takacs Menyhért utca 2.
Egyetem tér 17.

Ady Endre sétany 16.
Tessedik Samuel utc 2/a.

Batthyany L. u. 30-32.
Szabadsag tér 18.
Légszesz utca 10.

Torok Ignac utca 7.

Munkacsy Mihaly u. 1.

5. Go6dolldi Montagh Imre Altalanos Iskola, Szakiskola és Készségfejlesztd Iskola

6. Szent Imre Katolikus Altalanos Iskola és Ovoda
7. Go6dolldi Waldorf Altalanos Iskola és Alapfoku Miiv. Isk.
Kozépiskolak

1. Godollsi Torok Ignac Gimnazium
Premontrei Szent Norbert Gimnazium

2.
3. VSZC Madach Imre Szakkodzépiskolaja, Szakiskolaja és Kollégiuma
4

G0dolléi Reformatus Liceum Gimnazium

20

Dobo K. u. 2.
Szabadsag tér 19.
Kapolna koz 5.
Tessedik S. utca 4.

Pet6fi S. u. 12-14.
Takacs Menyhért utca 2.
Ganz A. u. 1-3.
Szabadsag tér 9.
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Felséoktatasi intézmények
1. Magyar Agrar- és Elettudoméanyi Egyetem Péter Karoly u 1.
Egyéb oktatasi intézmények

1. Frédéric Chopin Zenei Alapfokti Mivészeti Iskola Ady Endre sétany 1.

Kultira

1. Go6dolldi Varosi Konyvtar és Informacios Kézpont Dozsa Gyorgy ut 8.
2. G0dollsi Varosi Miizeum (Hamvay-kuria) Szabadsag tér 5.
3. Miuvészetek Haza G6do116 Nonprofit Kozhaszntl Kft. Szabadsag ut 6.
4. Cserkész Konyvtar- és levéltar Doézsa Gyorgy ut 8.
5. Godolloi Kiralyi Kastély Grassalkovich-kastély
6. Godolldi Barokk Szinhéz Grassalkovich-kastély
7. Godolléi Mivésztelep Korosfoi-Kriesch Aladar utca
8. Kiralyi Varoterem Allomas tér 1-3.

9. Pelikanos kut Szabadsag tér 5.
10. Testorlaktanya Szabadsag ut 2.
11. Go6dolldi Varosi Piac Szabadsag tér 3.
12. Volt kdzséghaza Szabadsag tér / Dozsa Gyorgy ut sarok
13. M¢hészeti Gyljteménytar Isaszegi ut (Allami telepek)
14. Mezbgazdasagi Eszkoz- és Gépfejlodéstorténeti Szakmuzeum Péater Karoly utca 1.

Egészségiigyi intézmények

1. BFKH G6doll6i-, Aszédi-, Veresegyhazi Kistérségi Népegészségiigyi Intézet (ANTSZ)
Ady Endre sétany 56.
2. Flor Ferenc Korhaz Kistarcsa, Semmelweis tér 1.
3. Gyermekfogaszat Palota-kert 3.
4. Mentdallomas Ady Endre sétany 56.
5. Tormay Kéaroly Egészségiigyi K&zpont Petofi Sandor u. 1-3.
6. Erzsébet Gondozohaz Légszesz utca 6.
7. KoVaVet Bt. Allatorvosi rendel Sz0616 utca 20.
8. Fogpatika Gyermekfogaszat Kossuth Lajos u. 18.
Gyogyszertarak
1. Alma Gydgyszertar Dozsa Gyorgy ut 2.
2. Egyetemi Gyogyszertar Egyetem tér 1.
3. Ezistkehely Gyogyszertar Pet6fi Sandor u. 1.
4. Kigyo6 Gyogyszertar Gabor Aron u. 3.
5. Mariabesny6i Gyogyszertar Szabadsag ut 167.
6. Sanitas Gyogyszertar Thegze Lajos 1t 2.
7. Blahai Gyogyszertar Blahané u. 49.
8. Firiza-Med Haziorvosi és Szolgaltato Bt. Galagonya u. 7.
9. Benu Gyogyszertar Dozsa Gyorgy ut 12.
Sport
1. Lazar Lovaspark Domonyvolgy, Fenyo u. 47.
2. Fenyves Lovarda Peres u.
3. Hilltop Lovarda Repiil6téri at
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4. Arpad Vére Lovasiskola Szaritopuszta
5. Godolloi Kutyasport Kozpont Horgaszto u. 3.
6. Cutler Godollo Dézsa Gyorgy ut 160.
7.  Crow Gym Edzoterem Dézsa Gyorgy ut 25.
8. Arsenal Fitness Gym Dozsa Gyorgy ut 96.
9. SXL Fitness Gym Koztarsasag ut 85.
10. Hs Sport- és Szabadidékozpont Dozsa Gyorgy ut 152.
11. Go6dolldi Asztalitenisz Csarnok Dozsa Gyorgy ut 69.
12. Fujinaga Karate Do SE Szt. Janos u. 5.
13. G06dolldi Cserkészhaz Szabadsag tér 9.
14. Godolléi Egyetemi Atlétikai Club Pater K. u. 1.
15. Godolldi Kézilabda Sportegyesiilet Légszesz utca 10.
16. Grassalkovich K6zhasznti Sport Egyesiilet Batthyany u. 32.
17. Sky Escort Hungary Aero Club Repiil6tér
18. Fordulo Néptancegyiittes Pater Karoly u. 1.
19. Torok Ignac Gimnazium DSE Petofi Sandor u. 12.
20. Vuelta SE Szabadsag ut 6.

Bevasarlé kozpontok

1. Atrium Uzlethaz Gabor Aron u. 2-4.
2. Stop Shop Bossanyi Krisztina utca 2.
3. Aldi Bossanyi Krisztina utca 4.
4. TESCO Thegze Lajos u. 2.
5. Lidl Ott6 Ferenc u. 2.
6. Penny Market Dézsa Gyorgy ut 90-92.
7. SPAR Koztarsasag ut 85.
Kossuth Lajos u. 46-48.
8. JYSK Koztarsasag utja 85.
9. COOP Szuper. Palotakert 19.
Patak tér 9.
Arany Janos ut 10.
10. COOP Szabadsag tér 4.
11. Pepco Koztarsasag ut 85.
Vendéglatas
1. Erzsébet Kiralyné Szalloda (volt Kozséghaza) Dézsa Gyorgy ut 2.
2. Monarchia Réteshaz (Hamvay-kuria) Szabadsag tér 5.
3. Solier Cafe Cukraszda Dozsa Gyorgy ut 13.
4. Sulyan Cukraszda Szabadsag tér 8.
5. Sziget Vendéglo Szabadsag ut 139.
6. Szent Istvan Egyetem G6do116i Kollégiumok Pater Karoly u. 1.
7. Hegyesi Vendéghaz Hegyesi Mari u. 3/b.
8. Panzio Sissi Dozsa Gyorgy ut 36.
9. Mater Salvatoris Konferencia Kozpont és Lelkigyakorlatos Haz Kapucinusok tere 3.
10. Arnyas Panzié és Rendezvényterem Szabadsag ut 199.
11. Bed and Breakfast G6dollo Brasso u. 7.
12. Okto Hotel Hunadi Janos u. 1.
13. Nefelejcs Panzid Béke utca 8.
14. Red Apartman Szabadka u. 4/a.
15. Orchidea Apartman Szent Janos u. 24.
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16. Nora Hotel Kft. Honvéd utca 32.
17. Partyhaz G6dollo Oreghegyi u. 5/a.
Villalkozasok

Go6dollsi Uzleti Park Pattantyts Abraham krt. 2.
Szocialis intézmények

1. Godollsi Egyesitett Szocialis Intézmény Ady Endre sétany 56.
2. Godolldi Forras Szocidlis Segitd és Gyermekjoléti Kozpont Ganz A. u. 7.
3. Févarosi Onkormanyzat Godol18i Idések Otthona Dozsa Gyorgy ut 65.
Templomok, kolostorok

1. Szentharomsag templom Szent Imre utca 15.
2. Evangélikus templom Petofi tér
3. Mariabesny6i Nagyboldogasszony Bazilika G06dollo-Mariabesny6, Kapucinusok tere 1.
4. Premontrei Szentlélek és Gyiimdlcsolté Boldogasszony templom Facan sor
5. Reformatus templom Szabadsag tér 9.
6. Blahai Képolna Blahané utca
7. Gorogkatolikus templom Szent kereszt tér 1.
8. Nepomuki Szent Janos Kapolna Szabadsag tér 1.
9. Keresztény Advent K6zdsség Szent Imre utca 24.
Temetok

1. Mariabesnydi temetd Godollé-Mariabesnyd, Kapucinusok tere 1.
2. lzraelita Kegyeleti Park Fiird6 u. 4.

23



Go6dolld Varos Kerékparforgalmi Haldozati Terve

GODOLLO VAROS 4
KEREKPARFORGALMI PR
HALOZATI TERVE

Domonyvoigy
WV 2P

7. abra Forgalomvonzo 1étesitmények a vizsgalati teriileten (1. sz. melléklet)

3.3 A kerékparos kozlekedés altalanos szerepe

A varosok kozlekedésszervezésében a fenntarthatosdg a varosi mobilitas tervezésének
alapelve lett. Az Eurdpai Unidban az un. Zold Konyv (2007) mar foglalkozott a varosi
mobilitds problémaival, megoldasokat is megfogalmazva. 2011. évben megjelent a
fenntarthatd kozlekedésrdl szoldo Fehér Konyv, az EU 2011-2020-as id6szakra vonatkozo
kozlekedéspolitikaja. A kiadott iranyelvek mentén egyre jobban eldtérbe keriilt a teljesen
tiszta, fenntarthato, tokéletesen emisszid6 mentes kozlekedés, vagyis a kerékparozas
szerepének erdsodése. A varosi rovidtavia utazasok (1-5 km) leghatékonyabb modja a
kerékpar. Nagyon kevés energiat igényel, rendkiviil hatékony, a rovid tava utazasok szinte
minden viszonylata kivalthato kerékparral, gyakorlatilag idoveszteség nélkdil.

- tervezhetd és gyors

- koltségkimélo

- kornyezetkimélo

- egészséges

A varosi kozlekedésbe integralt és jol miikodo kerékparhasznalat komoly tarsadalmi
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elényokkel is rendelkezik. A kozlekedési modok kozotti szerepének erdsodése kedvezd
hatasokkal kecsegtet, igy a varosi mobilitas fontos eszkdzének tekintheto.

- kicsi a helyigénye

- karos anyagmentes

- zajmentes

- tarsadalmi hovatartozas nélkiil hozzaférhetd
- szamszerisithetd gazdasagi haszonnal bir

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja a kerékparhaszndlat részaranyanak jelentds
emelése.

Az elmult évek sordn nem csak nemzetkdzi szinten, hanem hazankban is megndvekedett a
kerékparozas irdnti igény, mely a gazdasagi- ¢és kornyezetvédelmi fenntarthatosagi
szempontokon kiviil az egészségre is jotékony hatassal bir. A paradigmavaltas a turizmus
eddigi trendjeire is hatassal van, hiszen egyre né a kerékparos turistak szama, ezen beliil egyre
novekvo tendenciat mutat a nemzetkdzi kerékparos turizmus is.

A kerékparozasnak, mint fenntarthat6 kézlekedési modnak szamos elénye van:

- A varoskozpontban joval gyorsabb a kozlekedés

- A kerékparos kozlekedés az egyik leginkabb koltségkiméld kozlekedési mod akar a
beruhazas, akar a fenntartas szemszogébdl vizsgalodunk.

- A kerékparozas az egészségiigyi allapotra is jotékony hatassal bir a rendszeres testmozgas
altal, mindemellett a reflexek miikkbdésére, az energiahdztartas szabalyozasara is pozitiv
kihatassal bir.

- A szennyezOanyagoknak torténd kitettség esetében megallapithato, hogy a kerékparosok
kevesebb 1égszennyez6 anyaggal érintenek az utazas soran, mint az autoésok.

Amortizacios .. Koltség 10 év
s et Fenntartasi e
Beszerzési ar koltség / év Kéltsée/éy alatt (amortizacio +
(atlagosan 8%) & fenntartas)
Kerékpar 280 000 Ft 15 800 Ft 20 000 Ft 358 371 Ft
Gépkocsi
. 3200 000 Ft 181 000 Ft 700 000 Ft 8 809 957 Ft

(teljes)

spkocsi
Gepkoesi 3200 000 Ft 151 000 Ft 450 000 Ft 6 010 000 Ft
(csokkentett)

1. tablazat A személyautos és a kerékpéros kozlekedés becsiilt beszerzési és fenntartasi koltségei?

2 http://www.vasmksz.hu/?p=983
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Szennyezoanyagoknak valo kitettség kerékparon és autoban

CO (img/m?) NO; (pg/m’) Benrol (pg/m?*)  Toluol (pa/m?) Xylol (ug/m?)
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8. abra Szennyezdanyagoknak val6 kitettség

A kerékparos kozlekedési mod nem csak az egyénnek, de az egész tarsadalomnak is

elényodket ad:

- a kerékparos kozlekedés teriilethasznalata joval csekélyebb a személyautoknal, igy mind a
forgalom, mind pedig parkolas szempontbol kisebb infrastruktiuraigénnyel bir.

- akerékparos kozlekedés karos anyag €s zajszennyezés kibocsajtasa rendkiviil alacsony, igy
a levegd- és zajszennyezésre gyakorlatilag nincs kihatéssal.

- a kerékparos kozlekedés javithatja a varosi moralt és egészségiigyi helyzetet, azaz a
tarsadalom jolétét, mely a versenyképességre is pozitiv hatassal bir.

- a kerékparos kozlekedés mindenki szamdra elérhetd kozlekedési mod, mely minden
tarsadalmi réteg szdmara hozzaférhetd, mely az esélyegyenldség érvényesiilésének
szempontjai miatt fontos.

- az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal elvégzett kutatas szerint a kerékparozas és az altala
elérhetd kozforgalmu forgalomndvekedés tarsadalmi, kornyezeti és gazdasagi hasznai ma
mar egyértelmiiek, a teljes gazdasagi haszon mintegy 205 millidrd euréra becsiilhetd éves
szinten.

Az 1-5 km téavolsagok lekiizdésénél a kerékpar egyértelmii elénye kimutathatd, mind
gyorsasag, mind egyszerliség és hasznalati érték alapjan.

3.4 A kerékparos kozlekedés helyzete
3.4.1 A vizsgdlati teriilet kerékpdrozhatosdga

A vizsgalati teriilet, de alapvetden az egész varos jellemzdje, hogy kerékparforgalmi
létesitmények, illetve kerékparozasra alkalmas, arra felkészitett uthalozat hidnydban
nehézkesen kerékparozhatdo. A hidnyossdgokat a varos vezetése idoben felismerte és
tervszerlien dolgozik a hatranyok felszdmolasan. A 2012. évben indult nagyszabasu fejlesztési
program a ,Legyen Go6dolld Kerékparosbarat Varos!” sikeresen miikod6 akcidja a
teleptilésnek. A program keretében szamos hianyossag felszamolasra keriilt, egyértelmi
fejlodés figyelhetd meg 2017 ota eltelt 5 év tavlataban is.

A meglévd kerékparos infrastruktira gerince mar a célzott fejlesztéseknek koszonhetd
részben kiépiilt, illetve a megvalositas eldkészités alatt all. Sokdig a 90-es években épiilt
Doézsa Gy. ut menti gyalog- és kerékparut volt az egyetlen kerékparforgalmi nyomvonal a
varosban. Az elavult létesitmény felujitasa €s korszerlisitése megtortént, a tervek alapjan a
meglévo l1étesitmény kiszélesitése és felujitasa elkésziilt. A Dozsa Gy. Gt mentén a hidnyzo
szakaszok is megépiiltek. Megépiilt és jol haszndlhato a Kozpont és az Alsopark kozotti
kerékparos kapcsolat, mely a Kiralyi kastély és a varoskozpont kozotti atjarhatdsagot
szolgalja, kiilon szinten keresztezve a HEV ¢és 3. sz. f6ut palyait. Kialakitasra keriilt kelet felé
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a varoskozpont 0sszekotése a mariabesnyoi kegytemplommal, észak felé Blaha varosrésszel,
jelentds hossziisagu kisforgalmu kerékparos utvonal kijelolésével és biztonsagossa tételével.
A varosi kozathalozat fejlesztésénél a kerékparosbarat kialakitas jegyében elkésziilt a
Hunyadi J. utca felijitasa, ahol kétoldali iranyhelyes kiemelt kerékparsav épiilt, a Kodaly
utcaig pedig a meglévd burkolaton kerékparsavok kertiltek kialakitasra.

A varos szamos pontjan kerékpartamaszok keriiltek kihelyezésre és az arra alkalmas
szakaszokon az egyiranyu utak elleniranyu kerékpdarozasra megnyitasra keriltek.

GODOLLO VAROS A
KEREKPARFORGALMI 2
HALOZATI TERVE

Domonyvoigy
W\

¥ o ¥ \
"\ ¥

9. abra Meglévo kerékparforgalmi 1étesitmények (2. sz. melléklet)

Elvalasztott/elvalasztas nélkiili gyalog és kerékpartt, kétirany kerékparuat talalhato az alabbi

utszakaszokon:

- Doézsa Gyorgy ut (varoskozpont — Haraszti ut kozott), megszakitassal a Bossanyi Krisztina
utcanal

- A G0dolléi Kastélytol a parkon keresztiil a Szabadsag térre vezetd kerékparut, meglévo
gyalogos-kerékparos aluljaron keresztiil.

- Szabadsag tértdl a Szent Janos utcdig, megszakitassal (kerékparos nyom a Patak téren).

- Alvég utcatol Isaszeg felé a 3103 j. ut mentén ~2210 mh

- Berente Istvan utca Fecske utca kozotti szakasz, uj hidmitarggyal a Rékos-patak felett

- Ady Endre stny. vége — Allomas utca — kozuti feliiljaré — Koztarsasag ut eleje
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Forgalomtechnikai jelzésekkel kijelolt kerékparos nyomvonal taldlhatdé az alébbi

utszakaszokon:

- Szabadsag tér - Mariabesny6 kozotti nyomvonal.

- Haraszti uton kétoldali kerékparsav ~450 mh

- Pet6fi u. — Lumnitzer S. utca — Bethlen G. utca — Adam utca — Fecske utca — Blahéné u. —
Galamb u. — Rig6 utca nyomvonal

- Testvérvarosok utja — Hunyadi Janos utca — Blahané utca a Harsfa utcaig

- Dalmady u - Sik Sandor u — Alvég u nyomvonal

- Thegze Lajos utca — Berente Istvan utca a Rakos patakig

3.4.2 Kozutak forgalomnagysdga

A kerékparforgalmi halozati terv feliilvizsgdlata sordn megvizsgaltuk a varos
kozathalozatanak forgalmi terhelését és elkészitettiik a tanulmanytervi szintnek megfeleld
forgalmi modellt.

Az orszagos kozutakra vonatkozo hivatalos adatok évenként frissiild atlagos mnapi
forgalomnagysagok szerint allnak rendelkezésre az orszagos kozuthalozat részét képezd
utszakaszokra. A kiadvany a Magyar Kozat Nzrt. gondozasaban jelenik meg és kozponti
honlapjan teszi elérhetové a Tarsasag. (Az orszagos kozutak 2020. évre vonatkozo
keresztmetszeti forgalma — az orszagos kozthalozat atlagos napi forgalma &sszesitd
tablazatok — 2020. jinius)?

A kozathaléozat  forgalmi  modelljének alsobbrendi  uthaldzati  elemein  sajat
forgalomszamlélasi adatok, részben korabbi munkak, részben helyszini rdvid
mintavételezéssel felvett adatok allnak rendelkezésre. A haldzati modell eloszlasat és a
forgalomnagysagok aranyainak szétosztasat a modellképzés soran a varos kozlekedési
koncepciotervének adataira timaszkodva hataroztuk meg, figyelembe véve a forgalomfejlodés
alakulésat.

A forgalomnagysagra vonatkozé adatok halézati modell alapi becslések, mely a
koncepcionalis tervezés szintjének megfeleld nagysagrendeket adjak meg. A késobbi részletes
tervezés soran szikségessé valhat kiegészitd szamlalasok és mérések készitése az
Oonkormanyzati kezelésii utak vonatkozasaban.

G06dollo uthalozatanak talnyomo része kdzepesnek mondhat6 forgalmi terhelést kap. Jellemzd
a racs iranyu utcarendszer, a gyljtéutak atlagos napi forgalma 2-6.000 E/nap. A vizsgalt
terlileten tengelyeiben elhelyezkedd fouthaldzat terheltsége jelentsebb.

A legnagyobb forgalmat lebonyolito tpalya a vizsgalati teriilet tengelyében a Dozsa Gyorgy
ut, amelyet naponta mintegy 16-17.000 egységjarmii, illetve a Szabadsag ut (3. sz. fout),
amelyet naponta mintegy 8-17.000 egységjarmii athaladasa terhel.

Erzékelhetéen nagy forgalmi terhelést kap, foleg atmend jelleggel a Testvérvarosok utja-
Hunyadi J. utca (4-6000 E/nap) és az Ady E. sétany (6-8000 E/nap) és Isaszegi ut (5000
E/nap) nyomvonal.

A vallalkozasi teriiletek kiszolgdlo tutjai koziil terheltek a Haraszti ut, Tancsics M. utca és
Tessedik Samuel utca.

3 forrds: internet.kozut.hu
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Az egyes varosrészek lakoutjainak forgalma alig, vagy meg sem haladja az 500 E/nap
forgalmat.

GODOLLO VAROS s
KEREKPARFORGALMI
HALOZATI TERVE 5

10. abra Kozutak forgalomnagysaga (3. sz. melléklet)

A gytjtéutak altal hatarolt lakott teriiletek részben csillapitott forgalmat alacsony sebesség
jellemzi, teherforgalom csak ritkan fordul eld. Az tuthalézat ezen elemei keresztmetszeti
jellemzodik és a parkolasi igények miatt csdkkentett ateresztd képességliek, nem alkalmasak
kapacitiv forgalomlefolyasra, de nem is ez a szerepiik. Ennek a funkcionak az erdsitésére
egyes teriileteket javasolt lakod- pihend vagy Zona30 ovezetek kijelolésével mesterségesen is
visszafogni. A vizsgalati teriilet jelenlegi forgalomnagysagait a ,,Savos forgalomaramlas” c.
rajzi melléklet abrazolja.

A varosi uthalozat kozponthoz kozeli forgalmasabb teriiletein fizetdé parkolasi rend iizemel.
Az orszagos kozutak palyaihoz kapcsolodo parkolo allasok dijmentesen vehetok igénybe.

3.4.3 Hianyzo halozati kapcsolatok

e A Szent Istvan Egyetem az egyik legnagyobb kerékparos forgalomvonzé teriilet. Az
egyetem behajtoinak megkozelitése egyes helyeken lehetetlen (titelzaré sorompo), a tobbi
helyen pedig forgalomtechnikai szempontbdl nem szabalyozott. Az egyetem teriilete egy
fontos kapcsolatot teremthetne meg Kiralytelep, Antalhegy - Alvég, Nagyfenyves

29



Godolle Varos Kerékparforgalmi Halozati Terve

viszonylatban (beleértve a H8 HEV és a nagyvasit kapcsolatat is). A haldzati jelentéségii
kapcsolat megvaldsitasa a Varos ¢és az Egyetem kozotti kolcsondsen eldnyds
egyiittmikodés eredményeként valdsithatdé meg.

A Testvérvarosok Utja — Hunyadi Janos utca nyomvonalon szabvanyos kerékparsav
keriiltek kialakitasra azonban ez csak a Kodaly Zoltan utcaig biztosit eljutast a 3-as fout
iranyaba. Az egyetem, a vasutallomas és a Palotakert felé valo kerékparozhatosag igy nem
folytonos. Az Osszekdtés kialakithatd volna a fennmaradd szakasz megvaldsitadsaval, a
Szabadsag ut északi oldalan megvaldsitando6 rovid nyomvonallal (gyalog- és kerékparut) és
egy Szabadsag utat keresztezd kerékparos atkeléssel a Palotakert HEV megallohoz.

A Szent Janos utcan és a Pet6fi utcan keresztiil szamos kerékparos érkezik a Kozpont-
Kiralytelep Kertvéaros iranyabol a HEV palyahoz, akik tobbségében a vasitallomas, Palota-
kert sétany esetleg Alvég irdnyaba tartanak. A HEV, mint élettér elhatirolé vonalas
létesitmény korlatozé hatasu, a megfeleld atkelési lehetdségek hianyaban. A gyalogos
jardan kell kozlekedni.

Jelentds igény mutatkozik az egyre jobban gyarapodd Godolloi Ipari Park bekotésére, mind
a Szabadsag tér, mind a Tessedik Samuel utca fel6l. A lakott teriileten kiviil elhelyezkedd
létesitmény komplexum a 3. sz. fouton kozelithetd meg, mely a kerékparosok szdmara nem
tul vonzo lehetdség.

Az Ady Endre utca kerékparozhatova tételével fontos kapcsolat valosithatdé meg a
Szabadsag tér (kozpont) — vasutdllomas kozott, amely tobb oktatasi és kozigazgatasi
intézményt is érint. Tovabba ebbdl a nyomvonalbol indithato kapcsolat a repiilétér, az Ipari
Park a horgasztavak illetve kdozvetve Nagyfenyves és Fenyves varosrészek felé.

Fenyves varosrészben semmilyen kerékparos létesitmény nem talalhato. Ez a varosrész az
egyik legdinamikusabban fejlodo teriilete a varosnak ezért feltétlen sziikséges a kerékparos
halozatba kotése. Ide tartozik a Klapka Gyorgy ut kezelése, ami jelenleg az egyetlen
tényleges gylijtéut a Fenyves varosrészben. A lényegében kertvarosi lakoteriilet nem
épitett kerékparos infrastruktirat igényel, inkabb a kozathalozat kerékparosbaratta tételét, a
sebesség csillapitasat, a gyljtoutak kijelolését, és a kerékparos kapcsolatok kialakitasat a
varosrészek kozott.

Mariabesnyd ¢s Fenyves varosrészek kerékparos kapcsolata is hidnyzik, aminek részei
Mariabesny6 vasuti megallohely és a Klapka Gyorgy (Peres utca) at is. Ezt az utvonalat
jelenleg forgalmi szabalyozas nélkiil hasznaljak a kerékparosok, ami balesetveszélyes.

A varos teriiletén talalhaté turisztikai utvonalak tobbsége nincs kijelolve (Mariabesny6
templom, Pap Miska kut, Babatpuszta), ezek kiépitése, kijelolése megvalositando feladat a
jovoben. A turistautak nem kifejezetten a kerékparos forgalom szamara kijelolt
nyomvonalak, a bakancsos turazas, zarandoklatok és a kerékparos kozlekedés egészséges
kapcsolatait meg kell teremteni. A kerékparos forgalmat nem célszerii kozvetleniil a
taraatvonalakra terelni. Az tara utak kijelolése és a kerékparozhatd nyomvonalak
kialakitasanal célszerii a parhuzamossag elvét kovetni, nem az azonossagot alkalmazni.
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11. abra Meglévo csillapitott sebességli / forgalm teriiletek (4. sz. melléklet)

3.4.4 Egyiranyu forgalmi rendii utcak

Dalmady Gy6z6 utca

Godollo déli részén az Alvég varosrészben fekvé mintegy 200 méter hossza lakoutca. Az
Gitszakasz a 3103. j. Isaszegi Ut és a 3104. j. Allomas utca kozott helyezkedik el. A két
orszagos kozit kozott keleti iranyba az Allomas utca felé egyiranyt az Utpalya. Az
Allomas utcai csomodpont kornyezetében csatlakozik be a Csipke utca szintén egyiranyu
utpalyéaja. Az utcaban 3,5 t sulykorlatozas van érvényben. Az ttpalya szélessége 6,0 méter,
az ingatlanhatdrok mentén mindkét oldalon jarda talalhatd. A szabalyozési szélesség 20
méter. A viztelenitést egyoldali nyiltarkos rendszer biztositja. Az utca forgalomnagysaga
nem ¢éri el a 200 E/h mértékadd ora forgalom értéket. Az utcaban megengedett az
elleniranyti kerékparos forgalom, amit kerékparos nyom felfestése jelez a kozhti
forgalomban résztvevoknek.

Csipke utca

Szintén az Alvég varosrészben taldlhatd az utca. Az utszakasz a 3103. j. Isaszegi ut és a
Dalmady Gy. utca kozott helyezkedik el, hossza mintegy 220 m. Az tutpalya a Dalmady
utca felé egyiranyl. Az utcaban 3,5 t stilykorlatozas van érvényben. Az utpalya szélessége
3,25 méter, az ingatlanhatarok mentén, a déli oldalon talalhaté jarda. A szabalyozasi
szélesség 6,3-7,8 méter, tehat nagyon keskeny. A viztelenitést egyoldali folyokas rendszer
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biztositja. Az utca forgalomnagysaga nem éri el a 200 E/h mértékado ora forgalom értéket.
Ebben az utcaban az elleniranyd kerékparos forgalom nincs engedélyezve és nem is
engedheté meg, forgalmi funkciéjat a parhuzamos Dalmady utca latja el.

Ilés koz

A varos keleti teriiletén a Kiraly-telepen fekvd utca a Damjanich Janos Altalanos Iskola
mellett helyezkedik el. Az utpalya érintett szakasza a Batthyanyi Lajos utca és az Ibolya
utca kozott egyiranyu, mintegy 130 méter hosszon. Az egyirdnyu forgalmi rend az Ibolya
utca irdnyaba teszi lehetové a kozlekedést. Az utpalya északi oldalan ,,K” szegéllyel
elvalasztva 2,50 m széles parhuzamos beallast parkoldk létesiiltek, az iskola kiszolgalasara
K+R (Kiss and Ride) elv szerint. A viztelenitést egyoldali nyiltarkos rendszer biztositja.
Az tUtpalya és az arok kozott fasor talalhatd. Az utca forgalomnagysaga nem éri el a 200
E/h mértékadod ora forgalom értéket. A Mariabesnyo felé vezetd nyomvonal kialakitasa
soran az utpalyan bevezetésre keriilt az elleniranyu kerékparos forgalmat lehetévé tevo
forgalmi rend.

Erzsébet kiralyné korut

A véros dél-nyugati oldalan a 3. sz. f6ut és a HEV vonalatol északra, azokkal
parhuzamosan fekvo teriilet utpalyai kijelolt lako- pihend 6vezetbe tartoznak. Az tszakasz
mentén fekvo utak a koémyezd emeletes hazak kiszolgalasat biztositjak, a burkolathoz
csatlakozo parkold egységekkel. Az utpalyak mentén parhuzamos és merdleges beallasu
parkolok egyarant megtalalhatok. A korut altal kozrefogott teriileten két zsakutca (Nagy
Sandor koz és Magyar Kazmér koz) és egy egyiranyu forgalmi rend szerint iizemeld
0sszekotd utca (Mihaly Dénes koz) talalhatd. A lako- pihend ovezet kijeldléséhez tartozéan
sebességesillapitd  kiiszobok 1étesitésére is sor keriilt. Az utak valtozo szélességi
paraméterekkel rendelkeznek, a parkoldsi rend miatt helyenként a kétiranyti forgalom
nehézkes. A teriilet dél-nyugati és északi utpalyai egyiranyt rend szerint miikkodnek, a dél-
keleti oldalon a forgalom kétiranyu. A tervezési teriilet forgalomnagysaga nem éri el a 200
E/h mértékadd ora forgalom értéket. Az egyiranyu tutszakaszokon nem javasolt az
elleniranyi kerékparos forgalom engedélyezése a varakozo jarmiivek miatt sziik
keresztmetszet nem teszi lehetové. Az egyiranyu utak parhuzamos rendszere kedvezd
kozlekedést biztosit nincs jelentds igény forgalommal szemben elleniranyban.

Harsfa utca

G06dollo északi részén a Blaha varosrészben talalhato utszakasz jelentds része kétiranyu
forgalmi rend szerint lizemel. Az utca a Hegy utca egyes szakaszaival a gyijtoutként
funkcional6o Blahané utra szervezett rahordo6 halozati szereppel rendelkezik. A dombvidéki
kialakitasu utpalyak kozott a vonalkifejtéssel kialakitott Hegy utca ives vonalvezetésének
atvagasara alkalmas a buszfordulo ¢s a Hegy utca domb fel6li szakasza kozott a Harsfa
utca érintett, mintegy 180 méter hossziu szakasza. Az érintett utszakasz nem egyiranyl
ugyan azonban az atmend forgalom tiltdsara mindkét iranybol behajtani tilos korlatozast
vezettek be, kivéve célforgalom kiegészitéssel. A megengedett sebesség 30 km/h, és
uthibakra figyelmeztetd jelzés is kihelyezésre keriilt. Az utpalya szélessége 3 méter, a
szabalyozasi szélesség 7,5-9,5 méter kozotti. A korlatozd intézkedések hatasara az
utszakasz forgalma nagyon alacsony, annak ellenére, hogy néhany jarmivezet6 figyelmen
kiviil hagyja az atmend forgalom tiltasat. Kiilon engedélyezés nélkiil a KRESZ szabalyai
szerint az utszakasz kerékparral mindkét iranyban jarhato.

Kazinczy Ferenc korut
A Centrum varosrész frekventalt teriiletén fekvo utpalya négyszintes tarsashazi lakotelep
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kiszolgalasat végzi. Az utpalya mentén jellemzéen parkoldsi létesitmények talalhatok,
merdleges, illetve parhuzamos bedlléssal. Jellemzd a teriiletre, hogy parkolohely hidnnyal
kiizdenek, aminek folyomanya, hogy a parhuzamos beallasu parkoldhelyek egy részét a
lakok merdleges beallassal hasznaljak, ezzel sziikitik ugyan az utpalya forgalmi savjat,
azonban lényegesen tobb férohelyet hasznositanak. A korut kétiranya forgalmi rend szerint
védett Utvonalként lizemel, a déli részén 1évé kozépfekvésii szigetes merdleges parkolod
allasok hatarold utjainak kivételével, azok parban egyiranyu rend szerint mitkddnek. A
Kazinczy korat Utjaira minden lehetséges iranybol (3 feldl) csak célforgalom szadmara
engedélyezett a behajtas. A korlatozo intézkedések hatasara az utszakasz forgalma nem éri
el a 200 E/h mértékado ora forgalom értéket. Az egyiranyu ttszakaszokon nem javasolt
az elleniranyu kerékparos forgalom engedélyezése a varakozo jarmiivek miatt szik
keresztmetszet nem teszi lehetdové. Az egyiranyu utak parhuzamos rendszere kedvezd
kozlekedést biztosit nincs jelentds igény forgalommal szemben ellenirdnyban.

Kazinczy Ferenc utca

A Centrum varosrész északi teriiletén elhelyezkedo utpalya a 2104. j. ut (Ddzsa Gyorgy ut)
¢s a Roges utca kozott teremt kapcsolatot, egyirdnyt forgalmi rendje szerint a Roges utca
iranyaba jarhatd. Az Utpalya szélessége 4,0-4,25 méter, a szabalyozési szélesség 8-9 méter
kozotti. Az utszakasz mentén mindkét oldalon van kiépitett jarda, a viztelenitést zart
rendszerli csatorna biztositja. Az utcdban a lakok kozteriileten is parkolnak, sziikitve kissé
a forgalmi savot. Helyenként a novényzet behajlik az trszelvénybe. Az utszakaszon 3,5 t
suly és 30 km/h sebesség korlatozas van érvényben. Az utca forgalomnagysaga nem éri el
a 200 E/h mértékado ora forgalom értéket. Az ellenirdnyd kerékparos forgalom
engedélyezése nem javasolt, a keresztmetszet sziik és az ellenirany szamara a Dozsa Gy.
utnal nem adhato meg a biztonsagos €s szabalyozott csomdponti jarmiimozgas.

Kodaly Zoltan utca

A Kertvaros teriiletén a Testvérvarosok utja és az Arany Janos utca kozott helyezkedik el
az ut. Az érintett egyiranyu forgalmu szakasza a Vorosmarty M. utca és a Jokai Mor utca
kozott fekszik. Az ttszakasz keskeny burkolattal (3,50 méter) és szabalyozasi szélességgel
(5,5-6,2 m) rendelkezik. A forgalma alacsony, jellemzd viszont a kétiranyt kerékparozas,
foleg az iskolabol hazafelé tartd gyerekek hasznaljak rendszeresen forgalmi irannyal
szembe. Az utpalya feliiletér6l mindossze Ot ingatlan kiszolgdlasa torténik. Magassagi
kialakitasat tekintve viszonylag meredek az utca, a Jokai utca felé emelkedve. Az
elleniranyd kerékparozas forgalomtechnikai eszkozokkel engedélyezett.

Lumniczer Sandor utca

A Centrum és a Kertvaros fontos 0sszekoté utvonala az egyiranyu forgalmi rend szerint
iizemeld Lumniczer Sandor utca. A Petéfi Sandor tér és a Bethlen Gabor utca kozotti
utpalya a Kertvaros felé egyiranyll. Az utszakaszhoz csatlakozik a Kampis Antal tér utja,
mely zsakutca, illetve keresztezi a Szent Janos utca. A csatlakozd és keresztezd utak
alarendelt, els6bbségadasra kotelezett Gtpalyak. A Petofi téren kijeldlt gyalogos atkeldhely
keresztezi a burkolatot. Az utszakaszon a Pet6fi tér és a Szent Janos utca kozott 40 km/h
sebességkorlatozas €s megallasi tilalom van érvényben. Az tutpalya mindkét oldalan
talalhato burkolt jarda, illetve fasor. A burkolat szélessége 4,25-4,75 m kozott valtozo. Az
utca forgalomnagysaga nem éri el az 500 E/h mértékado ora forgalom értéket. Az utcaban
az elleniranyu kerékparozas megengedett és kerékparos burkolati jellel jelzett,
felujitasa javasolt.
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o Palotakert sétany

Az Also-park teriiletén kialakitott lakotelep gytijtontja a Palotakert sétany. Az utszakasz a
lakoteriilet kiszolgalasat végzi, parkolasi létesitményekkel ellatva. A teriiletet feltard
atmend gyiijtonut észak-dél iranyu, két bejarattal rendelkezik, mindkettd a 3104. j. orszagos
kozathoz (Allomés utca) csatlakozik. A gyiijtéuthoz t5bb parkolo allasokkal kiépitett
zsdkutca csatlakozik, illetve nagyobb parkold egységek belsé utja. A gytjtéut kétiranya
forgalmi rend szerint lizemel, egyes szakaszain 40 km/h sebességkorlatozassal. A nagyobb
parkold egységekhez tartozd belsé utpalyak egyirdnyu forgalmi renddel miikddnek. A
terlilet déli részén taldlhatd 6; 6a és 6b hazszamu épiiletek kozotti ttpalya szintén
egyiranya rend szerint tlizemel, kozel az Also-park fOsétdnydhoz. Az utak
forgalomnagysaga nem ¢éri el a 200 E/h mértékadd ora forgalom értéket. Az egyiranyu
utszakaszokon nem javasolt az elleniranyi kerékparos forgalom engedélyezése a
varakozo jarmiivek miatt sziik keresztmetszet nem teszi lehet6vé.

Varosmajor utca

A Haraszt varosrész dél-nyugati teriiletén elhelyezkedd utca a 2104. j. Gt (Dozsa Gyorgy
ut) és a Szent Imre utca kozott ad egyiranyt kapcsolatot. A mintegy 200 méter hosszu
utpalya a Szent Imre utca felé egyiranyu. Az utca mindkét iranybol behajtani tilos
jelzotablaval szabalyozott a Dozsa Gyorgy tt és a Godolldi Jarasbirdsag bejarata kozotti
szakaszon (50 m) ahol a kétiranyt forgalom engedélyezve van. A belvarosias kérnyezetben
elhelyezkedo utca részben tobb fontos intézmény kiszolgalasat is végzi, jelentds parkolasi
igényekkel. Az utpalya szélessége 4,50 méter koriili, helyenként két oldalon kiszélesedve a
parhuzamos parkolok miatt. Parhuzamos parkolds esetén a megmaradd forgalmi sav
szélessége 3 méter koriili. Az utca szabalyozasi szélessége 8,50-12,0 méter kdzott valtozik.
Az utca forgalomnagysaga nem ¢éri el a 200 E/h mértékadd ora forgalom értéket. Az
elleniranya kerékparos forgalom engedélyezése nem javasolt, a rendelkezésre allo sziik
keresztmetszeti szélesség miatt.

3.4.5 Baleseti adatok

A Kozponti Statisztikai Hivataltdl vasaroltuk meg 5 évre visszamendleg a kerékparos
résztvevOs balesetek adatait. Osszesen 34 godolléi vonatkozasu bejegyzés szerepelt a

jegyzokonyvekben. Ezek Osszetétele a kovetkezo volt:

. konnyti sulyos sériiléses .halélos . "
Ev f ot kimenetelli Osszesen
sériiléses baleset baleset
baleset

2016 6 2 0 8

2017 5 1 0 6

2018 9 3 0 12

2019 2 2 0 4

2020 3 1 0 3
Osszesen 25 9 0 34

2. tablazat Baleseti adatok
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12. abra Baleseti ponttérkép (5. sz. mellékler)

A balesetek okait tekintve a gyorshajtds a vezetd tényezd, a 34 balesetbol 12 emiatt
kovetkezett be (35%), amelyek koziil 10 eset kerékparos miatt kdvetkezett be. 11 alkalommal
az elsobbség meg nem adasa a baleset kivalté oka, melyek koziil hatot okozott kerékparos. A
harmadik legtobb baleset a szabalytalan irdnyvaltasok miatt tortént. Ez 7 esetet jelent
(20,6%), melyek koziil 1 esetben a kerékparos hibajabol kovetkezett be a baleset. A tobbi
esemény az eldzés szabalyainak megszegésébdl €s egyéb okok miatt torténtek. A baleseteket
helyszinrajzon abrazoltuk. A kovetkezd utszakaszokon tapasztaltunk jelentdsebb szamu
balesetet:

» Szabadsag ut (3-as fout): 6 baleset
* Dézsa Gyorgy ut: 4 baleset

* Pet6fi Sandor utca: 3 baleset

» Koztarsasag ut: 2 baleset

A tobbi baleset elszortan helyezkedett el, tehat egyedileg célszerli vizsgalni az okokat. A
csoportosan eléforduld esetek ugyanakkor felhivjak a figyelmet haldzati, vagy csomoponti
problémakra.

Megfigyelheto, hogy a balesetek szama 6sszefiiggésben van az utak forgalmi terhelésével és a
kerékparos forgalom nagysagaval. Ezért jar az élen a statisztikdban a Szabadsag ut (3-as fout)
¢s a Dozsa Gyorgy ut (2104 j. orsz. kdzat). Még egy adalék ahhoz, hogy milyen fontos az
elkeriil6 0t (utak) megépitése.
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3.4.6 Kerékpar parkolds, multimodalitds

GODOLLO VAROS
KEREKPARFORGALMI
HALOZATI TERVE

S\

13. abra Meglévo kerékpartamaszok elhelyezkedése és darabszama a varosban

A varos céliranyos kerékparosbarat fejlesztéseinek eredménye,
hogy az elmult években jelentds szamban keriiletek telepitésre
megfeleld miiszaki kialakitast kerékpartamaszok az igényeknek
megfeleld helyeken.

A kerékpartamaszok egységes kialakitasuak ¢és telepitésiik,
valamint jellemzdik a varosra kidolgozott miiszaki iranyelv
szerint készililnek. A formai megjelenés egységes, a kerékparos
igényeknek megfelelden, kozépsd palcas hajlitott csékorlatok
késziilnek, egyedi jellemzo6jik a ,Legyen G06dollé
Kerékparosbarat Varos!” programra utal6 parkol6 tabla.

14. abra Kerékparos

Kerékpartamaszok  talalhatok az  aldbbi  helyszineken, vrakozohely
kihelyezésiik ideje szerint csoportositva:
Kihelyezés éve helye darabszam
Miivészetek haza 8
Atrium iizlethaz 5
2012 Erzsébet park 3
Go6dollsi Kiralyi Kastély elétti parkold 9
Piac arkad alatt 6
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Tormay Karoly SZTK nagy
Erzsébet szallo mélygarazsaban
Doézsa Gy. uti Posta arkadja

Piac arkad ala

Damjanich Janos Alt. Isk.

Torok Ignac Gimnazium
Rézgombos hdz, Szabadsag tér

1I. sz. rendel6intézet

Blaha, Rét utca - Manna ABC
Doézsa Gy. ut 1-3. (cipébolt elétt)
Varosi Konyvtar

Coop ABC Palota-kerti

Coop Aruhéz fétér

Mariabesny0i Bazilika Als6 templom
2014 Alsopark

Csokonay V. M. utca
Csanak utca

Faiskola tér

Gébics utca

Erzsébet kiralyné krt.
Ambrus Z. koz 7.

Szent Istvan tér

Pet6fi Sandor tér 4-6. ligyfélszolgalat
Torok Ignac Gimnazium udvara
Kozteriilet Feliigyeleti csoport mellé
2016 Torok Igndc Gimnazium fébejarata
Friedrich Chopin Zeneiskola udvar
Petdfi tér, Sonkas bolt el6tt
Szabadsag tér, CIB Bank
Palota-kert 1-2. jatszotér

Kazinczy krt. jatszotér

ESNI VSRRV RV,

2013

—_
(o)}

jatszoter

AR [Wn ||V

—_
o

W W |W | W W

2017

3. tablazat Kerékpartdmaszok elhelyezkedése és szdma

15. abra Meglévo kerékpartamaszok a Pet6fi téren és a MUZA mellett
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. Nagy kapacitasu B+R 1étesiilt a
vasutallomasnal a Kiralyi varo mellett, illetve
Mariabesnyé  vasiti  megallohely P+R
fejlesztése soran is kialakitasra keriilt egy 10
férohelyes fedett kerékpartarolo.
A HEV és az autobusz jaratok megallohelyein
még tobb helyen hianyoznak a kerékparok
tarolasara alkalmas eszkozok. Az autdbusz
jaratokon jelenleg nem lehet kerékpart
szallitani igy a tdrolas az atszallo kapcsolatok
hasznalatdhoz nagy segitség lehetne. A HE
16. abra Mariabesnyd vm. HEV vonalon a kerékparok szallitisa
engedélyezve van a szerelvényeken.
A HEV-szerelvények kozépsé kocsijanak egyik végén van olyan szabad teriilet, ahol
lehetséges egyszerre négy kerékpar biztonsagos elhelyezésére és szallitasara. A HEV-
megallok peronjan felfestett kerékparos piktogram jelzi, hogy melyik ajton lehet a
kerékparral felszallni. (Fontos, hogy a HEV-en is csak a kijelolt helyen szabad
kerékpart szallitani, mashol akkor sem, ha a kijeldlt részre nem fér tobb bicikli. A
jarmli mas részén szallitott kerékpar azon kiviil, hogy zavarja az utasforgalmat,
balesetveszélyes is.) A BKK jaratain kerékpart szallitani egy vonal- vagy gyljtéjegy
érvényesitésével, illetve kerékparbérlettel lehet. A kerékparszallitdas dijan kiviil
természetesen a személyszallitasét is meg kell fizetni, tehat a kerékparosnak is
rendelkeznie kell jeggyel vagy bérlettel. A HEV-en a kerékpar szamara valtott
vonaljegy a teljes vonalon érvényes.*

4 forras: http://www.bkk.hu/kerekpar-szallitasa-a-bkk-jaratain/
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17. abra Ko6zosségi kozlekedés jaratainak utvonalai (6. sz. melléklet)

3.4.7 Kerékparos utiranyjelzo tablarendszer

A varosban két tipusi tabla keriilt elhelyezésre:

- Utiranyjelzé tablak: kerékparos szimbolummal ellatott Utbaigazitd tabla telepiilés
vagy varosrész megjeloléssel, tavolsaggal, a nyil alaku tabla mutatja az utiranyt.
Meérete 800x205 mm.

- Utvonal megerésité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott, négyszogletes
jelzétabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal helyes
iranytartasat kell jelezni. Mérete 600x480 mm.

rrrrr

talalhat6: Rigd utca — Galamb utca — Blahané utca irdnyéat jelzé tablarendszer,
illetve az Alsopark — Szabadsag tér — Patak tér — Kodaly Z. u. — Csokonai u. —
Iskola u. — Aulich Lajos u. — Turul u. — Darda u. — Ibolya u. — Tébornok u. —
Damjanich J. u. iranyét jelz6 tablarendszer.
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3.4.8 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

- Meglévo kerékparforgalmi 1étesitmények (forgalomtechnikai szabalyozassal):
Az alabb koz61t utvonalon meglévd kerékparos nyomvonal épitési beavatkozas nélkiil,
kizarolag forgalomtechnikai szabalyozéssal kertilt kijeldlésre (tablazas/burkolati jel):

A

Rigé utca — Galamb utca — Blahané utca (615 m)

Alsopark — Szabadsag tér — Patak tér — Kodaly Z. u. — Csokonai u. —
Iskola u. — Aulich Lajos u. — Turul u. — Darda u. — Ibolya u. — Tabornok
u. — Damjanich J. u. (4440 m)

A nyomvonal a Belvarosi parktol indul a fent leirt utvonalon, egészen a
Kapucinusok teréig. A kezdeti szakaszon Osszesen 216 m hosszon,
gépjarmiforgalom el6l elzart ~5,0 m széles aszfaltburkolaton zajlik a
kerékparozas.

Haraszti aton kétoldali emelt szinti ¢€és meglévé burkolaton vezetett
kerékparsav (szakaszosan valtakozva)

Pet6fi u. — Lumnitzer S. utca — Bethlen G. utca — Adam utca — Fecske utca —
Blahané u. — Galamb u. — Rig6 utca nyomvonal

Testvérvarosok utja — Hunyadi Janos utca — Blahané utca a Harsfa utcaig
kerékparsav (Matyas kiraly utca és Fecske utca kdzott emelt szintil)

Dalmady u — Sik Sandor u — Alvég u nyomvonal

Thegze Lajos utca — Berente Istvan utca a Rakos patakig

forgalomtechnikai beavatkozas kijelolt kerékparos utvonalak kialakitasa

szabvanyos forgalomtechnikai eszkozokkel tortént, a burkolati jelek Ujrafestése
tobb helyen id6szerti.
- Meglévo kerékparforgalmi létesitmények (épitési beavatkozassal):

Hunyadi Janos utca a Matyas kirdly utca és a Fecske utca kozott

Megemelt kerékparsavként lizemel. A kozat részeként, az utburkolattol kiemelt
szegéllyel elvalasztva épiilt kerékparsav. ,,Megemelt kerékparsavnak nevezheté
az a kialakitas, ahol kétoldali, iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmény
(kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a kozut részekent, de attol
alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve (,,koppenhdgai tipusu”
kerékparsav.)”

A Godolléi Kastélytol a parkon keresztiil az Alloméas ut felé (Godolls
vasutallomas) kétiranyt kerékpartt

A Go6dolldi Kastélytol a parkon keresztiil a Szabadsag térre vezeto kerékpartt,
meglévo gyalogos-kerékparos aluljaron keresztiil.

Szabadsag tértdl a Szent Janos utcaig, megszakitassal (kerékparos nyom a
Patak téren).

Alvég utcatdl Isaszeg felé a 3103 j. Gt mentén ~2210 mh

Berente Istvan utca Fecske utca kozotti szakasz, 0j hidmiitarggyal a Réakos-
patak felett

Ady Endre stny. vége — Allomas utca — kozuti feliiljaré — Koztarsasag it eleje
(kerékparsavban végzodik)

3.4.9 Ertékelés és problématérkeép

- A vizsgalati teriillet kerékparforgalmi halézata még mindig jelent6s
hianyossagokkal rendelkezik, azon beliil alig talalhatdé 0Onallo, kiépitett
kerékparforgalmi nyomvonal. Ebbél kifolyolag azok nem alkothatnak dsszefiiggo
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halozatot.

- A forgalmas f6- ¢és gy(jtéut haléozat mentén a kerékparforgalmi létesitmények
kialakitasa elkezd6dott, a nyomvonalak azonban befejezetlenek, a héloézati elemek
nem érnek 0ssze, még folytonossagi hianyok vannak.

- A teriileten 1 db korlatozott sebességli (Z6na30) ovezet talalhatd, az egyetem
teriiletén, amelyen beliil a kerékparozas megengedett. A zonak hatara toObbnyire csak
jelzotablaval jelolt, néhol fordulnak el épitett sebességcsillapitod kiiszobok, amelyek
tobbsége kerékparos szempontbol nem megfeleld, azok atépitése sziikséges.

- A Z6na30 ovezeteket hataroldo nagyobb forgalmui utak mentén nincsenek osszefiiggd,
kerékparos nyomvonalak, amelyek az 6vezetekbdl érkezo kerékparosokat kdzponti
teriiletek felé vezetnék.

- A kerékparos kozlekedést és az uthalozat atjarhatosagat jelentésen befolyasoljak az
egyiranyu utszakaszok. A vizsgalati teriileten 1év0 egyiranyu forgalmu utak nagy része
a kerékparosok szamara is egyiranyu, az elleniranyu kerékparozas csak egy résziikben
engedélyezett. Az egyiranyu utcak egy része a telepiilés domborzati viszonyaibol
adodoan nagyon meredek, az utpalyak sok esetben keskenyek, illetve azok mentén egy
vagy kétoldali parkolds is jellemzd. Emiatt az elleniranyu kerékparozas lehetoségét
egyszeri forgalomtechnikai beavatkozassal nem lehet megoldani. Néhany esetben
azonban az egyiranyu utpalyak alkalmasak az ellenirdnyu kerékparozasra is,
illetve megfeleld intézkedésekkel alkalmassa tehetdk.

- A varosban meglévo zsakutcak egy része 1épcsében végzodik pl.: Ivanka Imre utca
vagy Kapolna koz. Ezen utcaknal a lépcsok alkalmassa tételével (tolosinek
felszerelése) a kerékparos atjarhatosag biztosithato.

- A kerékparosok a kozponti teriileteken (Alsopark, Szabadsag tér, Palotakert, stb.)
stiribben keriilnek konfliktusba a gyalogosforgalommal, mert itt kozos feliiletet
hasznalnak és koncentraltabban fordul eld mindkét kozlekedési forma, jellemz6 ott a
konfliktus, ahol nincs kerékpdros infrastruktira, csak sétany, viszont van
kerékparozasi igény.
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18. abra Kerékparozast akadalyozo tényezok problématérképe (7. sz. mellékler)

3.5 Kozbringa

G06dolld Varos teriiletén nincs miikddd kozosségi kerékparkdlesonzé rendszer.

3.6 Mikrokozlekedés

A mikromobilitas idegen sz szélesebb korben konnyebb értelmezése érdekében

felkerestik a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Kutatokozpontjat, és
javaslatot kértiink magyarositott megfelelére. Ennek eredményeképp a tovabbiakban a
mikromobilitas helyett a mikrokozlekedés, és mikrokozlekedési eszkozok szavakat fogjuk

hasznalni.
Mikrokdzlekedési eszkdzok a kerékparon kiviil tobbet kozott a roller, elektromos roller,

gordeszka, elektromos gordeszka, hoverboard, segway, ninebot, stb. Az elmult 10 év alatt
¢észrevehetéen megjelentek a kerékparon kiviil mas ilyen mikrokozlekedési eszkozok is,
melyek tovabbi terjedése varhato, igy valamilyen szinten foglalkozni sziikséges ezekkel is.

Ami ezek koziil a kerékparon kiviil 1athatdan terjed, az az elektromos roller.
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”Modal split”’-nek hivjuk, ami bemutatja az egyes kozlekedési modok kozotti hasznalati
aranyokat.

A kerékparon kiviili mikrokdzlekedési eszkdzokre egyeldre még nincs elérhetd modal split,
mas varosokban sem. A jelenlegi modal splitek altaldban a kerékparozast, és az egyéb
mikrokdzlekedési jarmiiveket egyiitt kezelik, vagy meg sem emlitik a kerékparon kiviili
mikrokozlekedési eszkdzoket (mint a Budapesti modal split). Léteznek olyan modal splitek,
amiben a tomegkdzlekedés, autdzas, séta, és kerékparon kiviil van egyéb kategoria is.
Vélhetéen ezt az egyéb kategoriat jelolték meg azok, akik egyéb mikrokozlekedési
eszkozoket hasznalnak, ez 0,1-0,2%-kal szerepel. Mivel minden varosban masok a
kozlekedési lehetdségek és szokasok, igy minden varos egyedi modal splittel rendelkezik.
Ennek kovetkezménye, hogy ha létezne is a mikrokozlekedési eszkdzokre egy modal split,
akkor sem mondhatnank, hogy ugyan ez igaz G6dollore is. Ezért annak érdekében, hogy
tudjunk kovetkeztetni a GO6dolléi mikrokozlekedési helyzetre (kerékparok — egyéb
mikrokdzlekedési eszk6zok aranyara), a kérddives kozvélemény kutatasba errdl is tettiink fel
kérdéseket.

A ,Living lab e-micromobility — MOBY, Guideline of best practices, and results of e-
micromobile integration potentials (2020)” c¢. nemzetkdzi tanulmanybol, melyben a Budapesti
Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem (BME) is részt vett, szerepel az alabbi tablazat,
mely Osszefoglalja, hogy kiilon-kiilon kdzosségi és sajat elektromos rollert hasznalok mely
masik kozlekedési modrol tértek at az e-rollerre.

Free-floating e-kick scooter | Privately owned e-kick scooters (n =

sharing (n = 757) 329)
Public transportation 29.2% ‘ 30.2%
Car 26.7% 28.4%
Walking 26.1% 21.1%
Bicycle 14.2% 15.5%
Electric bicycle 1.5% 16%
Additional trips 1.8% 15%
Other 0.1% 1.1%
Motorcycle 0.4% 0.6%

19. abra: Elektromos rollert hasznilok mely masik kozlekedési médrol valtottak at

A tablazatbol lathatd, hogy nem csak az autot cserélik le e-rollerre (26-28%), hanem
Osszességében kb. kétszer annyian a sétit és a tomegkozlekedést, tehat jelenleg is
kornyezetbarat kozlekedési modot valtanak le e-rollerre (~23+30=53%). Ami még fontos
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megallapitas, hogy azzal, hogy a tomegkozlekedok, és a gyalogosok e-rollerre valtanak, azzal
tovabbi jarmuforgalom generalodik.

3.7 Szervezeti-mukodési hattér

A varos lakott teriiletén beliil kialakitand6 és meglévo kerékparforgalmi halozat fejlesztése és
lizemeltetése onkormanyzati feladat. A szilikséges intézkedések koordinalasa és a feladatok
elvégzése vagy elvégeztetése Godolld Varos Polgdrmesteri Hivatalanak dolga. 2012 évben a
Képviselo-testiilet elfogadta a ,Legyen Go6dolld Kerékparosbarat Varos!” programot, a
hatdrozat alapjdn a mai napig a varosi kerékparos infrastruktura fejlesztési feladatok
koordinalasat az erre a célra létrehozott Kerékparos Munkacsoport végzi.

A létesitmények fenntartisaval és iizemeltetésével a VUSZI Godollsi Varosiizemeltetd és
Szolgaltatdo Nonprofit Kiemelkedden Kozhasznu Kft. foglalkozik.

3.8 A fejlesztési teriilet kijelolése

A teljes varos kerékparforgalmi halozata még palyazati forrasokbodl is csak iitemezetten
valosithatd meg. A koltségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a megvalositas
folyamata id6igényes, mind az el6készités, mind a kivitelezés egy jelentds haldzat esetében
évekig is eltarthat. Jelen projekt keretében a teljes varos kerékparforgalmi halozatbol egy
kiemelt beruhdzasi program megvaldsitasa torténik, mely a teljes varos kerékparos
halézatanak fontos részeként az palyazati forras keretében biztositja az érintett teriilet minden
uthalozati elemére kiterjedve a kerékparozhatosag kedvezo feltételeit.

A jelenleg rendelkezésre allo fejlesztési forras a halozat elso iitemének tekintetd feladatok

megvalositasat szolgalja. Az els iitemben kialakitand6 feladatok soran 1étrejon egy a varos
jelentOs részét lefedd kerékparosbaratta fejlesztett teriilet.
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20. abra Vizsgalt teriilet és fejlesztési teriilet lehatarolasa

A vizsgalt teriilet gyakorlatilag egész Godolls lakott teriiletét lefedi, ami mintegy 18,90 km?
nagysagu teriiletet jelent. A teriiletet kelet-nyugat iranyban kettészeli a 3. sz. fout (Szabadsag
ut), illetve az ezzel kozel parhuzamosan haladé H8-as HEV illetve a 80a jelti Budapest —
Hatvan vasutvonal.

A fejlesztésre kijelolt teriilet a nagy forgalmi terhelésii Szabadsag it mentén, a Kozpont és
Godolléi Uzleti Park Osszekapcsolasat szolgalja. A nyomvonal a varos egyik kozlekedési
fotengelye, melyen naponta kozel 17.000 egységjarmi terhel. A kerékparozas a kozaton a
nagy forgalom, a jarmiiosztalyozok és a jelzélamas forgalomirdnyitds mellett nehézkes és
veszélyes. A kerékparos és a kozuti forgalom elvéalasztasa teljesen indokolt. A kozuti palya
geometridja és a forgalomszabalyozas a korabbi vizsgalatok és elemzések eredményeként
kijelentve nem teszik lehetdvé az iranyhelyes infrastruktira kialakitasat.

A kerékparos halozatfejlesztés, a meglévo létesitmények felujitasa el is kezdddott sajat
forrasok biztositasaval, az elkésziilt Dozsa Gyorgy ut menti létesitményt hasznalatba is vették
a kerékparosok. A nyomvonal haloézatba kapcsolasahoz sziikséges hianyz6 szakaszok
kiépitése a soron kovetkezo feladat, mely a tarsadalmi megitélés szerint a legtdmogatottabb
kerékparos fejlesztés.

Ennek megfelelden tortént a fejlesztési teriilet lehataroldsa és a projektcélok meghatarozasa.
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A jelenlegi allapotrol, és célszerti fejlesztési iranyokrol még jobb képet kaphatunk, ha az
érintetteket is megkérdezziilk, hogy mi a véleményiik roluk. Megbizasi szerzddésiink
keretében a KHT feliilvizsgalata soran kérddives kdzvélemény kutatast készitettiink.

Az adatgylijtés nem volt reprezentativ, mivel az adatk6zlok oOnkéntesen adtdk meg a
véleményiiket.

4.1 Modszertana, témakorok

A kérdoivet a Google Forms segitségével allitottuk Ossze, az eredményeket Excel .xIsx
formatumban to6ltottiik le és dolgouk fel. Elsésorban a Godolloi lakosok véleményét vartuk,
vagy azokét, akik athaladnak a telepiilésen, vagy uti céljaik ott vannak. A kérdoiv kitoltéséhez
nem volt feltétel, hogy kerékparozzon az illeto.

A kérdo6iv 4 témakorbdl allt, ezek témaja:

I. Altalanos adatok

II. Kerékparozasi szokasok

III. Kerékpar tarolas

IV. Kerékparos halozat és kozlekedésbiztonsag

Az utols6 2 kifejtds kérdésre adott szoveges valaszokat adatkezelési okokbol kiilon
mellékletben bocsatottuk az dnkormanyzat rendelkezésére.
4.2 Eredmények, levonhato kovetkezmények

A kérdéivet 308 ember toltotte ki, ebbdl 274 helyi lakos. Az otthoni kerékpartarolasi
kérdéseknél csak ez utdbbiak, a tobbi kérdésnél minden kit6lto valaszait feldolgoztuk. Egyes
kérdéseknél tobb valaszlehetdséget is meg lehetett adni, ezért az %-os ardnyok Osszege
ezeknél 100%-nal nagyobbra adddhat. Az eredményeket az aldbbiakban kozoljiik,
témakdoronként:

4.2.1 Altalanos adatok

I/1. Az On neme?

144; 47%

m Férfi = NG
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A kitoltok nagyobb része férfi volt.

I/4. Godollén lakik? Ha igen, milyen épiletben?

= Nem.
m |gen, 6nalld csaladi kertes hazban, vagy sajat kerttel rendelkez6 sorhdzban/ikerhazban.
= |gen, tarsashazban, melyhez tartozik elzart k6zos udvar (pl.: bérhdz, sorhdz, laképark).

m |gen, tarsashdzban, melyhez nem tartozik elzart kozos udvar (pl.: tobbemeletes panelhaz).

I/5. Hanyan élnek egy lakdsban?

100 29%; 90
80 o
20%; 61 21%; 65
60 16%; 50
40 9y 27
20 %
I 3%; 10 2%: 5
0 - |
1f6 26 3f6 416 5f6 6 f6 7 f6 vagy
tébb

A valaszadok tilnyomod része Godolloi lakos volt. Ahogy az varos telepiilésszerkezetétol
varhat6 volt, a kitoltok nagy tobbsége kertes hazban lakik, amely adat a kerékpartarolasi
problémakkal lesz erds 0sszefiiggésben.
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Minden kito1t6 kozott atlag 3,4-en €lnek egy lakasban, ami megegyezik a Godolloi lakosokra
vetitett atlaggal.

4.2.2 Kerékparozasi szokasok

11/1. Hany kerékpar van a haztartasukban?

80
23%; 71
70 20%; 63
19%; 59
60
50
40 11%; 35
10%; 31
30
6%; 17 )
20 5% 14 4912
10 I I I %4 19,2
0 - e
0db  1db 5do 6db 7db 8db  9db
vagy
tébb

Minden kitolté kozott atlag 3,40 kerékpar van egy haztartasban, ami megegyezik a G6doll6i
lakosokra vetitett atlaggal. Vidéki telepiilések tekintetében ez a szdm még akkor is magas, ha
figyelembe vessziik, hogy a kerékparral kozlekedés gyakorlatilag az egyetlen alternativa a
gépjarmii  kivaltdsara azokon a telepiiléseken, ahol nincs, vagy kevésbe sirli a
tomegkozlekedési halozat. rendkiviil.

[1/2. Hany egyéb mikromobilitasi jarm( van a
haztartasukban (a kerékparokon kivil), melyet
kozlekedési célra hasznalnak?

200
180
160
140
120
100

80

60 14%; 43
11%; 33

40 824 .
20 I I 2 2%;7 - 2%;6 1%;4 1%3 0%0 1%3

56%; 172

Odb 1db 2db 3db 4db 5db 6db 7db 8db 9db 10db

vagy
tébb
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11/5. Milyen kerékpart, vagy egyéb mikromobilitasi jarmuvet
hasznal?

Hagyomdnyos, sebességvaltos kerékpdart. s 81%; 248
Hagyomdnyos rollert. s 16%; 48
Nem hasznalok kerékpart és ahhoz hasonld jarmivet... mmmm 9%; 28
Hagyomanyos, nem véltds kerékpart. mmmm 8%; 24
Elektromos rasegitésl kerékpart. mmm 6%; 20
Egyéb mikromobilitasi jarmlivet. ma 4%; 11
Sajat elektromos rollert. = 4%; 11
Egyéb... m 2%;6
K6zosségi elektromos rollert (pl.: LIME). 0%; 1

Kolcsonz6bdl bérelt kerékpart. 0%; 1

0 50 100 150 200 250 300

A kitoltok tobbségének nincs kerékparon kiviil egyéb mikrokdzlekedési eszkdze. Minden
kitolté kozott az atlag 1,3 db/f6, Godollon lako kitoltok kozott 1,4 az atlag. Erdemes kiemelni,
hogy a valaszadok kozel fele rendelkezik a kerékparon kiviil egyéb mikrokdzlekedési
jarmivel, legtobben hagyomanyos rollert.

[1/3. Szokott-e kerékparozni? Ha igen,
milyen gyakran?

m Nem szoktam kerékparozni.

m |gen, évente néhdnyszor (ritkdbban, mint havonta).
= Igen, havonta 1-3 alkalommal.

m Igen, hetente 1-4 napon.

= |gen, hetente 5 vagy tobb napon.

A kitoltok majdnem egyharmada min. heti 1-4-szer kerékparozik, ha a koriilmények idedlisan
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hozza. A kit6ltok kb. egyotode 1-5 (vélhetéen minden munkanapon) kerékparozik. Ez a két
részcsoport pontosan a valaszadok felét jelenti.

[I/4. Ha kerékparozik, milyen célbdl teszi?

17; 6% l

= Inkdbb munkaba/iskolaba jarés, tgyintézés, és hasonld kbzlekedési célbdl; de
szabadidds célbdl is szoktam.

m Inkabb kikapcsolddas, turazas, turisztikai, és hasonld szabadidés célbdl; de kozlekedési
célbol is szoktam.
= Csak kikapcsolddas, turdzas, turisztikai, és hasonld szabadidés célbdl.

m Csak munkdba/iskoldba jaras, tigyintézés, és hasonld kozlekedési célbol.

= Nem szoktam kerékparozni.

A kitoltok hasonlo, 1/3-1/3 aranyban kozlekedési ill. kikapcsolddas céljabol hasznalja a
kerékpart.
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[I/6. Mi hatrdltatja abban, hogy gyakrabban hasznaljon
kerékpart?

Az id6jarasi korilmények (rossz id6ben nem... I 44%; 134
Nincsen kell&en kiépitve a kerékparos hélézat (kevés a... N 35%; 108
Nem érzem biztonsagosnak a kerékpdrozast (pl. félek, ... T . 0 (%; 31
Félek, hogy ellopjak a kerékpdromat az Gticéljaimndl. I 23%; 71
Nem nyujt elég jo alternativat mds kozlekedési... N 15%; 45
Nincsenek hatréltatd tényezSk. mE——— . 14%; 43
Az Utvonalaim mentén hidnyolok egyéb kiegészits... nu——— 13%; 39
Nincs rd idé6m. m—— 10%; 32
Nincs hely tarolni a kerékpart az Gticéljaimnal. n—— 8 8%; 25
Nem tartom kényelmesnek a kerékparozast (pl.: tul sok... n—m 8%; 24
Nincsenek kellGen kijelolve utfelfestésekkel (Utburkolati... n—m 7%; 23
Nincsenek kell6en kijelolve tablazassal az Gtvonalak. mmmmm 6%; 17
Nem szeretek/akarok kerékparozni. mmmm 5% 14
Nincs helyem térolni a kerékpart otthon. Wl 2%; 7
Nincs sajat kerékparom. ® 2%; 6
Félek, hogy ellopjak a kerékparomat otthonrél. m 1%; 4
Nincs pénzem kerékparra. B 1%; 3
Félek, hogy eltévedek. 1 0%; 1

Nem tudok kerékparozni. 1 0%; 1

0 20 40 60 80 100 120 140 160

A fenti valaszokbol lathatd, hogy elsdsorban az iddjarasi koriilmények aktualis helyzetét
figyelembe véve dontenek a valaszadok a kerékpar, vagy egyéb kozlekedési eszkoz
megvalasztasakor. Ezt kovetik a hidnyos kerékparos halozat, illetve a balesetmentes
kerékparozassal és az uti célnal torténd tarolassal kapcsolatos aggalyok.
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4.2.3 Kerékpartarolas

Az otthoni kerékpartarolast csak Godollé Varos lakoi kozott (kitoltd) kozott vizsgaltuk.

[11/1. Ha van kerékparja, hol tarolja otthon?

A lakédshoz tartozé (nem kozos hasznalatu)... EEEEEEEEEEEEEE  44%; 135

A lakashoz tartozé (nem koz0s hasznalatu)...
A lakasban.
Nincs kerékparom.
K6z6s hasznalatu pincehelyiségben/garazsban/padlason.
K6z6s hasznalatu folyoson/gangon/Iépcséhazban.
K6z6s hasznalatu udvari / foldszinti kerékpartaroléban.
K6z0s haszndlatu udvaron, de nem kerékpartaroldban.
A lakasbdl nyilé (nem kdzos hasznalatu)...
A lakas el6tti elzart (inkdbb sajat hasznalatu)...
Eptileten kiviili kozeli kozteriileten.

A lakasbol nyilé (nem kozos haszndélatd)...

I 39%,; 121
I 7%; 22
E 5%; 16
Hm 3%; 10
M 2%; 6
M 2%;6
W 2%;5
H 2%; 5
B 1%; 4
1 0%; 1
0%; 0
40 60 80 100 120 140 160

0 20

A kitoltok tulnyomo tobbsége kertes csaladi hazban lakik, ez értelemszertien észrevehetd az
otthoni kerékpartarolasi szokasokban is. 83%-uk a hazhoz tartozé udvaron vagy egyéb
helyiségben tarolja kerékparjat. Oket kovetik sorban a tarsashazi lakok, akik a lakasban, vagy
az ahhoz tartoz6 k6z0s hasznalat tarolohelyiségben tartja a kozlekedési eszkozét (7 és 3%).

I11/2. Vannak-e gondjai az otth

oni kerékpartdaroldssal, ha igen,

mik?

Nincs gondom az otthoni kerékpartarolassal (de van...
Meg tudom oldani az otthoni kerékpartarolast, de...
Utban vannak a kerékparok / zavaréan sok helyet...
Zsufolt a jelenlegi tarold / nincs elég tdmasz a bicikliknek.
Mivel nincs kerékpdrom, igy nincs gondom az otthoni...
Kényelmetlen liftezni/lépcsézni a kerékparral.

Nincs fedél, elazik a kerékpar.

Kedvezétlen a tarolo kialakitasa (nehéz lekotni a biciklit, ...

Nincs kiépitett kerékpartarold/kerékpartamaszok.

Nem érzem biztonsagban a kerékparom.

Nincs egyaltalan kerékpartarolasi lehetGség otthon, a...

Messze van a tarold / kérilményes hasznalni.

I 73%; 226
m— 3%; 25

. 6%; 18

Il 5%; 16

mm 5%; 15

m 4%;11

M| 3%;9

M| 3%;9

W 3%;8

u 2%;7

B 2%;5

1 1%; 4

100 150 200 250

0 50

54



Godolle Varos Kerékparforgalmi Halozati Terve

A kitoltok tobbségének — 1évén kertes csaladi hdzban élnek — nincs gondja az otthoni
kerékpartarolassal. Azok, akik jeleztek tarolassal kapcsolatos problémat, elsok kozott
emlitették, hogy zsufolt a jelenlegi tarolo / utban vannak a kerékparok / nincs elég tamasz
(0ssz. 11%), vagy egyaltalan nincs is kiépitett tarold/tdmaszok (3%). 3% jelezte, hogy a
jelenlegi tarolo kialakitasaval van gondja. Egyebek kozt emlitették, hogy félnek az esetleges
rongalastol a zsufoltsdg miatt (0sszeakadnak, nem gondosan teszik el az utbdl), tovabba hogy
kényelmetlen liftezni/lépcsézni a kerékparral.

I11/3. Mennyire elégedett az otthoni kerékpartarolassal?

200 62%; 190
180
160
140
120
100
80
19%; 58
60
40 10%,’ 31
20 4%; 11 5%; 14 .
0 _— [
1: Egyaltaldn nem 2 3 4 5: Teljesen
elégedett. / Nincs elégedett. / Van
megfelel6 lehetdség megfelel6 lehetdség
a kerékpartarolasra. a kerékpartarolasra.

A kitoltok 1-5-0s skalan atlag 4,3-ra értékelték az otthoni kerékpartarolast.

I11/4. Ha van kerékparja, hol tarolja altalaban aticéljainal?

Kozteruleten kiépitett kerékpartaroldban/tamasznal. 49%; 150
Kozterlleten kulonféle objektumokhoz (oszlop, korlat,
. 46%; 143
stb.) lekotve.
A célhely ingatlanan belul kiépitett
célhely ingatlanan beldl kiépite 38%; 117

kerékpartaroldban/kerékpartamasznal.
A célhely ingatlandn belll kiilonféle objektumokhoz

O/ .
(oszlop, korlat, stb.) lekotve, mivel nincs... 36%; 110

Nincs kerékparom. 6%; 17
0O 20 40 60 8 100 120 140 160
A kitoltok kozel fele kozteriileten kiépitett kerékpartaroloban vagy kerékpartamasznal tarolja

a kerékparjat. A valaszadok masik fele pedig egyéb kozteriileti objektumokhoz lakatolja a
jarmiivét, amig ligyet intéz a célallomasan.
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[11/5. Vannak-e gondjai az Uticéljainal a kerékpartaroldssal, ha
igen, mik?

Nem érzem biztonsagban a kerékparom. S 359 107
Nincs gondom az Uticéljaimnal a kerékpartérolassal (de... HEE  —— S 30%; 93
Nincs fedél, elazik a kerékpar. I 4% 73
Meg tudom oldani az Uticéljaimnal a kerékpartdroldst,... NN 23%; 70
Nincs kiépitett kerékpartarold/kerékpartdmaszok. T — ———— 17%; 53

KedvezGtlen a tarold kialakitasa (nehéz lekotni a biciklit,... n— ———— 11%; 34

Nincs egyaltalan kerékpartarolasi lehetGség az... n—— 8 10%; 30

Zsufolt a jelenlegi tarolo / nincs elég tdmasz a bicikliknek.  n—— 8%; 25
Kényelmetlen liftezni/lépcsézni a kerékpdrral.  m— 7%; 21
Mivel nincs kerékpdrom, igy nincs gondom a... — 6%; 17
Messze van a tarolé / korilményes hasznalni. mmmmm 5%; 14

Utban vannak a kerékparok / zavaréan sok helyet... | 1%; 4

0 20 40 60 80 100 120

A kitoltok legtobbje nem érzi biztonsagban kerékparjat az uti céljanal hagyva, illetve a
tarolasi lehetdségen, vagy annak minéségén/kialakitisan javitana. Osszességében tdbb
embernek van gondja az uticéloknal a kerékpartarolassal, mint otthon.

[11/6. Mennyire elégedett az Uticéljaindl a
kerékpartarolassal?

140

40%; 122
120
100 26%; 81
80
60 16%; 48
11%; 35
40
6%; 18
: B L
0 L
1: Egyaltalan nem 2 3 4 5: Teljesen
elégedett. / Nincs elégedett. / Van
megfelel6 lehetdség megfelelS lehetdség
a kerékpartarolasra. a kerékpartarolasra.

A kitoltok 1-5-0s skalan atlag 3,2-re értékelték a kerékpartaroldst. Az otthoni tarolas
eredményével (atl. 4,3) Osszehasonlitva, az uticéloknal a kerékpartarolast rosszabbnak itélik
meg, mint otthon.
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[11/7. Mennyire elégedett 6sszességében Godollén a
kerékpartarolassal (lakdhelyén, és a varoson bellli
uticéljaindl egyarant)?

140 39%; 119
120 32%; 98
100
80
60 13%; 39 oo
; 27
40 6%; 18 %
? []
0
1: Egyaltaldn nem 2 3 4 5: Teljesen
elégedett. / Nincs elégedett. / Van
megfelel6 lehetdség megfelel6 lehetdség
a kerékpartarolasra. a kerékpartarolasra.

A kitoltok 1-5-06s skalan Osszességében a kerékpartarolast a varosban (az otthoni tarolast is
beleértve) atlag 3,3-ra értékelték.

[11/9. Igénybe venne-e kozterlleti kerékpartarolasi
szolgdltatast, ha lakdéplilete / Gti célja kozvetlen kozelében
tarolhatna lopasbiztosan, fedetten és kényelmesen
kerékparjat? Ha igen, mi az a dij, amennyiért még hajlando
lenne igénybe venni a szolgdltat

17;5% 732%

'\

= Nincs sziikségem ilyen szolgaltatasra. m Csak akkor hasznalnam, ha ingyen lenne.
= Havi max. 500 Ft dijért. = Havi 500-1000 Ft kozotti dijért.
= Havi 1000-2000 Ft kozotti dijért. = Havi 2000 Ft feletti dijért is.

A valaszadok tobbsége (61%) élne ilyen kozteriileti tarolasi lehetdséggel és ezek nagyobb
része fizetne is érte (34%). A kitoltok altal idealisnak tartott raforditas 500-1000 Ft lenne.
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111/8. On szerint indokolt volna-e olyan palyézat kiirdsa,
amelyen tarsashazi lakokozosségek kapndnak 6nkormanyzati
tamogatast zart és fedett kerékpartaroldk létesitéséhez?

Igen, a tarsashazak szamara ez j6 lehetGség lenne és a

lakok is 6riilnének a biztonsagos kerékpartarolasnak.

Igen, de fontos, hogy kérnyezetbe ill§, rendezett taroldok
|étesiljenek.

I 44%; 135

I 32%; 99

Nem, szerintem mas célokra kell 5nkormanyzati
tdmogatast adni.

I 29%; 90

Igen, 6réommel hasznalnék ilyen térolot a lakéhelyem
kodzelében.

I 18%; 54

Igen, de csak akkor, ha 100 szazalékos az 6nkormanyzati
tdmogatas.

I 6%; 19

0 20 40 60 80 100 120 140 160

A kitoltok tobbsége egyetért azzal, hogy jo lenne, ha lenne palyazati lehetdség a tarsashazak
szamara kerékpartarolo épitéséhez, még akkor is, ha a timogatas nem 100%-os.

[11/10. Igénybe venne-e kdzbringa rendszert? Ha igen, mi az
a dij, amennyiért még hajlandé lenne igénybe venni a
szolgaltatast?

12; 4%

13;4%

= Nincs sziilkségem ilyen szolgaltatasra. m Csak akkor haszndlndm, ha ingyen lenne.
= Havi max. 500 Ft dijért. = Havi 500-1000 Ft kdzotti dijért.
= Havi 1000-2000 Ft kozotti dijért. = Havi 2000 Ft feletti dijért is.

A valaszadok tobbsége (65%) nem tartja sziikségesnek kozbringa rendszer kiépitését a
telepiilésen.
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I11/11. Szeretné-e, hogy létrehozzanak mikromobilitasi
pontokat?

= Nem, szerintem mas célokra kell pénzt forditani.
m |gen, és hasznalnam is.

= |gen, de nem hasznalnam, viszont oriilnék, ha a rendezetten lennének térolva a
mikromobilitasi jarmvek.

A kitoltok kozott kozel egyenld ardnyban oszlanak meg a valaszok. Van, aki hasznalnd, van,
aki nem tartja sziikségesnek, illetve van, aki nem hasznalnd, de mindenképpen oOriilne, ha ezt
rendezett koriilmények kozott valositanak meg.

4.2.4 Kerékparos halozat és kozlekedésbiztonsag

IV/1. On szerint mi az ami kiildnésen veszélyes, vagy a legtébb
balesetet okozza G6dollén?

Az autdsok elsodorhatnak, amikor keresztezik az... 6; 132
A gyalogosok a kerékparuton sétalnak. —— s ———————— 41 %; 125
Gépjarmlivek a kerékparsavra/-utra allnak szabalytalanul. 36%; 110
Tul gyorsan mennek el az auték mellettem. 35%; 108
Kevés az elvdlasztd biztonsagi tér a gépjarmivektsl. m———————————  34%; 104
Keresztez6dések nem lathatoak be kellGen (pl.... 29%; 90
Gépjarmuvek és kerékparosok nem latnak ra egymasra... m————————————— 3% 71
Kevés az elvalasztd biztonsagi tér a gyalogosoktol. 18%; 54

Nem ad elég fényt a kozvilagitas. e ———— 17%; 52
A kozleked6 szdmara nem egyértelmd, hogy mely... 17%; 51

Kerékparutakon allandé akadalyok vannak (pl.... — 15%; 45
Nem egyértelm(, hogy kinek kell els6bbséget adnia a... m——————— 14%:; 43
Gyalogosok és kerékparosok nem latnak ra egymasra... m—— 13%,; 40
Nem tudom. mmsm 4% 12

0 20 40 60 80 100 120 140

A fenti grafikonb6l megallapithato, hogy a kitoltd kerékparosok Osszességében jobban
tartanak az autésoktol, mint a gyalogosoktol, jobban =zavarja Oket a gyalogosok
figyelmetlensége, mint a gépjarmivektol vald elvalasztas. Probléma tovabba, hogy a
gépjarmiivek hasznaljak a kerékparos feliileteket, illetve a csomdpontok, keresztezések rossz
belathatosaga.
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IV/2. Mennyire elégedett a kerékparozas
kozlekedésbiztonsagaval Godoll6 varosaban?

140

39%; 119
120 34%; 105
100
80
60 15%; 45
40
6%; 18 6%; 17
W
0 I
1: Egyaltaldn nem 2 3 4 5: Teljesen elégedett.
elégedett. / Veszélyes / Biztonsagos
kerékparozni a kerékparozni a
vdarosban. vdarosban.

A kitoltok 1-5-0s skalan atlag 3,2-ra értékelték a kerékparozas kozlekedésbiztonsagat
G06dollon, tehat inkabb elégedettek, mint elégedetlenek.

IV/3. Mennyire elégedett a kerékparos utvonalakkal
altaldnossagban Godollé varosaban?

120 34%; 105
100 30%, 93
80
60 16%; 48
11%; 34
40 L
7%; 22
0
1: Egyéltalan nem 2 3 4 5: Teljesen elégedett.
elégedett. / Sokkal / Eléggé kiépultigy a
jobban fejleszteni és kerékparos halézat a
béviteni kellene még a varosban.
kerékparos halézatot
a varosban.

A kitoltok 1-5-6s skalan atlag 3,2-ra értékelték a kerékparozas kozlekedésbiztonsagat
G6dollon, tehat inkabb elégedettek, mint elégedetlenek.
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IV/4. Melyik allitassal ért inkabb egyet Godollé

vonatkozasaban?
100 30%; 93
90
80
70 19%; 60 19%; 60
60
20 1% 45 13%; 39
40
30
20
10
0
1: A meglévé 2 3 4 5: Vadonatuj
kerékparos kerékparos
utvonalakat kellene utvonalakat kellene
feltlvizsgalni és kiépiteni.

javitani.
A kitoltok 1-5-0s skalan az adott kérdéskorre 3.,4-es értéket produkaltak. Inkabb gondoljak

ugy, hogy vadonatij kerékparos nyomvonalakat kellene 1étesiteni, mint a meglévé kerékparos
utvonalakat feliilvizsgalni.

IV/5. Melyik allitassal ért inkabb egyet Godoll6

vonatkozasaban?
120
33%; 101
100
80 21%; 66 23%; 70
60
40 10%,; 32
7%; 23
, B ]
0
1: A kerékparos 2 3 4 5: Egyéb kerékparos

utvonalakat kellene
fejleszteni és béviteni
(pl. kerékparutak,
kerékparsavok, stb.).

kiegészité
létesitményeket
kellene fejleszteni (pl.
fedett tamaszok,
szervizpontok, ivokut,
stb.).

A kitoltok 1-5-6s skalan az adott kérdéskorre 3,4-es értéket produkaltak. Inkabb a kerékparos
utvonalakat kellene fejleszteni és boviteni, mint kiegészitd létesitményeket épiteni.
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IV/6. On mit var el Godosll8 Onkormanyzatatdl, annak érdekében, hogy
nagyobb teret nyerjen a kerékparos kozlekedés?

Epitsen Uj kerékparutakat/-séavokat, ahol jelenleg még
nincs.

Javitsa a keresztez6désekben az atvezetéseket és a
ralatast (pl.: felfestések, sziget védelem, jelz6lampa,
kilatast akadalyozo névényzet visszavagasa).

Fejlessze az elvélasztast a gépjarmivektél (pl.: hogy ne
parkoljanak a kerékparutra/-sévra, nagyobb legyen a
biztonsag).

Epitsen a kézteriileten tobb nyilvanos
kerékpartamaszt/taroldt (pl.: tomegkozlekedési
megallékban, forgalomvonzd helyeken).

Ujitsa fel a meglévé kerékparutakat/-savokat (pl.:
szélesitse ki, javitsa az Utburkolat allapotat).

Hozzon létre kozterlleti fedett és zarhatd
kerékpdrtarolasi rendszert (pl: bringa tarolo
dobozok/boxok).

Fejlessze az elvélasztdst a gyalogosoktdl (pl.: hogy ne
sétdljanak a kerékparutra).

Engedje a kerékpdrozast az egyiranyu utcdkban
elleniranyba (ha biztonsdgosan megoldhatd).

Akadalymentesitsen (pl.: [épcsé mellett toldsinek,
szegélylesullyesztések).

Fejlessze a kozvilagitast, hogy jobb megvilagitast kapjon
a kerékparos utvonal.

Alakitson ki pihenéhelyeket (padokkal, ivokuttal,
esGbealldval, szemeteskukaval, stb.).

Fejlessze az utiranyjelzési rendszert (pl.: Utiranyjelzé
tablak, utfelfestések).

Csillapitsa az autdsok sebességét (pl.: 30 km/h-s z6nak).
Nyujtson tdmogatast tarsashazaknak/munkahelyeknek
kerékpartarold kiépitésére.

Helyezzen ki nyilvanos szervizpontokat (barki szamara

hozzaférhetd szerszamokkal és pumpdval).

Nem tudom.

0 50

S e3%195

S 39%; 119

D 37 114

S 3e%; 112

S 34105

D 30%;92

S 6% 79

S 2% 77

D 3% 72

S 22%;69

S 20%; 61

DI 18%;54

D 17%;53

T 14%; 42

T 11%;34

0 6% 17
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Az Onkorményzattal szemben tadmasztott elvardsok koziil a vélaszadok csak a szdmukra
fontosabb felét valaszthattak ki (16-bdl 8-at). A korabbi valaszokkal 6sszhangban, itt is az
kerékparos halozat ¢épitését (kerékparutak, kerékparsavok) tartjdk az Onkormanyzat
legfontosabb feladatanak. Ezutan kovetkezik a keresztezodésekben az atvezetések
biztonsagosabba tétele (39%) €s a gépjarmiivektdl vald elvalasztas igénye (37%). Ezek utani
elvarasként kovetkezik a kerékpartarolas fejlesztése, illetve a meglévé kerékparos
létesitmények, utburkolatok felujitasa.

Az utolso6 3 kifejtds kérdésre a valaszokat adatkezelési okokbol kiilon mellékletben adtuk at a
T. Megbizonak, melyek a kovetkezok:

IV/7. On szerint Godollé melyik részén (konkrétan melyik utcan vagy utcdkon) lenne sziikség
kerékparos utvonal kiépitésére?

1V/8. Milyen tovabbi javaslata van, amivel javitani lehetne Go6déllon a kerékparozasi
lehetiéségeken?

5.1 Illeszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Rékos-Patak Volgye — Pest megyei szakasz; Térségfejlesztési Koncepcid ¢és Stratégiai
Program
A program prioritasként kezeli a Rakos-patak menti kerékparozas lehetségét, illetve ezaltal a
térségi kapcsolatokat erdsito turizmusfejlesztést. Ebbe a fejlesztési programba tartozik:
— Raékos-volgy menedzsmentje (monitoring, szervezetfejlesztés, identitas- és
brandépités)
— Elet- és miikodéképes Rakos-volgyi vizrendszer (Godolld Isaszegi torendszer
revitalizacioja, kék-zold infrastruktira-funkciok megujitasa)
— Kerékparos  Rakos-volgy  (Szabadidés  kerékparozas  eurdpai  szinvonalu
infrastruktirdja, Versenyképes rekredcids-turisztikai kerékparos szolgaltatas)
— Attraktiv Rakos-volgy (Patak menti kozosségi helyek, rekredcio, turisztika)
A javasolt nyomvonalak tobbsége illeszkedik a Térségfejlesztési Koncepcioban feltiintetett
Euro Velo 14 javasolt nyomvonalahoz, azonban vannak szakaszok, amelyek megvalositasa a
helyszinelés és alaposabb vizsgalat miatt nem, vagy csak tulzott kdltségraforditassal lenne
megvalosithato:

1. Euro Velo 14 nyomvonala:

Horgésztavak keleti oldalan 1évé foldutak — Isaszegi Ut — Sik Sandor utca — Féacan sor —
utcanév nélkiili tavlati lakoutcak a Valkoéi uttal parhuzamosan (0194/26 — 0194/97 — 0192
hrsz.) — Olyv utca — Héja utca — Fiirj utca — Valkoi ut

2. Rakos-patak menti kerékparut Pécel - Zsambok kerékpdros utvonal

Horgasztavak keleti oldalan 1év6 foldutak — Isaszegi ut — Sik Sandor utca — Facén sor —
utcanév nélkiili tavlati lakoutcdk a Valkoi uttal parhuzamosan (0194/26 — 0194/97 — 0192
hrsz.) — Olyv utca — Héja utca — Fiirj utca — Valkéi ut
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5.2 A vizsgalt teriilet lehetoségei, kotottségei

A vizsgalati teriilet kerékparos haldzata meglehetdsen hidnyos, valojaban nem is beszélhetiink
még halozatrol, annak ellenére, hogy az utobbi években jelentds fejlesztések valosultak meg a
telepiilésen. A csillapitott sebességii illetve forgalmi dvezetekben, kisforgalmua lakéutcakon
kiilonosebb beavatkozas nélkiil lehet kerékparozni. Az ilyen uthdlozati elemek nyomvonala
kiilon kijeldlve nem jelenik meg a tervlapokon. Az alhdlozati elemek feliilvizsgalata sordn
megallapitott, kerékparozast akadalyozo, vagy nehezitd pontszerli problémak megsziintetése a
feladat (pl. zsdkutcak atjarhatosaga).

A tervezett halozatfejlesztés részeként Osszefliggd, nagyobb lakoéteriiletek lehatarolasaval
védett, csillapitott Ovezetek alakithatok ki. Az ilyen lehatarold és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebességli 6vezetek, vagy lakod- pihend Ovezetek
kialakitsa a kerékparozas feltételeinek javitasa érdekében a kerékparosbarat halozat fejlesztés
részeként valdsitandok meg. A lehatarolasnak illeszkednie kell a mar meglévd csillapitott
teriiletek rendszeréhez, logikusan kiegészitve azokat. A meglévo létesitmények feliilvizsgalata
soran meghatarozott hianyossagok, elégtelenségek igényelnek beavatkozast. A zénan beliil
torekedni kell a kerékparosbarat miiszaki megoldasok alkalmazasara. A sebesség csillapitas
épitett eszkozeinek kerékparral atjarhatonak kell lennie.

A magasabb rendi gyiijto, elosztd jellegi nyomvonalak mar kijelolt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyek utirdnyjelzést és figyelmezteto,
meger6sito utburkolati jelek alkalmazasat igénylik. Ezek a nyomvonalak alacsony forgalmi
utpalyak felhasznalasaval keriilnek kijeldlésre a kerékparos a kozuti forgalom részeként
kozlekedhet, a forgalombiztonsag novelése és a kerékparozhatosag feltételeinek megteremtése
érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségesek.

A frekventalt nagy forgalmu, terhelt utpalyak mentén a kerékparosok védelme érdekében
jelentdsebb beavatkozasok sziikségesek. Kivanatos a kerékparost integralni a kozhti
forgalomba, olyan forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel biztonsagossa tehetd a
kerékparosok szamara az adott utvonal. Azokon a helyszineken ahol erre nincs mod, a
kerékparos forgalmat el kell kiiloniteni a gépjarmi forgalomtol, kiilénds gondot forditva itt is
a forgalombiztonsagra. Az ilyen jellegi nyomvonalak esetében a kozut megengedett
sebességét le kell csokkenteni, ezzel védve az itt kdzlekedd kerékparosokat.

A lakoovezetekben jelentkezd fO probléma a telepiilés domborzati viszonyaibdl adodik.
Néhany utcaban a 10%-ot is meghalado esésii/emelkedésii szakaszokkal talalkozhatunk. Ezek
tobbsége rovid lakodutca vagy zsakutca, amely 1épcsében végzodik, ily modon kapcsolddva a
ra kozel merdleges utcahoz. Ertelemszeriien ez nem atjarhatd kerékparral ezért a hasonld
helyekre tolosint kell felszerelni, hogy a kerékpart at lehessen tolni a csatlakozo utcaba.

A kerékparos haldzat valds haldzatta bovitésével, a hianyzd elemek, nyomvonalak
kijelolésével/megépitésével a 6 célallomasok nem valtoznak, pusztan szabalyozott keretek

kozott, kerékparral is megkdzelithetd az adott uti cél.

5.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei
5.3.1 Alapelvek

A projekt teriiletének kerékparosbarat atalakitasat elsésorban az alabbi beavatkozasokkal
kell megoldani.
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o Fo6- és gytjtoutak kerékparosbarat atalakitasa: a gépjarmii- és gyalogosforgalom
fliggvényében az UME szerint javasolt kerékparforgalmi Iétesitmények
alakitandok ki, a mellékiranyu kapcsolatok biztositasaval.

e Meglévd, kijelolt kerékparforgalmi létesitmények korrekcioi, sziikség szerint
elvégzendoek, a burkolatallapot javitasatol a keresztmetszeti atalakitasig.

o Mellékut-halozat kerékparosbarat atalakitasa, ezen beliil:

- Forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkentés sziikség szerint 11 épitett
vagy jelolt elemek létesitésével.

- Egyiranyt utcak megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra: ,,Kivéve kerékpar”
kiegészitd tabla, Keresztezd iranyokban a megfeleld tablazas, burkolat jelek,
felallohelyek, torkolati kerékparsavok, kerékparos piktogramok létesitendok, €s
a csomodpontokban az elsébbségi viszonyokat megfeleloen szabalyozni kell.
Sziikséges lehet a parkolasi rend kismértéki modositasa, kikeriilohely
1étesitése, keresztezddéseknél szegélykorrekciok. Mind a kerékparral
kozlekeddk, mind a keresztiranyt forgalom szdmara fokozott figyelemfelhivas
sziikséges a nem vart irdnybol érkezd kerékpar miatti  konfliktusok
csokkentésére.

- Kerékparos akadalymentesités: zsakutcak atjarhatésaganak biztositasa,
keriil6ket leroviditd atkoté szakaszok kiépitése szintkiilonbséget lekiizdd
rampak épitése, 1épcsokon tolosinek, felszerelése.

e Kozati biztonsagi audit készitése a mar meglévd kerékparos nyomvonalakra
vonatkozoan (kerékpéarozas biztonsaganak novelése):

o Kozteriileti kerékparparkolok:

- A tervezéssel érintett utca szakaszokon kerékparparkolokat kell tervezni a
kornyez6 intézmények, iizletek funkcigjabol fakadd igényekhez igazodva,
forgalomtechnikai eszkdzokkel és utcabutorokkal 6sszhangban.

- A kerékpartamaszok utfeliileten parkolosavba vagy jardafeliiletre keriilnek,
helyszinenként 3-5 db. A kerékparparkolok ala szilard burkolat (sziikség esetén
annak felujitasa) létesitendo.

e B+R kerékpartarolok: A vasiti megallohelyeknél (HEV és nagyvasit) illetve
G06dolld vasut- és Godollo buszallomason B+R tarolok létesitenddek.

e A kerékparosbarat halozat kialakitasanak logikai rendszere a beavatkozéasok
prioritasa szerint:
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1. Forgalomesillapitas

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpalya tjrafelosztasa

5. Onall6 kerékparit épitése

6. Meglévo jarda dtmindsitése
gyalog- és kerékparittd

21. abra: Beavatkozasi hierarchia

5.3.2 Javasolt tervezési paraméterek
A tervezett létesitmények javasolt tervezési paramétereit az e-UT 03.04.13 [2019] sz.

,Kerékparozhatod kozutak tervezése” c. Utiigyi Miiszaki
Eldiras alapjan hataroztuk meg a halozati szerep és a tervezési sebesség figyelembe
vételével.

Létesitmény tipusa Tervezési sebesség Hasznalz{ult:l]szelesseg
Kerékparsav <20 km/h és > 20 km/h 1,00 - 1,25
Nyitott kerékparsav <20 km/h és > 20 km/h 1,00 - 1,50
Kisforgalmu kozut - -
Kétiranyu kerékparut <20 km/h 530-2.55
2x1 haladésavval - T
Elvalasztas nélkiili
gyalog- és kerékparut >20 km/h 3,00 (2,75)-3,50
2x1 haladdsavval
Burkolati jellel,
kiemelt szegéllyel
vagy ,,K” szegéllyel <20 km/h 3,75-4,25
elvalasztott gyalog- és
kerékpartt
Kerékparos nyom <20 km/h és > 20 km/h 1,00

4. tablazat: A tervezett létesitmények javasolt tervezési paraméterei
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5.3.3 Alkalmazhat6 létesitmények

¢ Kisforgalmu utca
2000 E/h kozati forgalomnagysag alatti utcakban a kerékparos a kozuti fogalommal
kozos feliileten halad a KRESZ szabdalyainak megfelelden.

¢ Kerékparos nyom
A kerékparos nyom a forgalmi sav feliiletére festett (10-25 m-enként) sarga szini
burkolati jel. Nem 6nallo létesitmény. A festendd piktogram jelzi a kerékparosok
mozgéasanak nyomvonaldt és iranyat. Nem sziikséges a meglévd burkolati jelek
eltavolitasa, csak a Iétesitmény kijeloléséhez sziikséges forgalomtechnikai
beavatkozasok elvégzése. A burkolati jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

&8 mee

D @ —e D

22. abra Kerékparos nyom jellegrajza

e Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav az Utpalya mindkét oldalan burkolati jellel elvalasztott 1,25 m
sz€les sav, amely a kerékparosok, és kiillonleges esetekben (az egymas mellett torténd
elhaladashoz sziikséges hely biztositasa érdekében) jarmiivek egyiranyt kozlekedésére
szolgalo kiilonleges forgalmi sav. A kozuti forgalom minimalis savszélessége 3,00 -
4,50 m a fogalom jellegének fiiggvényében. A burkolati jelek szélessége 0,12 m,
kiosztasa 1,50/1,50. A burkolati jeleket fehér szinben kell elkésziteni. A meglévd
hosszanti burkolati jeleket el kell tavolitani. A gépjarmiivek alapesetben nem
kozlekedhetnek a nyitott kerékparsavon, rahajtani csak kiilonleges esetekben, kitérés,
kikertilés, eldzés vagy jobbra kanyarodas (balra kanyarodas nem!) céljabol lehet
szigoruian csak a kerékparosok veszélyeztetése nélkiil.

0.25 min. 3,00 -4.00 min. 025

- - - - -

1.00 1.00
5,50 - 6,50

-
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23. abra Nyitott kerékparsav jellegrajzai

o Kerékparsav
Az uttest két szélén kijelolt kiilonleges forgalmi sav. Szélessége 1,25 m. A burkolati
jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

24. abra Kerékparsav jellegrajza
e Megemelt kerékparsav
Megemelt kerékparsavnak nevezheté az a kialakitas, ahol kétoldali, iranyhelyes
kerékparforgalmi 1étesitmény (kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a

kozat részeként, de attél alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve
(,,koppenhagai tipusu” kerékparsav.).

A megemelt kerékparsav, mint a kozut része, a jardatol sziikségképpen fizikailag
elvalasztott 1étesitmény. Csomoépontban altaldban az uttest szintjére siillyesztve,
kerékparsavként kell atvezetni.

e Onallé, kétiranyu kerékparit
A kerékparat burkolatanak szélessége 2,30-2,55 m. Tengelyébe terelovonal festendo.
A terel6vonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Kerékparut szélén folytonos
vonal festend6 amennyiben a burkolat megvilagitasa nem megfeleld, illetve ha a
kerékparit burkolt feliilethez csatlakozik. A burkolati jelek szine sarga.

25. abra Onall6 kétiranyt kerékparut jellegrajza
e Elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut
Az elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparat burkolatanak szélessége 3,00 (2,75) - 3,50

m. A gyalogosok és a kerékparosok kozos feliileten haladnak. A burkolati jelek szine
sarga.
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— ) |

26. abra Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut jellegrajza

o Elvalasztott gyalog- és kerékparut
Az elvalasztott gyalog-és kerékparut burkolatdnak minimalis szélessége 3,75 — 4,25
m. A két felilletet egymastol fizikailag el kell valasztani. A kerékparit tengelyébe
terelévonal festendd. A tereldvonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. A
burkolati jelek szine sarga.

27. abra Elvalasztott gyalog- és kerékparut jellegrajza

5.3.4 Csillapitott forgalmi 6vezetek:
A halozatfejlesztés fontos elemei a csokkentett sebességili, vagy korlatozott behajtasu

zonak Ovezetek. A projekt hatasteriiletén belill tobb fajtija is lizemel a csillapitott
forgalmil 6vezeteknek, melyek a kerékparozhatosag feltételeit teljesitik. A hatasteriileten
beliil a 30 km/h csokkentett sebességli Ovezet, illetve a lako- pihend dvezet alkalmazasa a
leghatékonyabb moddja a nagyobb Osszefiiggd kerékparosbarat halozat kialakitasanak.

A csillapitott forgalmu dvezetek lakott teriileten, forgalmi és/vagy gyiijto utakkal hatarolt,

»ovezeti” szabalyozasu, jelzétablakkal, esetleg épitett kialakitassal is megkiillonboztetett

terliletegységek, ahol a gyalogosok és a kerékparosok meghatarozott feltételek mellett,

biztonsagosan kozlekedhetnek.

A meglévo és a tervezett csillapitott forgalmti 6vezetekben az alabbiak teljesitésére kell

torekedni:

- Tertletre kiterjedé forgalomcsillapitassal (30-as zona, Lako- pihend 6vezet,) a kdzati
forgalom ¢s a kerékparos forgalom atlagsebességét minél jobban kozeliteni kell
egymashoz.
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- Korlatozott sebességii ovezet kialakitasa: a kerékparos és a kozati forgalom azonos
utfeliileten, a korzethataron jelolt megengedett legnagyobb sebességgel kozlekedhet, a
gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldteriilettel, arokkal elvalasztott.

- Lako-pihend 6vezet kijelolése: valamennyi kozlekedésben résztvevd altalaban azonos
feliileten kozlekedik, a gyalogosok els6bbségével, a kozati forgalom korlatozott
mértékii és sebességli (20 km/h).

- Gyalogos és kerékparos dvezet (zona) kialakitasa (KRESZ 13. §.): utjai a gyalogosok
és a kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéb jarmii kozlekedése az Ovezetben
tilos, illetve korlatozott. Kerékparosoknak az Ut szamukra burkolati jellel elvalasztott
vagy eltéré szinli burkolattal megjelolt részén kell kozlekedni, legfeljebb 20 km/h
sebességgel. Az Ut egyéb részein a kerékparosok — a gyalogosok veszélyeztetése
nélkiil — legfeljebb 10 km/h sebességgel kozlekedhetnek. A kerékparosok szamara
kijelolt utfeliileten a gyalogosok nem kozlekedhetnek. A gyalogos ¢és kerékparos
Ovezetben kerékparos utpalya vagy eltérd (pl.: téglavords) szinii, vagy eltéré anyagu,
textaraju burkolattal, , K’szegéllyel vagy alacsony kiemelt szegéllyel létesithetd.
Célszerti a kerékparos kozlekedés céljara kijelolt utvonal szintbeni elvéalasztdsa a
gyalogos kozlekedéstol.

- A csillapitott forgalmu teriileteken a kerékparos forgalom szamara egyértelmiien
jelezni kell a csatlakozd kerékparos halozati iranyt.

A jelzotablak kihelyezése lehatarolja az 6vezeteket, egyértelmiisiti az 6vezeti jel alapjan a
kozlekedési szabalyokat, azonban a zonahatarokon beliil, foleg a gépjarmiivezetok miatt a
sebességhatarok betartasanak fizikai kikényszeritésére is sziikség lehet. Erre kiilonb6z6
forgalomcsillapitdé eszk6zok hasznalhatdéak (jarmtivekben fiiggdleges lengéseket keltd
eszk6zok, jarmiivekben vizszintes lengéseket keltd eszkozok). A forgalomcsillapito
eszk0zok fajtajanak kivalasztasakor vizsgalni kell az elem és a kerékparos forgalom
viszonyat. Csak olyan kialakitas alkalmazhatd, amelyik a kerékparos forgalom
menetdinamikai jellemzdivel 6sszeegyeztethetd, vagy amely a kerékparos forgalmat nem
akadalyozza. A kerékparforgalom nyomvonalan olyan forgalomcsillapitasi eszkozt kell
alkalmazni, amely a kerékpar menetdinamikai jellemzdéinek megfelelo (lapos hajlasu,
lekerekitett feliiletek).

5.3.5 Egyiranyu forgalmi utca elleniranyu kerékparos forgalommal
Egyiranyt forgalmu utcadban csak akkor engedhetd meg ellenirdnyban a kerékparozés, ha

az jelzotablaval jelzett. A kialakitas lehet kerékparsav nélkiili vagy kerékparsavos.

Az elleniranyu kerékparos forgalom kijeloléséhez a kovetkezd szempontokat kell

figyelembe venni.

- Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa miatt sziikséges, akkor az egyiranyu
utcak ellenirdnyu atjarhatdosagat a kerékparos forgalom szédmara biztositani kell. Az
egyiranyu utcak egyiranyusitasi iranyanak sziikség szerinti megvaltoztatasa és/vagy az
utca vagy egy szakaszanak ismét kétiranyuva tétele eldsegitheti a kerékparos forgalom
kozlekedési lehet6ségeinek kiterjesztését.
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5.3.6

A kijeloléskor vizsgalni, elemezni kell a forgalomnagysagot, a megengedett
sebességet, a meglévo utpalyaszélességet €s a parkolasi viszonyokat.

A csomodpontoknal az els6bbségi viszonyokat egyértelmiien jelezni kell. A kerékparos
forgalom alapvet6en nem valtoztatja meg az egyébként egyenrangi Utkeresztez6dés
forgalmi rendjét, gépjarmiivek szamara az elleniranya kerékparos forgalmat
jelzétablakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Annak a forgalmi irdnynak, amelyik
egyenrangu Utkeresztezddésben jobbrél taldlkozik az elleniranyban vezetett
kerékparossal ,,Egyenrangt utak keresztezddése” (KRESZ 88 abra) veszélyt jelzo
tabla valamint , Kerékparosok™ veszélyt jelzo tabla helyezendd el, alatta ,kétiranyt
nyil” kiegészité tablaval. A szembe vezetett kerékparos irdnyt a csomoOpontban
burkolati jellel (kerékparos nyom jelzése, kerékparsav jelzése) kell atvezetni.

A kijelolés elokészitése soran meg kell vizsgalni azt, hogy az elleniranyu kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatasa lesz az adott utcarendszerben vagy egy
nagyobb teriileten, kiilonds tekintettel a parkolasi viszonyokra.

Az elleniranyt kerékparforgalmat burkolati jelek: kerékparos piktogram, haladasi
iranyt jelzo nyil, kerékparos nyom alkalmazasaval kell hangsulyosabba tenni. A jelek
tavolsaga 20-30 méter legyen.

Parkoldk melletti ellenirdnyu vezetésnél egyértelmiivé kell tenni a parkolohely hatarait
(eltérd szint burkolat vagy felfestés). A kerékparos forgalom menetirany szerinti bal
oldalan 1évo parkolast lehetdség szerint meg kell sziintetni, vagy at kell helyezni a
masik oldalra, vagy mas rendszerli parkolasi rendet kell kialakitani. Ha az elleniranyt
kerékparos forgalom menetirany szerinti bal oldali parkolohelyek mellett halad el, és
kerékparsavval kijeldlt, akkor a kerékparsavot szaggatott vonallal kell kialakitani. Az
ajtonyitas miatti oldalakadaly tavolsagot biztositani kell.

Hosszabb egyiranyu Tttszakaszon az atmend kozati forgalom megjelenése
megakadalyozhaté az egyiranyu utca megfeleld szakaszain ellenirdnyu egyiranyu
forgalmi rend kialakitasaval.

Ha egyirdnyu forgalmi uton a teherforgalom korlatozasanak igénye mertil fol, akkor
meg kell vizsgélni azt, hogy a forgalomnak van-e uti célja az utcaban, vagy el tudja-e
keriilni anélkiil, hogy masik, érzékenyebb teriiletet terhelne.

Ahol forgalombiztonsagi szempontbdl sziikséges (pl.: Ttutszlkiiletekben vagy
utkanyarokban), ott az ellenirany kerékparos forgalom és a kozati forgalom kozott
elvalasztas (pl.: rovid elleniranyu kerékparsav kijelolése) sziikséges.

A kozati forgalom sebességének csokkentése érdekében folyopalya szakaszokon
sebességcesillapitod eszkdzok alkalmazasara is sziikség lehet.

Egyiranyu forgalmu utca csomoponti kornyezetének kialakitasa
Csomoponti  kornyezetben legfontosabb az elsdbbségi viszonyok egyértelmii

kialakitasa.

UtkeresztezGdések belathatosagi viszonyai novelhetdk a csoméponti kornyezetben a
parkolas megakadalyozasaval.

A keresztez6dés elotti utszakaszon a csomoOpont kozvetlen kozelében kerékparos
piktogram és utiranyjelz6 nyil felfestése sziikséges a kerékparos szamara.
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- Olyan utkeresztezdédésekben, ahol a kerékparosok haladasi iranyanak kiemelt jelzése
sziikséges, ott a burkolati jelek mellett alkalmazhat6 szines burkolat is.

- A kozuti forgalom sebességének csokkentése érdekében csomoponti kdrnyezetben
sziikséges lehet sebességcsokkentd létesitmények (pl.: csomopont teriiletének
jardaszintre emelése) alkalmazasa.

- A jobb észlelhetdség és belathatosag érdekében az utkeresztezodéseknél sziikség lehet
behajtasi ,.kapuk” kialakitasara burkolati jellel, vagy kiskorrekcids épitéssel.

5.3.7 Kerékparosbarat forgalomtechnikai atalakitasok, korrekciok
A fejlesztési teriileten beliil az arra alkalmas ttpalyakon, melyek nem részei a csillapitott

forgalmi 6vezeteknek, (inkabb azok hatarold ttjai), és nem is egyiranyuak, sziikséges
lehet a kerékparos forgalom biztonsdganak novelése. A forgalombiztonsdg novelésére a
feltételeknek megfeleld utpalydkon a kozlekedok figyelemfelkeltésére és a kerékparosok
pozicionalasara alkalmas burkolati jel (kerékparos nyom) felfestése vagy nyitott
kerékparsav kialakitasa lehet célravezetd, természetesen a létesitményeknek megfeleld
forgalomtechnikai jelzések alkalmazasa indokolt.

A kerékparos nyom ott alkalmazhaté, ahol a kerékparos forgalom koézuti forgalomtoél
valé elvalasztisa nem feltétleniil sziikséges, vagy a szabalyozasi szélességen beliil
valamilyen okbdl nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének
kihangsulyozasa, vagy a kerékparforgalom szempontjabol fontos a haldzati elemek
folytonossaganak jeldlése.

A Kkerékparos nyom a gépjarmiivezetok szamara figyelem felhivo hatasa, a
kerékparosoknak pedig a haladds nyomvonalat és iranyat jelzi. Ilyen helyszinek
lehetnek kozepes forgalmu utak, a csomoponti atvezetések, jarmtiosztalyozok, stb.

A kerékparos nyom nem 0ndllo épitett létesitmény, hanem a meglévd utpalya vagy
forgalmi sav feliiletére festett sarga szinli burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helyezkedik el. A
burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kornyezetének, koriilményeinek
koriiltekint figyelembevételével kell meghatdrozni. A parhuzamos parkolok mellett
kialakitasra keriild kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajtonyitdsok miatti
oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a
burkolaton.

A kerékparos nyom alkalmazhaté normal szélességli forgalmi savon beliil (3,00-3,50
méter) vagy az utkategoridhoz tartozd forgalmi savnal szélesebb forgalmi savban (3,50-
4,50 méter).

A nyitott kerékparsav olyan kiilonleges kerékparsav, amely a kerékparosok szamara

létesiil, de indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmiivek atléphetnek a
mellettiik 1év0 forgalmi savba.
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A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét oldalan 0,12-0,12 cm fehér szinii 2-2-es
vonalkiosztastu szaggatott burkolati jellel jelolt, elvalasztott, 1,0+0,25=1,25, de maximum
1,50 méter széles sav. A kozuti forgalom forgalmi savjanak minimalis szélessége 3,00
méter. Ez a kdzépso sav kétiranyu forgalom céljara hasznalt feliilet. A nyitott kerékparsav
lakott teriileten a kerékparosok haladasi helyét jeloli ki az utpalya szélességén beliil ott,
ahol zart kerékparsav kialakitasara nem all rendelkezésre elegendd szélesség. A kozuti
forgalom a kerékparos részére kijelolt nyitott kerékparsavot is igénybe veheti, de csak
akkor, ha azon nem kozlekedik kerékparos. Sziikség esetén a kerékparos is kiléphet a
nyitott kerékparsav teriiletébdl. E savok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fokozott a
parkolasi igény ¢és intenziv az dtmend forgalom, vagy nagy a rakodasi igény, csak akkor
ajanlhat6, ha szigortian érvényesitésre kerilil a megalldsi vagy varakozasi tilalom, vagy
parkolok és rakodo helyek 1étesiilnek az utfeliileten kiviil.

5.3.8 Jelzolampas csomépontok
A kerékparosok fokozott jelenléte sziikségessé teszi a haldzaton beliil érintett jelz6lampas

forgalomiranyitasi csomopontok feliilvizsgéalatait is. A csomopontokon 4tvezetett
kerékparos utvonalak befolyasolhatjak a  jelzélampas forgalomiranyitas
szabalyozastechnikajat, a csomopontok hangolasat, mert a kerékparosok nagyobb szami
megjelenése hatassal lehet a kozbensé idékre. A részlettervezésnél csomopontonként
egyedileg vizsgalni kell az eldretolt kerékparos felalld helyek kialakitasanak lehetdségét
is.

5.3.9 Kaoziti biztonsagi audit készitése
A kerékparozas eldsegitése nem meriil ki az 0j létesitmények kijeldlésével, épitésével.
G6dolld meglévd kozuthaldzata, kerékparos 1étesitményei és azok kornyezete az évek
soran folyamatosan valtozott/valtozik. A megvaltozott kdriilmények mas és mas forgalmi
szituaciok kialakulaslat eredményezi, amelyeket sziikségszert lehet feliilvizsgalni szamos
szempont alapjan:

- els6bbségi viszonyok
- lathatosag

- miszaki allapot

- forgalomnagysagok

- forgalomosszetétel

- forgalombiztonsag

- egyéb

Erre a felmeriilé feliilvizsgalati igényre nyujt lehetdséget a kozati biztonsagi audit. A
kozati biztonsagi audit definicidja: ,,A kozuti infrastruktura projektek fiiggetlen, részletes,
rendszerezett, kizarolag a kozlekedés biztonsag szempontjait szem el6tt tartd, miiszaki
biztonsagi ellendrzése az engedélyezési és kiviteli tervezési fazisokban, a forgalomba
helyezéskor ¢€s az iizemeltetés idoszakaban.”

A kozati biztonsagi audit célja minden uthasznald biztonsdganak novelése. Eszkoze a
potencialis kozlekedésbiztonsagi problémak azonositasa, azaz maga az audit jelentés.
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Az auditalasi folyamat:

e Az audit jelentés elkészitése (auditor)

o Zard konzultacid lefolytatasa, lezard jegyzOkonyv elkészitése, aldiras (Auditor és
Epittetd)

o Intézkedések megtétele (Epittetd)

Jogszabalyi hatter:

A nemzeti fejlesztesi miniszter 16/2017. ( V.25;) NFM rendelete alapjan 2017. juliusaban
kozzetett e-UT 02.01.42:2009. februar (UT 2-1.233) a Kozuti biztonsagi audit
(modszertan) cimii utiigyi miiszaki elGirds.

A 93/2012. (V. 10.) Korm. rendelet az utak épitésének, forgalomba helyezésének és
megsziintetésének engedélyezésérdl szolo jogszabaly 1 mellékletében az utépités
engedélyezéséhez kotelezd csatolando melléklet (2.3.2.) a kézuti biztonsdagi audit, melyet
kozlekedésbiztonsagi szempontbol kritikus tervezési feladatok (példaul funkciovaltas,
keresztmetszet-valtozas, stirtin  elhelyezkedd csomopontok, baleseti gochelyek stb.)
esetében javasolt elvégezni.

Az Europai Parlament és a Tandcs 2008/96/EK iranyelve a kozuti infrastruktura
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl, amelyet a Kormany 176/2011. (VIIL.31.) Korm.
rendelete a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl hatdlyba helyezett.

A 1988. évi 1. torvény a kozuti kézlekedésrol: ,,29/D. §*Az épitteté koteles a kozuti
projektek vonatkozdasaban kozuti  biztonsagi  hatasvizsgadlatot és a tervezotol és
kivitelezotol  fiiggetlen kozuti biztonsagi auditot készittetni a kozuti infrastruktiura
kozlekedésbiztonsagi kezelésrol szolo kormanyrendeletben foglaltak szerint.”

5.4 Kerékpartarolok, tamaszok, B+R, Multimodalitas, eszkozvalto helyek

Egyre inkabb eldtérbe keriil a kerékparos-kozlekedési infrastruktira egyéb elemeinek a
fejlesztése, igy a tarolok, tamaszok kiépitése.

A kerékpartarolok/tdmaszok kiépitésekor az alabbi szempontokat kell figyelembe venni:

e Egy adott teriilet kerékparforgalmi halézati terveinek tartalmaznia kell kerékpar
parkolasi (tarolasi) intézkedési tervet is. A 253/1997. szamu (XI1.20.) Kormédnyrendelet
(OTEK) szerint biztositani kell a kerékparok elhelyezését minden olyan épitményhez,
ahol rendszeres kerékparos forgalomra szamitani kell (intézmények, szorakoztato,
kulturalis, kereskedelmi, szabadid6és létesitmények, iskolak, stb.). Figyelembe kell
venni a nagyobb, forgalomvonzo Iétesitményeket a telepiilés- vagy varosrész
kozpontokat, a kozosségi kozlekedési jarmiivek megalldhelyeit is.

e A kerékparral érkezo, rovid ideig tartozkodo tligyfelek, vasarlok, latogatok szamara
biztositani kell, hogy kerékparjukat a kovetkezd feltételeknek megfeleld
parkolohelyeken hagyhassak:

0 Konnyen elérhetd, kényelmes (nem kell ajtét, kaput nyitni, a vazat konnyl
lekotni)
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O Viszonylag biztonsagos (a kerékpar jol rogzithetd, lathatd helyen van)

o A kerékparral érkez6, hosszabb ideig tartozkodé munkavallalok, lakok, utasok szamara
biztositani kell, hogy kerékparjukat a kovetkezd feltételeknek megfeleld
parkolohelyeken hagyhassak:

0 Kényelmes (a vazat konnyi lekotni)
O Biztonsagos (megfigyelt vagy zart)
0 Idojarastol védett (fedett)

e A tarolok mérete igazodjon a kerékpar helyigényéhez.

e A tarolok kialakitasa legyen esztétikus és kdrnyezetbe ill6.

e Az alkalmazott szerkezeti kapcsolatok éleket és csavarozott kotést nem tartalmazhat.

e A kialakitds és az alkalmazott anyagok olyanok legyenek, hogy a lehetd legkisebb
fenntartast igényeljék.

o A létesitményt ugy kell elhelyezni, hogy az a célallomas bejaratdhoz a legkdzelebb
legyen, de annak hasznalatat ne zavarja.

A kerékparparkolok létrehozasaban érdekelt dnkormanyzat vagy mas intézmények szamara
javasolt, figyelembe veendo tényezok:

e Az intézmény tipusa, helye (oktatasi intézetek, sportkdzpontok, uszodak, tornatermek,
parkok, templomok, temetdk, kulturalis kdzpontok ¢€s iizletek, irodaépiiletek, nagyobb
parkok, stb.).

o Lakoteriileten a kerékpar hasznalatat befolyasolja a kerékparok biztonsagos tarolasi
lehetdsége (pl. a kdzos tarolokban, vagy mas zarhato helyen, egy vagy tobb 1épcséhaz
lakoi szamara a szabad rendelkezésii helyiségekbdl kialakitott, zarhatd tarolokban).

e Az intézményt latogatok maximalis szama, a tevékenység jellege és a lehetséges
kerékparozok szama egy adott idépontban.

A kerékpartarolokat, parkolokat Gjonnan megvalosuld zartsoru beépitésii lako-, szallashely—
szolgaltatd, oktatasi funkciok esetén az épiilet részeként kell megvaldsitani. Bovités és/vagy
rendeltetés modositas esetén a meglévd allapothoz képest tobbletként jelentkezd tarolokat,
illetve parkoldkat kell megvaldsitani, melyek kozteriileten is elhelyezhetok.

Javasoljuk, hogy az 6nkormanyzat biztositson palyazati lehetoséget a tarsashazak, esetleg
munkahelyek szdmara kerékpartarol6 épitéséhez. Javasoljuk tovabba, hogy amennyiben az
az ingatlan teriiletén nem oldhatdé meg a tarold kiépitése (pl. panelhdzak esetén), gy
bocsajtson rendelkezésre kozteriiletet. Bérhazak esetén a tarolot a belsé zart udvaron
javasoljuk elhelyezni, panelhazak esetén pedig az épiilet erkélyek és bejaratok nélkiili
oldalfalanal, mivel itt nem zavarja a kozlekedést. Az otthoni tarolast szolgald
kerékpartaroloknal az alabbi szempontokat kell biztositani:

0 Kényelmes (a vazat konnyi lekotni, nem zstfolt)
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O Biztonsagos (zart)
0 Iddjarastol védett (fedett)
O Megvilagitds  (legyen lampa/villanykapcsolo6 a  kozelében, jobb a
mozgésérzékelds)
A kozteriileti tarolok kialakitasarol / kinézetérdl tipus megoldasokat javaslunk kitalalni,
melyeket telepiilésképi véleményezi eljarassal fogadhatna el az 6nkormanyzat.

28. abra: Kerékpartarolok javasolt elhelyezési lehetdsége panelhazas kornyéken

Javasoljuk, hogy az Onkormanyzat fontolja meg fizetds kozteriileti, de fedett, zart,
lopésbiztos, és kényelmes kerékpartarolasi szolgaltatas létrehozasat azokon a tarsashazas
teriileteken, ahol nincs lehet6ség a kerékpart otthon, az ingatlanon beliil megfeleléen tarolni
(pl. panelhdzas kornyéken). Erre egy jo lehetoséget kindl a  Bringabox
(https://www .kubio.hu/bringabox).

A Kkerékparozas egyik nagy hatraltatéo tényezdje, hogy ha nem elzartan torténik a
kerékpartarolas, akkor a kerékparrol minden indulds és érkezéskor le- és fel kell szerelni
csomo eszkozt (lampak, kilométerora, mobiltartd, kulacs, haromszog taska, pumpa, buko
sisak, stb.) annak érdekében, hogy ne lopjak le rdla. Ez olyan kényelmetlenséget okoz, hogy
emiatt lehet inkdbb mas kozlekedési modot valasztanak az emberek. A bringataroldé doboz
ezeket a problémakat képes kikiiszobdlni.
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29. abra: Kerékpartarolo doboz (BringaBox)

A tavlatban érdemes lehet bizonyos kozlekedési csomopontokban is — ahol tomegesen
jelentkezik a kerékpar tarolas, és az gondot okoz — fizetds kerékpartarolasi szolgaltatast
bevezetni, erre mutatunk két eldremutato tipuspéldat, a toronyhazas tarolot, és a mélygarazst:

30. abra: Toronyhazas kerékpar tarold Pferovban
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31. abra: M¢lygarazs kerékpar tarold Karlsruheban

Uj beépités esetén a kerékparokat telken beliil — lako, szallashely-szolgaltatas, oktatési,
funkciok esetében — épiiletben kell elhelyezni, a foldszinten vagy az elsé garazs szinten. Az
OTEK 7. szamu melléklete a 253/1998. (XI1.20.) Korm. Rendelethez megadja az épitmények
rendeltetésszerli hasznalatdhoz sziikséges, elhelyezend6 kerékparok szamat.

Ajanljuk, hogy a keriilet épitéshatosagi eljarasai soran torekedjen az ezen értékek

biztositasara.
1. Lakas, iidiildegység Minden lakas és lidiildegység utan 1 db
2.a. | Kereskedelmi egység | Az 4arusito tér minden megkezdett 150 m?
0-1000 m*-ig alapteriilete utan 2 db
2.b. | Kereskedelmi egység | Az arusitdo tér minden megkezdett 500 m’
1000 m? felett alapteriilete utan 2 db
3. Széllashely szolgaltatd egység Minden megkezdett 15 vendégszoba egysége
utan 2 db
4. Vendéglato egység A fogyasztd tér minden megkezdett 75 m’
alapteriilete utan 2 db
5. Also- és kozépfoku nevelési-oktatasi | A foglalkoztato és/vagy tanterem 50 m?
egység alapteriilete utan 2 db
6. Fels6foku oktatasi egység Oktatasi és kutatasi helyiségek 50 m?
alapteriilete utan 2 db
7. Egyéb kozosségi szorakoztatd, kulturalis | Minden megkezdett 50 féréhelye utan 5 db
egység (szinhaz, babszinhaz,
filmszinhaz, stb.)
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8. Egyéb miivelédési egységek (muzeum, | A kiallitotér vagy kutatotér minden megkezdett
mivészeti galéria, levéltar, stb.) 500 m? alapteriilete utan 5 db, de maximum 50
db
9. Sportolas, strand céljat szolgalo egység Minden megkezdett 20 féréhelye utan 2 db
10. Igazgatasi, ellatd, szolgaltato, nem | Az iroda- vagy ellato teriilet minden megkezdett
fekvobeteg-ellato egység 100 m? alapteriilete utan 1 db
11. Fekvobeteg-ellatd gydgykezeld egység Minden megkezdett 50 4gy utan 1 db
12. Ipari egység Minden megkezdett 10 munkahely utan 1 db
13. Raktarozasi, logisztikai egység A raktarteriilet minden megkezdett 10 000 m?
alapteriilete utan 1 db
14.a. | Kozosségi helykozi kozlekedési | A tervezett vagy mért napi utas szam 5 %-aval
végallomas azonos darabszam
14.b. | Kozosségi helykozi kozlekedési | Megallohelyenként minimum 5 db
megallohely

5. tablazat Biztositando kerékpar elhelyezés szam az OTEK szerint

B+R (Bike and Ride) rendszerek kialakitasat javasoljuk:

- Kozosségi kozlekedési eszkozok végallomasainal

- Nagyobb, kerékparral elérheto kozlekedési csomopontokban
A B+R tarolokat valodi, vagy al-kameras térfigyeld rendszerrel javasoljuk ellatni, és fontos,
hogy fedettek legyenek.

A B+R-ek kialakitasa lehet terepszinti, parkolohaz, vagy mélygarazs, a fent bemutatott képek
szerint. A jelenlegi kerékpar tarolasi igény kielégitésre megfeleldek a térszini kerékpartarolok.

A B+R tarolok elsésorban eszkozvaltd pontként funkciondlnak, melyek a multimodalitast
segitik eld, tehat azt, hogy kombinalni lehessen a kerékparozast mas utazasi modokkal.

5.5 Kerékparos adatgyiijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalds bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrastruktirajan nem igazolhat6. A kerékparos
forgalom részaranya ¢és a kerékparozasra alkalmassa tett infrastruktura kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.
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6.1 A kerékparos infrastruktira fejlesztései

6.1.1 I iitem (VEKOP palyazati iitem):

Godollo évek ota elkdtelezett a kerékparos infrastruktura fejlesztésében. Engedélyezési tervi
szinten kidolgozasra keriilt a Vac-Godollo kerékparut, és annak részeként eldszor a Dozsa
Gyorgy ut nyugati oldalan épiilt egy ©Onallo kétiranyu kerékparat-szakasz. A kovetkezd
fejlesztési hullam a 2010-es évek elején, a Kerékparosbarat Varos Programmal folytatddott.
Ennek keretében a varoskozpontot kiilsé lakoteriiletekkel 6sszekapcsold kerékparforgalmi
nyomvonalak épiiltek meg. Ezek dontd része kis forgalmu lakd utcaban vezetett nyomvonal
volt, forgalomtechnikai beavatkozasokkal. (pl. egyiranyu utcak kerékparos forgalom szamara
kétiranyava tétele). Mindemellett a varos aldozott a kiegészitd Iétesitményekre is: a
kozintézmények mellett kerékpar tamaszokat telepitett.

Go0dollé varosa 2014-ben elnyerte a , Kerékparbarat telepiilés” cimet, és tovabbra is
szorgalmazza a Vac-Godollo telepiiléskdzi nyomvonal kiépitését, amelyet az érintett
onkormanyzatokkal kozosen, kozvetlen Briisszeli elbiradlasi Eurdpai Unids forrés
bevonasaval tervezi megvaldsitani. A Doézsa Gyorgy Ut menti kerékparos nyomvonal a
Haraszti utig folytonossagi hiany nélkiil megvalosult.

A 8. sz. melléklet mutatja be a varos legfontosabb kerékparosbarat fejlesztési projektelemeit.
Ezek a vonalak a varoskozponttal illetve a varosrészeket kapcsoljak Ossze a legfontosabb
lakoteriileteket és a HEV végallomast, valamint a MAV allomast. A varosvezetés rendkiviil
fontosnak tartja a Dozsa Gyorgy ut menti észak-déli iranyu kerékparforgalmi tengely tovabbi
fejlesztését Szada iranyaba, mivel itt nagyon jelentds a gépjarmi forgalom és az it mentén
kereskedelmi szolgaltatd és egyéb forgalomvonzo Iétesitmények vannak. A tervezett
fejlesztések Osszekotik a varos legnagyobb munkahelyszamu Osszefiiggd ipari/gazdasagi
teriileteit a varos kozigazgatasi kozpontjaval.

A helyszinrajzon kiilonb6zé szinekkel abrazoltuk a javasolt fejlesztéseket és a 9. sz
mellékleten a fejlesztések javasolt ilitemezését. A piros szinnel abrazolt elemek valosulnak
meg az [. titemben.

A legfontosabb fejlesztési céliranyok:

Az egyik legfontosabb fejlesztési célirany a varoskozpont és a Godolldi Uzleti park
Osszekotése. Mivel halozati szerepe tavlatban is megmarad, ezért kiemelt cél a Széchenyi ut
teljes belteriileti szakaszanak és a kapcsolodo keresztutcak kerékparosbarat, azaz folyamatos
¢és akadalymentes kialakitasa. A kialakitasra tervezett nyomvonalak egyuttal a gyalogos
kozlekedés szamara is kedvezobb feltételeket teremtenek majd. A  beavatkozas
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is kedvezd, hiszen a Széchenyi t forgalma kozel 17.000
E/nap, ami az utfeliileten gyakorlatilag lehetetlenné teszi a kerékparozast.

A beruhazas megvalosuldsa esetén varhatdan jelentdésen csokken a balesetveszély, hiszen a
gyalogosok ¢€s a kerékparosok szamara biztonsagos feliiletek hasznalata valik lehetségessé.

I/1. szakasz: Szilhat utca (400 m)

Jelenlegi allapot:

2x1 forgalmi sav, elfogadhato allapotu aszfalt burkolattal, kétoldali kiemelt szegéllyel. A
Doézsa Gyorgy ut iranyaban jobb oldali parhuzamos parkolas jellemz6. Az aszfalt burkolat a
parhuzamos parkolohelyek nélkiil 6,50 m, a parkolésavval 9,00-9,50 m. Délnyugati végén a
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Dézsa Gy. ut, északkeleti végén a Sz016 u. — Bajcsy Zs. ut hatarolja. A Szilhat utca a kisebb
forgalmu gytijt6 utak kdzé sorolhatd (3962 E/nap), amely kedvelt kerékparos utvonal.
Tervezett allapot:

A rendelkezésre allo keresztmetszeti szélességen beliil a Szilhat utcai kerékparos forgalom
biztonsaganak ndvelése érdekében az utpalya feliiletére kerékparos nyom burkolati jeleket
javasolt felfesteni és ezzel egyidejlileg 40 km/h-ra kell csokkenteni a megengedett sebességet.
A Dozsa Gyorgy uti jelz6lampas csatlakozasnal kialakithato az eldretolt kerékparos felallo
hely a burkolati jelek atrendezésével. Sziikség szerint a jelzolampa fazistervét modositani
lehet egy kerékparos kiegészitdé jelzOvel, am ez részletesebb vizsgalatot igényel. A
balesetveszélyes Szilhat utca — Bajesy Zs. u. — Sz616 utca csomdpontot javasolt atépiteni, oly
modon, hogy a Bajcsy — Sz616 utca maradjon az elsdbbséggel rendelkez6 féirdny és a Szilhat
utca torkolati részét 2x1 savra egyszerisiteni, mert tal sok konfliktushely van nagyon kis
terlileten. Az északi ,egyenes” &4gat megsziintetve, a déli agat korrigdlva egy sokkal
kedvezébb csomoponti geometria alakithatdo ki. A torkolati szakasz atalakitasaval néhany
parkolohely elveszhet ugyan, azonban ezzel csdkkenthet a komolyabb baleseti kockazat. A
Szilhat utca fontos halozati kapcsolat, az nem jo megoldas, hogy a kerékparosokkal nem
szamolva beavatkozas nem torténik. Igény van a kerékparozasra az utszakaszon, a Dozsa Gy.
uti létesitmény rahord6 nyomvonala. Tavlatban az 0t halozati szerepét kell csokkenteni a
Matyas kir. utca és a Széchenyi utca 6sszekotésére épitendo uj gytijtouttal.

1/2. szakasz: Sz616 utca (493 m)

Jelenlegi allapot:

Az aszfalt burkolat at 2x1 savos, savonként 3,00-3,50 m széles, kétoldali kiemelt szegéllyel.
Az utcaban kozosségi kozlekedési jarat jar. Délnyugatrol a Bajcsy Zs. u. — Szilhat utca,
északkeletrél az Adam u. — Bethlen Gabor utca hatarolja. 40 km/h sebességkorlatozas van
érvényben a Szent Janos utcai csatlakozas elétt és az Adam utcai csatlakozas elétt.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalyan mentén kerékparsav kialakitisa indokolt.
A megvalo6sitast érdemes 0sszehangolni az ttpalya felujitasaval. A keresztmetszeti atrendezés
soran a forgalmi savok szélességét az utkategéria minimumara kell megvalasztani, és a
burkolatot kerékparsav épitéssel kiszélesiteni.

1/3. szakasz: Matyas Kiraly utca (653 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz az Adam utcai csoméponttol az Arany Janos utcaig tart. Az Gt aszfalt burkolaty,
atlag 6,00 m széles, nagy részén kétoldali kiemelt szegély hatarolja. A Hunyadi Janos és az
Arany Janos Ut kivételével elsobbséggel rendelkezik a csatlakozd utcdkkal szemben,
egyértelmiien gyiijtéut funkciot tolt be Csanak és Kertvaros varosrészek kozott. A Hunyadi J.
¢és Bethlen G. utcak kozott 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben, illetve a lejtmenetben
a Hunyadi J. utca felé kozlekeddknek egy 20 méteres szakaszon 30 km/h sebességkorlatozas
van érvényben. Az utca mentén gyakran parkolnak a kapubeallokban (mer6legesen az utra) de
jellemz0 — ahol lehetséges — a parhuzamos varakozas is.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feliiletére kerékparos myom burkolati
jeleket javasolt felfesteni és 40 km/h-ra kell csokkenteni a megengedett sebességet. A
kerékparos forgalom jelenlétének hangsulyozasa fontos feladat, mivel az utvonalnak
végigmend parhuzamos alternativaja nincs. Az elsObbségszabalyozas szerint védett utvonal
marad, a kerékparosok jelenlétére a burkolati jelek mellett veszélyt jelzo tablakkal is fel kell
hivni a figyelmet. A tervezett forgalomtechnikai munkak nem engedélykoteles
tevékenységek.
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1/4. szakasz: Arany Janos utca (1084 m)

Jelenlegi éllapot:

Az utca teljes hosszan aszfalt burkolati és 2x1 forgalmi savos. A Matyas kiraly utca és a
Grassalkovich utca kozott 6,00 m széles, kétoldali szegéllyel (kiemelt/siillyesztett/,,K”-tip).
Teljes hosszan elsdbbséggel rendelkezik. A Grassalkovich utcatol a Szabadsag utig egyoldali
padkafolyoka szegélyezi az utburkolatot, ellenkezé oldalon nincs szegély megtamasztas. Két
rovid szakaszon 30 ill. 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositdsa érdekében az utpalya feliiletére kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

A nyomvonal jelenlegi allapotaban a Kertvaros és Kiralytelep varosrészek f6 gyujtoutjaként
funkcional és ez a szerepe lesz kijelolt kerékparos utvonalként is. Kozel péarhuzamos
alternativdja van a kialakitando Zona30 teriileteken, azonban nem teljesen azonos
nyomvonalon halad és nem is teljesen atjarhaté (Komaromi u.-Csanak u.-Knézich K. u.)

I/5. szakasz: Testvérvarosok utja (Kodaly Zoltan utca— Szabadsag ut kozott; 170 m)
Jelenlegi allapot:

A Testvérvarosok utja 2x1 forgalmi savos ~9,50-10,00 m széles aszfalt burkolath ut, kétoldali
kiemelt szegéllyel. Ez a Hunyadi utca — Testvérvarosok utja tengely a masodik
legforgalmasabb E-D iranyt 6sszefiiggd Gtvonalnak tekinthetd a varosban, a Dozsa Gyorgy
uti utvonal utan.

Tervezett allapot:

Az atlag 25-30 m széles szabalyozasi szélesség miatt szinte barmilyen kerékparos 1étesitmény
szoba johet az Utvonal mentén, egykor vasttvonal haladt itt, amit felszamoltak. A
legkedvezobb kialakitas — igazodva a megel6z0 szakaszhoz — azonban az épitési beavatkozas
nélkiil megvalosithatd kétoldali kerékparsav kijellése a forgalmi savok optimalizalasaval. A
2x1 forgalmi sav + kétoldali kerékparsav pontosan illeszkedik a meglévd 9,50-10,00 m széles
burkolathoz 2x3,50(3,25)+2x1,50=10,00(9,50) m.

I/6. szakasz: Grassalkovich Antal utca — Babati utca a Batthyiany Lajos utcaig.
(826+634=1460 m)

Ez az Gtvonal a leghosszabb kelet-nyugat irdnyt gylijtéut titvonal az dsszesen 1460 méterével.
Az ut tilnyomo része 6,00 — 6,50 m széles, 2x1 forgalmi savos, kétoldali kiemelt-siillyesztett
szegéllyel. A Babati utca burkolatat a Dobd Katica utca — Batthyany L. utca kozott csak az
északi oldalon hatarolja siillyesztett vagy kiemelt szegély, mig a Batthyany L. utcatol nem
talalhato szegély megtamasztas. Az utvonalon a Batthyany L. utcaig menetrendszerii buszjarat
kozlekedik. Az utvonal egyik szakaszan sincs érvényben sebességkorlatozas. A Grassalkovich
ut a Hunyadi J. — Testvérvarosok utja keresztezés és az Arany Janos utca kivételével végig
elsobbséget élvez a csatlakozod utcakkal szemben. A Babati utca a teljes szakaszon
elsobbséggel rendelkezik, minden becsatlakoz6 uttal szemben.

Tervezett allapot:

Az tutvonalon a kerékparozas biztositasa érdekében kerékparos nyomok elhelyezése
célszerli. Az Gtvonallal egy jelentds kelet —nyugat iranya haldzati gyiijté elemmel béviilhet a
g6dolloi kerékparos halozat.

A Babati utca mentén létesitendd szakasz keresztmetszeti adottsagai a Csanak utcatol északra
kedvezdtlenebbek, ugyanakkor a forgalmi terhelése is alacsonyabb.

1/7. szakasz: Bajcsy-Zsilinszky utca (354 m)
Jelenlegi allapot:
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Az utca a SzO6l6 utca — Szilhat utca csatlakozdsa és a Lumnitzer Sandor utca kozott
helyezkedik el. Az ut aszfalt burkolatua, allapota megfeleld. Az atlagos burkolat szélesség 5,75
— 6,00 m. Az utca mentén jelentds parkolasi igény figyelheté meg. A szakasz centrum feldli
végén, 75 m hosszon 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben, a Bajcsy Zs. u. 1. szam
elotti kijelolt gyalogos-atkelhely miatt.

Tervezett allapot:

Az utburkolat allapota megfeleld. A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feliiletére
kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét,
kihelyezve a sziikséges forgalomtechnikai jelzéseket.

I/8. szakasz: Kossuth Lajos utca (563+261=824 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Bajcsy Zs. u. — Pet6fi S. u. csomopont és a Tancsics Mihaly utca kozott helyezkedik
el. Az utcat keresztezi a Dozsa Gyorgy ut, ez a csomopont jelzélampas forgalomiranyitasa. A
Dozsa Gy. utcatdl nyugatra az utburkolat 11,00 — 11,50 m széles, 2x1 forgalmi savval,
mindkét oldalan 2,50-2,50 m széles parhuzamos parkoldhelyek vannak kijeldlve. A burkolat
az utcaszakasz egészén kétoldali kiemelt szegéllyel van megtamasztva. A Kossuth u. e
szakasza a csatlakoz6 utak mindegyikével szemben elsobbséggel rendelkezik. A Doézsa Gy.
utcatol keletre esO ttszakasz a torkolati jarmtiosztalyozokkal kiszélesedd szakasz utan 6,50 —
8,00 m, kétoldali kiépitett parhuzamos parkolokkal. Az utca teljes keresztmetszete beépitett €s
kihasznalt, ezért csak komoly aldozatokkal 1étesiilhet épitett kerékparos 1étesitmény.

Tervezett allapot:

Dozsa Gyorgy utcatdl nyugatra: A kerékparozas biztositasa érdekében az tUtpalya feliiletére
kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét és
célszerlinek tartjuk a Dézsa Gy. Ut -Szent Imre utca kozott 40 km/h-ra kell csékkenteni a
megengedett sebességet. A sebesség csokkentés a sok parkold mozgis és a helyenként
nehezen belathat6 tcsatlakozasok miatt is indokolt.

Dozsa Gyorgy utcatol keletre: A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feliiletére
kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

A Dozsa Gy. ut — Kossuth Lajos utcai csomopontban a kerékparosok a jelenlegi jelz6lampa
program szerint, a gépjarmiivekkel egytitt kozlekedhetnek az adott iranyokba.

1/9. szakasz: Tessedik Samuel utca — Szabadsag 1t (659+289=948 m)

Jelenlegi allapot:

A Tessedik utca a Szabadsag Gt — Honvéd utca kozott helyezkedik el. Aszfalt burkolata 7,00
m széles, leromlott allapoti. Az utca keleti oldalan ~1,20 m széles aszfalt jarda vezet. Az
utcaban menetrendszer(i buszjarat kozlekedik. A Szabadsag Ut e szakasza Budapest felé 2,
G06dollé centrum felé 1 forgalmi savos. déli oldalan 1,00 — 1,50 m széles beton mederlap
burkolatu jarda vezet.

Tervezett allapot:

Az Tessedik utcan jelentdsebb tehergépjarmii forgalom van jelen ezért az utpalya mindkét
oldalan iranyhelyes elrendezésii, egyiranyu kerékparsav kialakitasat javasoljuk. A Szabadsag
uton annak nagy forgalma miatt nem biztonsagos az utpalyara vezetni a kerékpdarosokat. A
forgalmai savok atszervezésével esetleg egy forgalmi sav elhagyasaval (Bp. felé vezetd
tobblet forgalmi sav elvétele) ¢és a fennmaraddo forgalmi savok szélességének
optimalizalasaval felszabadithatd a sziikséges keresztmetszet a kerékparos infrastruktira
megépitéséhez a Szabadsag ut déli oldalara.

1/10. szakasz: Torok Ignac utca - Honvéd utca - Repiilétéri ut (150+534+3065=3258 m)
Jelenlegi allapot:
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Torok Ignac és Honvéd utca kozel ugyanazzal a keresztmetszettel rendelkezik: 2x1 forgalmi
sav, 6,50 m széles, megfeleld0 mindségli aszfalt burkolat, kétoldali kiemelt szegély
megtamasztassal. Mindkét utcdn menetrendszeri buszjarat kozlekedik. Mindkét utca a
csatlakozo6 utak mindegyikével szemben elsdbbséggel rendelkezik.

Repiil6téri at — Honvéd utca — Tessedik S. utca — Martinovics [. utca csomopontjanak
geometridja elnagyolt és nem egyértelmi. Javasolt a csomopont atépitése oly modon, hogy a
Tessedik u. — Honvéd u. féirany megmaradjon, és a Repiil6téri t torkolata 2x1 forgalmi
savra redukalhat6 legyen. Ezzel az atalakitassal a kerékparosok is biztonsagosabban
keresztezhetik le a Honvéd — Tessedik utcat a Repiildtéri t irdnyaba. A Repiil6téri ut aszfalt
burkolata atl. 6,00 m széles, a szélei letéredeztek ezért néhol az 5,00 m-t se éri el a burkolat
sz€lesség, forgalma azonban alacsony.

Tervezett allapot:

A Torok Ignac és Honvéd utcan burkolatszélesitéssel kerékparsav kialakitasa javasolt. A
Repiil6téri uton kisforgalmu utpalyan vezetett nyomvonal kijeldlése javasolt. Javasoljuk a
Repiil6téri it — Honvéd utca — Tessedik S. utca — Martinovics I. utca csomopont atépitése oly
modon, hogy a Tessedik u. — Honvéd u. féirany megmaradjon, és a Repiil6téri ut torkolata
2x1 forgalmi savval csatlakozzon a fOpalyahoz. Ezzel az atalakitassal a kerékparosok is
biztonsagosabban keresztezhetik le a Honvéd — Tessedik utcat a Repiil6téri ut iranyaba és
vissza.

A tavlati Budapest - Godollo  kerékparos nyomvonal kapcsan nem sikeriilt adatot
beszerezniink. Feltételezheté azonban, hogy a nyomvonal egyik alternativaja a Repiilotéri ut.
Amennyiben ez a késobbiekben beigazolodik, a megnévekeds kerékparos forgalom miatt
célszerii azt elvalasztani az ut forgalmatol a telepiilés hatdardig.

I/11. szakasz: Dozsa Gyorgy ut (Haraszti at-Rét u. kozott, 528 m)

Jelenlegi allapot:

A Dozsa Gyodrgy Ut ezen a szakaszon valtozo szélességli a lekanyarodo- /gyorsito-
/felallosavok miatt (6,50 — 11,50 m). Az atvonalon menetrendszerii buszjarat kozlekedik,
forgalma kiemelkeddéen magas, az utkategoriaja atlaganak tObbszorése terheli, kapacitasa
kimeriilt.

Tervezett allapot:

A Doézsa Gyorgy ut nagy forgalmara tekintettel ezen a szakaszon nem javasolt a
kerékparosokat az tuttestre engedni kerékparforgalmi nyomvonal 1étesitésére a Dozsa Gyorgy
ut nyugati oldalan van lehet6ség. A nyomvonal athalad az M3 autdpalya hidmiitargya alatt, a
szikos keresztmetszet ellenére van lehetGség a nyomvonal atvezetése az autopalya alatt. Az
autopalya mitargyanak nyugati oldali pillérei melletti burkolt vapa és fiivesitett padka helyén
kialakithat6 a kétiranya kerékparut sziikséges minimalis szélessége. A Dozsa Gy. ut menti
burkolat vizelvezetd arok befedhetd igy kényelmesen elfér a kerékparos létesitmény az ut
nyugati oldalan, att6l biztonsagos tavolsagra. A Rét utca — Dozsa Gyorgy ut csomopontot Ugy
kell atalakitani, hogy a meglévo gyalogatkelohelyek mellett a kerékparos atvezetés is
megoldhato legyen.

1/12. szakasz: Liget utca (566 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Kenyérgyari it — Tancsics Mihaly utca kozott helyezkedik el. A Liget utca 2x1
savos 6,50 — 7,00 m széles aszfalt burkolati ut, kétoldali kiemelt-dontott szegély
megtamasztassal. Az utcadban kiépitett kdzvilagitads mikodik. Az utcaban tobb helyen valtozo
burkolati parhuzamos parkolok vannak kiépitve. Az utcdba masik kozat nem csatlakozik,
csak telephelyek kapubehajtoi, ezeknek értelemszeriien els6bbségadasi kotelezettségiik van a
Liget utca forgalmaval szemben.
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Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feliiletére kerékparsav burkolati jeleket
javasolt felfesteni, tovabba a Kenyérgyari ut megvilagitasat sziikséges kiépiteni a nyomvonal
kijelolésével egy idoben! A nyomvonal utburkolatanak néhany szakasza felujitasra szorul.
Javasolt az utszakaszokat lakott teriilet hatarain beliilre helyezni, amennyiben ez még nem
tortént meg.

1/13. szakasz: Tancsics Mihaly utca (1420 m)

Jelenlegi allapot:

A Téncsics Mihély utca Go6dolld teriiletének egyik hatarold gyiijtd Gtja. Eszaknyugat —
délkelet fekvést, délkeleti végénél csatlakozik a Szabadsag uthoz, ,,G6doll6, Erzsébet park”
HEV megallohely kozelében. Szamos forgalomvonzéd létesitmény helyezkedik el az utca
mentén. Eszaknyugati vége az itteni Ipari teriillethez vezet, tobb nagy munkahely
célallomassal:

o GlaxoSmithKline Biologicals Gyogyszergyartd és Forgalmazo Kft

o TEVA Gyogyszergyar Zrt.

o Itron Corp.

A Sport kdz csatlakozasaval szemben talalhatdo a Godolléi Sportcentrum. A Tancsics Mihaly
utca aszfalt burkolat, 2x1 forgalmi savos, 6,00 — 6,50 m széles burkolattal, kétoldali szegély
megtamasztassal. Az utca mentén szinte folyamatosan parhuzamos-merdleges parkolas
figyelhetd meg, valtozo kiépitésii parkolohelyekkel. Az utca minden csatlakozd utjdnak
forgalmaval szemben elsObbséget élvez. Az utcaban menetrendszeri buszjarat kozlekedik.
Tervezett allapot:

Az utcaban a nagy forgalomvonzo célallomasok ¢€s a tavlati elkeriilout bekotése miatti varhato
forgalomndvekedés miatt elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény kiépitése ajanlott.

A Kossuth Lajos utcaig elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut épitését javasoljuk az
északi oldali meglévd jarda atépitésével. A Tancsics u-t keresztezve az utca déli oldalan
kétirany Kerékpariton vezetnénk tovabb a kicsiket és kiséroiket a Feny6liget Ovodaig.
Innen kerékparsav kijeldlése javasolt a meglévo utpalya kiszélesitésével. Ezen feliil azoknak,
akik nem szeretnék tobbszor lekeresztezni a Tancsics M. utcat, a Kossuth Lajos utca és a
Fenyéliget Ovoda kozott kerékparos nyomokkal is jeloljik a tovabbhaladas iranyat a
Téncsics u. burkolatan.

1/14. szakasz: Semmelweis Ignic utca — Kotlan Sandor utca (819+200=1019 m)

Jelenlegi allapot:

A Semmelweis I. utca 5,50-6,00 m széles utburkolattal rendelkezik, kdzépen tereldvonallal
elvalasztva. Az utburkolatot rovid szakaszokat leszamitva végig kiemelt ill. siillyesztett
szegélysor hatarolja. A meglévd aszfalt burkolat felgjitasra szorul. A Kotlan S. wu.
kisforgalm1 lakoutca jelleggel bir. Burkolatszélessége valtozo, 4,0-5,0 m. Déli oldalan
szakaszosan kiemelt szegélysor hatarolja.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositdsa érdekében az utpalya feliiletére kerékparos nyom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.
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6.1.2 1L iitem

11/1. szakasz: Széchenyi Istvan utca (810 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Téancsics M. utca és Ddozsa Gyorgy utca kozott helyezkedik el. 2x1 forgalmi savos
aszfalt burkolata ut, lakoutca halozati szereppel. Az tUtszakasz a tervezett Zona3(0 része
azonban vonalvezetése parhuzamos a Széchenyi utcaval melynek forgalma és halozati szerepe
indokoltta teszi alternativ utvonal kijelolését.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya felilletére kerékparos myom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

11/2. szakasz: Roges utca (Berente Istvan és Sz616 utca kozott, 892 m)

Jelenlegi allapot:

A Berente Istvan utca és SzO6l6 utca kozotti utvonal, Roges varosrész egyik gyljtoutja.
Burkolata megfelelé allapotu. 2x1, ~3,00 m széles forgalmi sdv, az utca talnyomod részén
kétoldali kiemelt-dontott szegéllyel megtamasztva. Az utcaban, annak lakdutca jellegii sziik
szabalyozasi szélessége miatt jelenleg 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

Az utpalya feliiletére kerékparos nyom burkolati jeleket kell felfesteni és meg kell tartani a
40 km/h sebességkorlatozast az utcaban. Az utvonal megvaldsulasaval Roges varosrész
kerékparos forgalma csatolhat6 be a halozatba.

11/3. szakasz: Rét utca (952 m)

Jelenlegi allapot:

A Rét utca a Dozsa Gyorgy ut — Blahané utca kozotti 21111. jelti orszagos kozut. Aszfalt
burkolatu 2x1 forgalmi savos ut, atl. 6,50 m burkolatszélességgel. Az utca forgalma alig
haladja meg a 200 E/nap forgalom nagysagot. Szoérvanyosan tapasztalhaté parhuzamos-
merdleges parkolds, de ezek is inkabb csak a csatlakozo kapubehajtokra korlatozodnak.
Tervezett allapot:

Az utszakaszon javasolt kétoldali kerékparsav kialakitasa. Az atalakitas épitési
beavatkozassal jar és ¢épitési engedély koteles beavatkozas, a kezelé hozzajarulasa és
tamogatasa elengedhetetlen. A Rét utca szerepe gyakorlatilag Blaha feltdrasa lenne, a D6zsa
Gy. ut terheltsége miatt azonban a Blahané¢ u.-Hunyadi u.-Testvérvarosok tutja utvonalon
elkeriil6 jellegli forgalom is terheli. Eldontendé a késObbi forgalomszervezési feladatok
ellatasa soran, hogy a Rét utca menekiilé forgalmat kell-e tamogatni, vagy sem. A Rét u.-
Blahané u.-Hunyadi u.-Testvérvarosok tutja elkeriild forgalom egy része aztan az egyetemen
keresztiil jelenik meg és a Koztarsasag ut-Valkoi ut felé keriili ki a forgalmas varoskdzpontot.

11/4. szakasz: Batthany Lajos utca (Babati utca — Turul utca kézott, 1030 m)

Jelenlegi allapot:

A Batthyany utca ezen szakasza Antalhegy varosrész f6 gytjtonutja. Aszfalt burkolata atl. 6,00
m széles. Az utca minden csatlakozo utca forgalmaval szemben elsdbbséget élvez.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feliiletére kerékparos myom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét. Az utpalyanak nincs végigmend
parhuzamos alternativaja, az Ibolya utca lehetne, de nem teljes hosszban atmend, az
Antalhegyi utca pedig 200 méterre van, mar tul nagy keriild. Javasolt ezért a kerékparozas
lehetéségét megadni legalabb gy, hogy a kerékparosok jelenlétére figyelmeztetd burkolati
jelek és tablak kikeriilnek.
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11/5. szakasz: Eperjes utca — Szent Gellért utca (500+332=832 m)

Jelenlegi allapot:

Az utvonal a Batthyany Lajos utca — Arany Janos utca kozott helyezkedik el. Az aszfalt
burkolatu ut szélessége 4,50 — 5,00 m, allapota megfeleld.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositasa érdekében az utpalya feliiletére kerékparos myom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét.

11/6. szakasz: Besny6 utca — Klapka Gyorgy utca — Tél utca — Bordka utca — Jaszovar
utca — Oz utca nyomvonal (272+225+295+368+200+837=2197 m)

Jelenlegi allapot:

A nyomvonal Fenyves varosrészben helyezkedik el a Szabadsag ut — Koztarsasag ut kozott. A
Besny6 utca — Szabadsag ut csomépontja jelzdlampas forgalomiranyitasi. A csomopontban a
Besny0 utcat és a Szabadsag utat (BesnyO utca keleti oldalan) kijeldlt gyalogos-atkel6hely
keresztezi, tovabba a Szabadsag utrol/utra kozvetlen kanyarodosav biztositott a Besnyd
utcaba/-bol. A torkolati részt kovetéen a BesnyO utca burkolatszélessége ~6,00 m széles
egészen a 80a jelii vasttvonal keresztezéséig. Itt sziikiiletben (~5,50 m burkolatszélesség)
aluljaron keresztezi a vasuti palyat. A sztkiiletet kovetden a Klapka Gyorgy utcan halad, majd
a Tél utcaba fordul a nyomvonal. A Tél utca szilard burkolattal rendelkezik, 3,5-4,0 m széles.
A Boroka utca szilard burkolattal nem rendelkezik, a meglévo foldut stabilizalasa sziikséges.
Az Oz utca a Jaszovar utcatol északi iranyba zsakutca. A Jaszovar és Koztarsasag utcak kozott
aszfalt burkolata 5,50-6,00 m burkolatszélességgel. Az utca délkeleti oldalan ~1,20 m széles
beton mederlap burkolati gyalogjarda vezet. Az ut és jarda kozott szintén mederlap burkolata
vizelvezetd arok és kiépitett, miikddod kozvilagitas lizemel.

Tervezett allapot:

Az utvonal megvaldsuldsaval Fenyves varosrész kerékparos forgalma csatolhatdé be a
haloézatba, illetve kozvetlen kapcsolat 1étesiil Mariabesnyd és Fenyves varosrészek kozott.

A Szabadsag ut - BesnyO utcai csomoponthoz legkozelebbi, Mariabesnydvel kapcsolatot
teremtd utca a Tamas atya utca. A Szabadsagutra nem javasolt ravezetni a kerékparosokat
annak nagy forgalma miatt, ezért javasoljuk egy rovid, ~45,00 m hosszu egyoldali kétiranyt
l1étesitmény megépitését a Szabadsag it északi oldalara, a Besnyd utcai csomopont €s a Tamas
atya utca kozott. Ehhez a meglévd jarda elbontdsdval és két kozvilagitasi oszlop
athelyezésével megteremthetd a sziikséges keresztmetszet. Javasoljuk 0j kerékparos atvezetés
kijelolését a Szabadsag uton, a Besnydi Ut nyugati oldalara. Ezen az oldalon tovabbvihet6 a
kétiranyu kerékparut a Csemetekert utcaig ahonnan mar ravezethet6 a kerékparos forgalom
az utpalyara. A BesnyOi utcan kerékparos nyom burkolati jelekkel javasolt kijelolni a
kerékparos utvonalat. Sziik keresztmetszet az aluljard, melynek bovitése volna célszer(i, ami
nyilvanvaloan koltséges beruhazas. Miikodoképes megoldas a jelzdlampaval szabalyozott
valtakoz6 iranyt athaladas, ami persze amellett, hogy szintén draga még kényelmetlen is.
Fontos azonban az aluljar6 - melyen csak az utpalyan, iranyhelyesen lehet atkelni — a
nyomvonal érdemi tovabbvezetése miatt. A Klapka Gyorgy, Tél, és Bordka utcdkban
kerékparos nyomok és utiranyjelz6 tablak elhelyezésével javasoljuk atvezetni a kerékparoskat
az Oz utcaba. A Boroka utca szilard burkolattal nem rendelkezik, a meglévd foldut
stabilizalasa sziikséges. Az Oz utciban a jelenlegi gyalogjarda helyén rendelkezésre ll a
szlikséges szélesség egy 0nallo gyalog- és kerékparut megépitéséhez egészen a Koztarsasag
utig, azonban javasoljuk el0szor ,tesztliizemként” az tutpalya feliiletére kerékparos nyom
burkolati jeleket felfesteni, majd ezt a megvalosult héalozati elemet Ujraértékelni annak
fényében, hogy a kijeldlt nyomvonal mekkora kerékparos forgalmat vonzott (feliilvizsgalat
kerékparos forgalomszamlalassal).
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Alternativ uitvonal lehet a Nydr utca és az Oz utca dsszekotése, akar csak kerékparos-gyalogos
forgalmi funkcioval, azonban itt jelentds szintkiilonbségek tapasztalhatok viszonylag rovid
tavolsagon, ezért ezt vonalkifejtéssel épitett létesitménnyel javasolt megvaldsitani, ami nagy
helyigényii és koltséges beavatkozas.

11/7. szakasz: Gardonyi Géza utca (547 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca a Besny0i utca — Madach Imre utca és Mikes Kelemen utcat 6sszekotd vasuti
aluljarotol indul Mariabesny6 vastti megallohely felé. Aszfalt burkolata 4,00 — 4,50 m széles,
jo allapotu.

Tervezett allapot:

Az ttpalyan kisforgalmu uton Kkijelolt kerékparforgalmi nyomvonal kialakitdsa javasolt.

I1/8. szakasz: Klapka Gyorgy ut — Fenyves koz — Kikerics utca (985+400+440=1825 m)
Jelenlegi allapot:

A Klapka u a Besny®6i utca folytatasaként, a indul és egészen a Fenyvesi fout — Fenyves kéz —
Klapka koz — Peres utca csomopontig tart. Az ut burkolatszélessége 6,00 — 6,75 m, allapota
megfeleld. Az itvonalon menetrendszeri autobuszjarat kozlekedik.

Tervezett allapot:

A kerékparozas biztositdsa érdekében az utpalya feliiletére kerékparos myom burkolati
jeleket javasolt felfesteni jelezve a kerékparosok jelenlétét. A gyiijtd ut jellegli utszakasz
keresztmetszeti  jellemzéi  kedvezOtlenek az  épitési  beavatkozédssal kialakithato
kerékparforgalmi létesitmények szamara. Azzal egylitt, hogy autdbusz kozlekedés is van az
uton a gépjarmi forgalom nem jelentds, a kerékparos forgalom pedig még inkabb nem az. A
Fenyves utca — Kikerics utcakon kerékparos nyom burkolati jeleket javasolt felfesteni.

11/9. szakasz: Jaszovar utca (984 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca Fenyves véarosrészben talalhato a Fenyves koz és az Oz utca kozott. Az utca 5,50-5,75
m széles aszfalt burkolattal rendelkezik és elsObbsége van a csatlakozo6 utcakkal szemben. Az
utcaban 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

Az utpélya feliiletére kerékparos nyom burkolati jeleket kell felfesteni.

11/10. szakasz: Palota-kert (Szent Janos utcai vasiti atkel6hely - Zywiec stny., 722 m)
Jelenlegi allapot:

JelentOs kerékparos €s gyalogos forgalom érkezik a Petofi utca és a Szent Janos utca feldl a
HEV palyan 1évé labirint korlatos vasuti atkelohoz. Itt keresztezve a Szabadsag utat,
délnyugat felé haladnak tovabb, keresztiil a Coop abc rakodd/parkold szerviz utjan, majd
kozvetlen az élelmiszerbolt melletti z6ld teriileten at a Palota-kert utra. Innen nagy
val6szinliséggel a vasttallomasra esetleg az Ady Endre sétany menti intézményekhez, vagy
Alvég varosrész felé mehetnek tovabb. Szamos Uti cél elérhetd ezen az tvonalon. A Szent
Janos utcai vasuti atkeld elfogadhato allapotban van, a labirint korlatok festése idészerii. A
Coop abc szerviz utjai és a Palota-kert Utja megfeleld allapota, aszfalt burkolatu.
Szerviz/parkold Ut burkolat szélessége 4,00-6,00 m, Palota-kert burkolatszélessége 6,00-6,50
m. A Palota-kert 0tjan annak nyugati oldalan folyamatos parhuzamos parkolas van jelen. A
Palota-kert utcan 40 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Tervezett allapot:

A Szent Janos uti vasuti atkeldhelyet javasolt korszerisiteni, idovel a biztositasi mod
megvaltoztatasara is igény lehet. A Szabadsag uti gyalogos atkelohelyet javasolt kiegésziteni a
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kerékparosok atvezetését jelzo burkolati jellel. A Coop aruhdz szerviz/parkold utjaig onallo,
kerékparos 1étesitmény épitését javasoljuk. A Coop szerviz/parkolo ttjan az ttpalya feliiletére
kerékparos nyom burkolati jeleket kell felfesteni a Palota-kert irdnyaba. A Coop aruhaz
épiilete melletti kitaposott fiives teriileten rendelkezésre all a sziikséges szélesség egy rovid
~28,00 m hosszi nyomvonalon kerékparos infrastruktura kiépitésére, ahol javasolt egy 1j
kijelolt gyalogos-atkeldhely létesitése, a kerékparosokat pedig innen az tutpalya feliiletére
festett kerékparos nyomok segitségével lehet tovabbvezetni a Zywiec stny felé. Ennek a
nyomvonalnak a megvaldsitasa egy hianyzo kapcsolati irany poétolhat a Palotakert és a
Kertvaros kozott.

II/11. szakasz: Ady Endre sétany (1070 m)

Jelenlegi allapot:

Az Ady Endre sétany a Szabadsag utat ,,.” alakban az Allomas térrel koti ossze. Az aszfalt
burkolat kozepes allapot, burkolatszélessége ~6,00 m. A burkolatszél helyenként
letoredezett, ezeken a helyeken 6,00 m-nél keskenyebb is lehet a burkolat szélesség. Az Ady
Endre utca — Szabadsag Gt csomopontjaban az Ady Endre északi iranya 3 sdvosra déli irdnya
2 savosra boviil. A torkolati ~145 m hosszu szakaszon a burkolat allapota 1ényegesen jobbnak
mondhato, itt a burkolatot kétoldali kiemelt szegély tamasztja meg. Az Ady Endre stny. e
szakaszarol érhet6 el a Godolléi Kirdlyi Kastély. Szamos kozintézmény és kereskedelmi
létesitmény érhetd el az Ady Endre sétanyrol (Sportuszoda, Zeneiskola, Foldhivatal, Tormay
Karoly Egészségiigyi Kozpont, ANTSZ, Elelmiszer boltok stb.) Régi elképzelés az Ady Endre
sétanynak a lezarasa, esetleg id6szakosan, a Szabadsag ut-Torok 1. utca kozott. Célszert tehat
az Ady sétany kerékparos fejlesztéseit komplexen kezelni a tobbi kapcsolddod
kozlekedésfejlesztési elképzeléssel.

Tervezett allapot:

Addig, amig az utpalya napi forgalomban marad érdemes foglalkozni a kerékparos
infrastrukturafejlesztéssel. Javasolt az Alsoparkon atvezetd kerékparos nyomvonalhoz tartozo
atvezetést hasznalva keresztezni az utpalyat és a Torok Ignac utcaig tartd szakaszon kiépiteni
a kerékparutat, illetve a jardat meghagyva elvalasztott gyalog- és kerékparutat.

Amennyiben az Ady sétany mentesiil a gépjarmii forgalomtol a kerékpdarosokat kiilonosebb
beavatkozas nélkiil el lehet vezetni a mai utburkolaton. Az ttszakasz forgalmi helyzetének
eldontéséig a bizonytalansagok miatt javasolt a Martinovics utca és a Térok 1. utca kozott a
hazak elotti  szervizuton kijelolni a  kerékpdarforgalmi  nyomvonalat, 30  km/h
sebességkorldtozas van érvényben, a forgalma csekély, szinte csak a lakok jarnak rajta.

11/12. szakasz: Faiskola utca — Koérosi Csoma Sandor utca nyomvonal, Alvég felé
(852+1874+1121+566=4413 m)

Jelenlegi allapot:

Az altalunk kijeldlt nyomvonal a Faiskola utca — Faiskola tér — Kérosi Csoma Sandor utca
utvonalon vezet. A helyszini bejarasunkon azt tapasztaltuk, hogy a Horgaszt6 utca déli része a
kozforgalom szamara nem atjarhatd, maganttként iizemel, ezért a horgasztavakat felflizhetd
utvonalhoz mas nyomvonal lehetdséget kellett keresni, amelynél végig a Koérosi Csoma
Sandor utcan vezetjiik a nyomvonalat, majd a 0137/34 hrsz-on visszavezetjiik a nyomvonalat
az horgasztavak mellé. A Korosi Cs. S. utca a Horgasztd utca becsatlakozasatol ~50 m-re
G6dollo6 kiilteriiletén vezet. Innen az Ut aszfalt burkolatanak mindsége leromlott, szélessége s
letéredezett burkolatszélek miatt erésen valtozo (2,50 — 5,00 m) A nyomvonal a Térok Ignac
u. és a Specialmix Kft. kozott aszfalt burkolattal rendelkezik, a belteriileti szakaszon 5,50 —
6,00 m burkolatszélességgel. A Torok Ignac utca torkolati része az itt talalhatd buszobol miatt
szélesebb (~8,50 m).

Tervezett allapot:
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A Faiskola utca-Kordsi Cs. S. utca nyomvonalon kisforgalmu utpalyan vezetett nyomvonal
kijelolése javasolt. Az utpalyadk burkolatallapota idOszeriivé teszi a felujitds beiitemezését.
Javasoljuk a burkolat felajitaskor nyitott kerékparsav kijelolését. Az aszfalt burkolat végétol a
meglévd vegyes mechanikai stabilizacios — burkolatlan utat kerékparozasra alkalmas
burkolattal kell ellatni (pl. 200 mm vtg. M22 jelii mechanikai stabilizaci6 NZ 0/11
ki¢keléssel) és jelzotablak kihelyezésével jelezni az erre kerékparozoknak a kijelolt
kerékparos nyomvonal utiranyat. A nyomvonalat Ossze lehet kapcsolni az Isaszegi uti
tervezett nyomvonallal, kovetve az EuroVelo14 altal javasolt nyomvonalat.

11/13. szakasz: Koztarsasag ut (795 m)

Jelenlegi allapot:

Az Gt a Podmaniczky u. — Premontrei u. vonaldtol indul keleti irdnyba, Valké felé. Az 1t
aszfalt burkolatat néhany évvel ezel6tt a vastti feliiljard épitésével 0sszehangolva felujitottak,
a kétoldali ~1,00 m széles padkat stabilizaltdk. A burkolat szélessége atlagosan 6,00 m-re
tehet6. A Koztarsasag ut 3104 j. orszagos kozat, minden becsatlakoz6 1t forgalmaval
szemben elsébbséggel rendelkezik.

Tervezett allapot:

A Koztarsasag uton, annak szélesitésével folytatni javasoljuk a feliiljarorol érkezo
kerékparsavokat. Kétoldali szegélysor épitésével ~ 1,00 m-t kellene szélesiteni a meglévo
utburkolaton, mindkét irdnyba. Ez a beavatkozas a meglévo vizelvezetd rendszer attervezését
is megkoveteli. Ugyan nem olcsd beruhazas, és a nyomvonal rendelkezik alternativaval is
(Facan sor) de jelentds javulast hozna a kdrnyez6 lakok mindennapjaiba.

11/14. szakasz: Tisza utca — Egyetem (1295 m)

Jelenlegi allapot:

Az egyetem teriiletén jelenleg megengedett a kerékparozas, a teriilet ,,Zona 30” korlatozott
sebességli 6vezetbe tartozik. A teriiletre csak két kozuton, a Szent Gydrgyi Albert utcan és a
Premontrei utcan keresztiil lehet behajtani, a tobbi — egyébként jarhatod utcsatlakozas a kozhti
forgalom el6l el van zarva. Az egyetem utjai beton és aszfalt burkolatuak, valtozo
szélességgel (3,00 — 6,00 m). Ezek minésége kerékparozas szempontjabol megfeleld, bar nem
idealis. A Tisza utca aszfalt burkolata 4,00 — 5,25 m széles, kerékparozasra alkalmas. A Tisza
utca a Szabadsdg uthoz csatlakozik, itt meglévé kijeldlt gyalogos-atkeldhely biztositja az
atkelést a gyalogosok szamara. A Tisza utcaval szemben nyild szervizat keresztezi a 80a jelt
vastutvonalat egy hidmiitargyon Kkeresztiil. A mitargy hasitott kis kockakdé burkolatu,
megfeleld allapotd. Burkolatszélessége 2,50 m. Az tUtvonal a vasttkeresztezést kovetden
utelzard sorompdval van lezarva, ezt megkeriilve jelenleg is hasznaljak az egyetem felé,
illetve onnan érkezd kerékparosok-gyalogosok, tobbnyire didkok. Az ut a Szabadsag uttol
~210 m hosszon aszfalt burkolati atl. 6,00 m széles. Innen burkolat nélkiil halad tovabb az
egyetem terliletére.

Tervezett allapot:

Az egyetem teriiletét javasolt tovabbra is ,,Zona 30” 30 km/h korlatozott sebesség dvezetben
tartani. A Szabadsag utca — Tisza utcanal meglévo kijelolt gyalogos-atkelShely talalhato, amit
ki kell egésziteni a kerékparos atkelést is lehetévé tévo atvezetéssel. gy 1étrejon a szabvanyos
kapcsolat az egyetem teriilete és a Szabadsag Ut északi oldala kozott. Az utvonal aszfalt
burkolatanak végétdl javasolt a burkolatlan utat kerékparozasra alkalmas burkolattal kell
ellatni (pl. 200 mm vtg. M22 jelti mechanikai stabilizacio NZ 0/11 kiékeléssel) és jelzotablak
kihelyezésével jelezni az erre kerékparozoknak a kijelolt kerékparos nyomvonal utiranyat.
Epités nélkiil is kijelolhetd a kerékparosok szaméra burkolt utpalya, azonban az jelentds
keriil6, megkeriili a mezOgazdasagi foldteriiletet. A kialakitashoz a Varos és az Egyetem
kozott céliranyos megallapodas sziikséges.
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Meglévo folduton ugyancsak atjaras tapasztalhatdé Fenyves varosrész feldl. Ezt az iranyt is
javasoljuk bekotni az Egyetem felé a meglévO kitaposas mentén kerékparozasra alkalmas
stabilizalt ut épitésével (4874 és 4885 hrsz-ok).

I1/15. szakasz: Dézsa Gyorgy tt (Rét utcatél Szada felé, 745 m)

Jelenlegi allapot:

A Doézsa Gyorgy Ut e szakasza is orszagos kozut (2104). Az ut burkolatszélessége 6,00-6,50
m, allapota megfeleld. Az ut forgalma meghaladja a 14000 E/nap forgalmat. Az utat mindkét
oldalrdl siirti fas-bokros sav hatarolja egy-egy iddsebb fa (max. @50 cm) el6fordul.

Tervezett allapot:

Az 1t nagy forgalma miatt a kerékparosok tuttestre vezetése nem javasolt, érdemes 6nallo
kerékparos 1étesitményben gondolkozni. Az ut északkeleti oldaldn rendelkezésre 4ll egy 4,50-
5,00 m széles zold sav, ahol megépithetd a kerékparut, Szada felé. Ez a legkézenfekvobb és
legbiztonsagosabb moddja a kerékparos/gyalogos forgalom bekotésére. A nyomvonal része
lehet a Vac iranyu kapcsolatnak is.

11/16. szakasz: Blahané 1t (Rét utcatol Boncsok felé, 1450 m)

Jelenlegi allapot:

A Blahané ut egy szakasza 21111 j. orszagos kozat része a Rét utca és a Harsfa utca kozott.
Az elsObbséggel rendelkezd foirany a Blahané u — Harsfa utca irany. A Blahané innen
becsatlakozo tutként halad tovabb Boncsok felé. Ez a szakasz is aszfalt burkolat, azonban a
burkolat szélessége csak atl. 5,00 m. A Blahané u. Boncsok varosrészben ér véget, a Pazsaki
¢és Margita utcakkal alkot egy csomopontot.

Tervezett kialakitas:

A Blahané utcan Boncsok felé, az utpalya kisforgalmu utként kerékparozasra kijelolheto.
Ezzel a nyomvonallal Blaha (és Boncsok) varosrészt kapcsoljuk be a kerékparos halozatba.

11/17. szakasz: Incso varosrész bekotése (865 m)

Jelenlegi allapot:

Incso telepiilésrészrdl jelenleg két itvonalon lehet bejutni Godollore:

- 3-as szamu orszagos kdzaton, az Gtpalya feliiletén

- Incs6 lakopark Szkita koratjatol induld Fogadalom utcdn, majd egy ~100 m hossza
burkolatlan zoldteriileten (csapason), majd a Szabadsadg ut északi oldalan 1évé kozati
forgalom altal nem hasznalt aszfalt burkolata Gton

Tervezett allapot:

A kerékparos kozlekedésre a 3-as fout elkeriilésével a Fogadalom utca — Szabadsag ut szerviz
utja utvonalat javasoljuk. A Fogadalom utcat kerékparozasra alkalmassa kell tenni a burkolat
helyreallitasaval, az utca vége és a Szabadsag utca szerviz ttja kozotti rovid burkolatlan
szakaszon kell kerékparos létesitményt kiépiteni. A szerviziton pedig a feliileti hibak
kezelését kovetden megengedhetd a kerékparozas. Az utvonalat ugy kell kijel6lni, hogy a
kerékparosok a meglévé Héthaz utcai kerékparos nyomvonalon kozlekedjenek tovabb.

11/18. szakasz: Testvérvarosok utja — Szent-Gyorgyi Albert utca — Egyetem (1048 m)
Jelenlegi allapot:

A Testvérvarosok utjardl jelenleg nincs kijelolt/épitett kerékparos kapcsolat az Egyetem felé.
A kijelolt utvonalon a Szabadsag Gt 2x2 forgalmi savos. A Szent-Gyorgyi A. utcanal meglévo
3,00 m széles kijelolt gyalogos-atkelohely van, amit az erre kozlekedd kerékparosok is
atkelohelyként hasznalnak. A Szabadsag ut mindkét oldalan a Testvérvarosok utja és a Szent-
Gyorgyi A. u. kozott 5,50-7,50 m széles zoldteriilet talalhato. A kitaposott nyomokbol arra
lehet kovetkeztetni, hogy a kerékparos és gyalogos forgalom jelenleg a Szabadsag ut északi
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oldalat hasznalja. A Szent-Gyorgyi Ut 2x1 forgalmi savos, aszfalt burkolata ut, kétoldali
kiemelt szegéllyel a meglévd vasutat athidald hidmiitargyig, innen csak a keleti oldalon van
kiemelt szegély. Burkolatszélessége 7,00 — 7,50 m. Az utca mentén, annak keleti oldalan
~1,50 m széles aszfalt burkolatu gyalogjarda talalhatd. Ugyanezen az oldalon a zo6ldteriiletben
kiépitett kozvilagitas iizemel. Ez a szakasz a G6do6116i1 kollégiumok csatlakozo utjaig tart.
Tervezett allapot:

A Testvérvaros utja és a Szent-Gyorgyi Albert utca kozott, a Szabadsag Ut északi oldalan
egyoldali, kétiranyt kerékparos infrastruktura ¢épitését javasoljuk a meglévd valtozo
sz€lességli (5,50 7,50) zoldteriileten. A meglévé betonlap burkolata jarda elbontando. A
meglévo kijelolt gyalogos-atkeldhelyet ki kell egésziteni a kerékparosok atkelését is lehetdve
teve burkolati jelekkel. Innen a Szent-Gyorgyi Albert utcan nyitott kerékparsavok
kialakitasaval vezethetok a kerékparosok. A Premontrei uton az Utpalya feliiletére kerékparos
nyom burkolati jeleket kell felfesteni.

11/19. szakasz: Premontrei it — Facan sor — 0194/26 — 0194/97 — 0192 hrsz. — Olyv utca —
Héja utca — Fiirj utca (3483 m)

Jelenlegi allapot:

A szakasz a Koztarsasag ut és Szaritopuszta kozott helyezkedik el. Eleje lakéd pihend
ovezetben talalhatd (Facan sor) majd szilard burkolat nélkiili utakon vezet tovabb a 3103 j
kozattal parhuzamosan (Valkoi ut).

Tervezett allapot:

Az ttvonalon, mint kisforgalmi kerékparosbarat uton kozlekedhetnek a bringasok. A
burkolatlan szakaszokat kerékparozasra alkalmas, stabilizalt burkolattal kell ellatni (pl.
200 mm vtg. M22 jelii mechanikai stabilizaci6 NZ 0/11 ki¢keléssel) és jelzotablak
kihelyezésével jelezni az erre kerékparozoknak a kijeldlt kerékparos nyomvonal utiranyat. Az
utpalya tovabbi szakasza kisforgalmu utként kijeldlhetd kerékparozasra. A nyomvonal része a
Rakos-patak menti kerékparos ttvonalnak és az EuroVelo 14 nyomvonalnak is.

11/20. szakasz: Szabadsag utca szervizutja — Mariabesnyé vasuti megallohely — Klapka
Gyorgy utca (579+103+214=896 m)

Jelenlegi allapot:

Az ttvonal a Héthdz utca — Szabadsag Ut szerviz ut csatlakozas és a Klapka Gyogy utca
kozott helyezkedik el. A Szabadsagut szerviztja kisforgalmi aszfalt burkolata ut,
burkolatszélessége 2,25 — 9,00 m. A szervizat nyugati végétél ~40,00 m-re talalhatdo egy
kijelolt gyalogos-atkelohely, majd innen egy betonlap burkolati gyalogjarda vezet a
Szabadsag ut déli szervizatjara (burkolatszélesség: ~5,50 m). Innen a Mikes Kelemen utcan
(burkolatszélesség: 4,25 m), egy meglévé hidmitargyon keresztiil érhetd el Mariabesnyd
vasuti megallohely. A hidmiitdrgy a Besnyoi-patakot keresztezi, az utburkolat valtozatlan
sz€lességben halad at rajta.

Tervezett allapot:

A Szabadsag ut északi szervizutjan megengedett a kerékparozas annak kis forgalma miatt. A
kijelolt gyalogos-atkelohelyet at kell alakitani oly mddon, hogy a kerékparosok szdmara is
biztosithatd legyen az atkelés (kerékparos keresztezés burkolati jele). A Szabadsag ut déli
szervizitja és a Szabadsag Ut kozotti betonlap burkolati jarda mellett, attol elvalasztva 1j
kerékparos infrastruktiarat javasolt épiteni. A Szabadsag ut déli szervizitjan és a Mikes
Kelemen utcan az utpalya feliiletén kisforgamu utként kozlekedhetnek a kerékparozok.

I1/21. szakasz: Szabadsag ut (3-as fout) Iskola koz — Szent-Gyorgyi Albert utca kozott

(2559 m)
Jelenlegi allapot:
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A Szabadsag ut ezen szakasza min. 3,50 m széles forgalmi sdvokkal rendelkezik, északi
oldalon indokolatlanul széles parhuzamos parkolésavval, illetve a Darda utcatdél a
Semmelweis utcdig az északi oldalon 2 sévosra boviil. Az utburkolat szélessége itt eléri a
10,50 m-t is, kétoldali 1,00-1,50 m széles padkaval.

Tervezett allapot:

Az utburkolat savszélességeit optimalizaljuk, a kozpont felé vezetd két savbol egyet
megsziintetiink. Sziikség szerint az arokszelvényt is rendezziik az északi oldalon, akar annak
befedése is szoba johet. Ezzel akkora keresztmetszeti szélesség szabadulna fel, amivel akar
egy Onallo, a kozati gépjarmiiforgalomtol teljesen elvalasztott kétiranyu kerékparat is
megvalosithatd kozvetleniil a 3-as f6ut mentén a telepiilés keleti hatara és a kozpont kozott.
Az tutvonal megvalositasa nagy tavlatban javasoljuk, a kerékparos forgalom folyamatos
monitorozasa mellett. Amennyiben az elkovetkezd években megvalosuld kerékparos
fejlesztések ellenére a Szabadsag ut kerékparos forgalma nem csdkken, megfontolandd a
nyomvonal 1étjogosultsaga.

11/22. szakasz: Semmelweis Ignac utca — Kotlan Sandor utca (735 m)

Jelenlegi allapot:

Az utca jelenleg nem létezik, elhelyezkedését Godolle Varos hatalyos szabalyozasi tervébol
emeltiik at. Tavlatban alternativat biztosit az észak-dél irdnyt Roges utca Gtvonalra. A tavlati
utca a Thegze Lajos utca és egy ugyancsak tavlati utfejlesztés, a Matyas kirdly utca —
Széchenyi Istvan utca 6sszekdtése kozott helyezkedik el.

Tervezett allapot:

A nyomvonalra javasolt kerékparos létesitményt az utca végleges keresztmetszetének ¢€s
forgalmi funkcidjanak ismeretében kell meghatarozni.

Javasolt ,,Z6na 30” sebességkorlatozott 6vezetek:

L. Gitem: Megjegyzés: Az alahuzassal jelolt utcak a Zona30 ovezet hatarai, de nem részei.
e Téancsics Mihaly utca — Kotlan Sandor utca — Kand6 Kalman utca — Széchenyi Istvan
utca
e Tancsics Mihaly utca — Széchenyi Istvan utca — Dézsa Gyorgy ut — Kossuth Lajos utca

I1. item: Megjegyzés: Az alahuzdssal jelolt utcak a Zona30 6vezet hatarai, de nem részei.

e Szent Janos utca — Sz610 utca — Bethlen Gabor utca — Lumnitzer Sandor utca
e Bethlen Gabor utca — Matyas kiraly utca — Hunyadi Janos utca — Grassalkovich Antal

utca

e Hunyadi Janos utca — Matyas kiraly utca — Arany Janos utca — Grassalkovich Antal
utca

e Pet6fi Sandor utca — Lumnitzer Sandor utca — Grassalkovich Antal utca —

Testvérvarosok utja — Szabadsag ut
e Testvérvarosok utja — Grassalkovich Antal utca — Arany Janos utca — Szabadsag Ut

II1. Gtem: Megjegyzés: Az aldhuzdssal jelolt utcak a Zona30 ovezet hatdrai, de nem részei.
e Adam utca — Matyas kiraly utca — Hunyadi Janos utca — Fecske utca
Hunyadi Janos utca — M3 autdpalya — Vasvari Pal utca - Matyas kiraly utca
Arany Janos utca — Matyas kiraly utca — Vasvari Pal utca — Préshaz utca
Arany Janos utca — Préshaz utca — Kereszt utca — Cimer utca — Babati at
Arany Janos utca — Babati ut — Batthydny Lajos utca — Szent Gellért utca — Eperjes
utca
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e Arany Janos utca — Eperjes utca — Szent Gellért utca — Batthydny Lajos utca —
Szabadsag Ut

e Batthyany Lajos utca — Babati ut — Antalhegy utca — Damjanich Janos utca

e Batthyany Lajos utca — Damjanich Janos utca — Damjanich Janos utca — Héthaz utca —
Szabadsag it

e Martinovics Ignac utca — Ady Endre sétany — Torok Ignac — Honvéd utca

e Dessewfty Arisztid utca — Honvéd utca — Faiskola utca — Kérosi Csoma Sandor utca

e Korosi Csoma Sandor utca — Faiskola utca — Torok Ignac — Ady Endre sétany —
Isaszegi ut

e Podmaniczky utca — Esze Tamas utca — Bessenyei Gyorgy utca — Koztarsasag tt

e Koztarsasag ut — Oz utca — Klapka Gyorgy it — Fenyves koz — Zarandok utca — Méria
utca — Kikerics utca

e Klapka Gyorgy ut — 80a jeld vasutvonal — Szivarvany utca — Néadas utca — Havas utca
— Peres utca

Fontos, hogy a csillapitott forgalmu ovezetek kozotti atjarhatosag és a megkozelitést
biztositani kell. Az dvezeteket hatarold gytjtéutak biztonsagos keresztezésének kialakitasat
meg kell oldani. A gytjtéutak mindkét oldalan megtalalhato csillapitott 6vezetek egymassal
szemkozti Utcsatlakozasainal lehetdséget kell adni az atkelésre. A gylijtutakon mindkét
forgalmi iranyban jelzoétablakkal és burkolati jelekkel kell felhivni a gépjarmiivezetok
figyelmét a kerékparosok keresztez0 mozgasara. A csomoOpontokban az elsébbséget
egyértelmiien szabalyozni kell, a lathatosagot €s a felismerhetdséget biztositani kell.

Kozuti biztonsagi audit jelentés készitése a meglévé és jonnan épiilo 1étesitményekre

A kozuti biztonsagi audit készitése projekt fliggvényében akar kotelez6 munkarésze is lehet
az épiilé létesitménynek. Ezek elkészitését az Onkormanyzat tjonnan épiild létesitmény
nélkil is megrendelheti a meglévd balesetveszélyes vagy problémas nyomvonalszakaszok,
csomopontok forgalombiztonsaganak ndvelésére.

A 176/2011. (VIIIL. 31.) 8. § (1) Korm. rendelet alapjan kozuti biztonsagi auditor
tevékenységet az a személy végezhet, aki megfelel a kozati kozlekedésrdl szolo térvényben
meghatarozott feltételeknek, valamint rendelkezik az e rendeletben meghatdrozott kozuti
biztonsagi auditor képesitéssel és szakmai gyakorlattal.

A biztonsdgi audit jelentések elkészitését a meglévd és ujonnan épiilo létesitményekre
vonatkozoan az L. fejlesztési iitem részeként javasoljuk elvégezni

Kerékparparkolas fejlesztése

A kozteriileteken kerékpartarolast, parkolast segitd tamaszokat javasolt oktatasi- és
kozintézmények, postak, gyogyszertarak, rendeldk ¢€s iizletek kornyezetében elhelyezni az
igényeknek megfelelden. Iskolak, 6vodak és munkahelyek esetében keritésén beliil, védett
helyen célszerti a tarolokat kiépiteni.

Részletes tervezés és igényfelmérés mellett kerékpartamaszok kihelyezése sziikséges az
alabbi helyszineken -5 az I iitemben, 6-7 a I1. iitemben:

1.) 1. posta parkolo; 3db

2.) Birosag 3db

3.) Lear (védett, fedett, zart helyen) 10 db
4.) Szenthdromsag templom 5db

5.) Patak tér 5 db

6.) Mariabesny0 posta parkold; 3db
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Multimodalitas Kiterjesztése

A fejlesztési teriileten beliil a kerékpéaros halozat kialakitdsaval 6sszefliggésben a kozlekedési
eszkozvaltas és valasztas eldsegitésére az alabbi kozosségi kozlekedési megalloknal indokolt
kerékparparkolok l1étrehozasa B+R jelleggel a fejlesztés 1. titemében igény szerint.

1.) Autodbusz allomas (védett, fedett, zart helyen) 15db;
2.) Szilhat u. autobusz megallohely; 3db

3.) Egyetem bejar6 ut autobusz megallohely; 5db

4.) Erzsébet park HEV megallohely 5db;

5.) Szabadsag tér HEV megallohely 5db;

Az eszkozvaltas hatékonysagat jelentdsen befolyasolja, hogy a kerékpartarolds médja vonzo-
e, ¢s biztonsagosnak itéli-e a felhasznal6. A kerékpar altalaban anyagi, de nem ritkan érzelmi
értéket képvisel, tulajdonosa félti azt. Ebbdl kiindulva, ha nem érzi kozlekedési eszkozét
biztonsagban, kevésbé fogja valasztani a tarolot az utazasai soran. Célszeri a biztonsagot
térfigyelé kamerakkal fokozni, a kamerak jelenlétére tablakkal kell felhivni a figyelmet, hogy
az elrettentd hatas is érvényesiiljon.

Fontos a gyorsasag is, a hasznalok rendszerint napi ingazok, akiknek szamit a menetid6, nem
szeretnek sokat bajlodni a lakatolassal, a kerékparok elhelyezésére az atszallokapcsolatokhoz
lehetd legkdzelebbi helyet kell valasztani. Minél kevesebb ragyaloglas legyen sziikséges.
Fontos tehat az alabbi szempontrendszer figyelembe vétele:

Konnyen megkozelithetd legyen és a kapcsolodo kozosségi kozlekedési pont is kozel
legyen (autoparkolashoz, gyalogos megkdzelithetdséghez képest).

A taroloban elhelyezett kerékparok ne sériiljenek.

A felhasznalé szempontjabol legyen egyszeriien hasznalhato €s ne kelljen hozza nagy
fizikai er6t kifejteni.

Az igények novekedésével a tarold kapacitasa bovithetd legyen.

A létesitmény védve legyen az autdk raparkolasatol.

Olyan milanyag elemeket lehet csak felhasznalni, melyek nem veszitenek mechanikai
tulajdonsagaibol 15 év alatt (kiilsé hasznalat mellett) 20%-nal tobbet.

A tarolo elemeinek meg kell felelniiik a mindenkori hatdlyos kornyezetvédelmi
eléirasoknak.

A 1étesitmény €s annak hasznalata nem akadalyozhatja a gyalogosforgalmat.5

5 e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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Kerékparos utirdanyjelzo tablarendszer fejlesztése.
A fejlesztési teriilet kerékparos utiranyjelzo tablarendszere teljesen hianyzik.

A kerékparozas infrastruktura-rendszerének sajatos elemei az egyértelmi, érthetd, és
megbizhatd tajékoztatasi rendszerek, ezeken beliill az utbaigazitdé ¢€s informacios
tablarendszerek. A tablarendszerek fejlesztése az épitett infrastruktura fejlesztésétol
idében és térben fiiggetleniil is folyhat, azonban épitéssel parhuzamosan mindenképpen
ajanlott.

A tablarendszer kialakitasat (tablatipusok, tablak elhelyezésé, tartalmat, méretét, szinét,
feliratat stb.) a vonatkoz6 e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi l1étesitmények tervezése cimii
Utiigyi Miiszaki El6iras (UME) szabélyozza. A tablak pontos tartalmat és elhelyezését a
részletes forgalomtechnikai tervek készitésekor lehet meghatarozni.

Javasolt tehat a telepiilésen a kialakitandé uj kerékparforgalmi héalozat megvaldsitasa
soran egységesiteni a kerékparos utiranyjelzés rendszerét. Uj, megfeleléen megtervezett
jelzotablakat kell kihelyezni.

Az alkalmazhato tablak harom tipusba tartoznak:

- Utiranyjelzé tablak: kerékparos szimbolummal ellatott Gtbaigazitd tabla telepiilés
vagy varosrész megjeloléssel, tavolsaggal, a nyil alakt tdbla mutatja az utiranyt. Ezek
elhelyezése nagyobb kerékparos keresztez6désekben sziikséges.

- Utvonal megerésité tablak: kerékparos szimbélummal ellatott, négyszdgletes
jelzotabla, ami az utiranyt mutatja, a kozelebbi és a tavolabbi uti cél megjelolésével. A
tablat kerékparos csomopontok utan kell elhelyezni.

- Iranytartast elosegité tablak: kerékparos szimbolummal ellatott kisméretli, nyil
alaku jelzo6tabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal
helyes iranytartasat kell jelezni.

Iranyelvek:®

A tablakat ugy kell elhelyezni, hogy azok megfeleld idoben és tavolsagrol felismerhetok
legyenek. Ezen feliil torekedni kell a megfeleld tajékoztatashoz sziikséges legkevesebb
tajékoztato tabla alkalmazasara. Ennek értelmében a kisebb kiterjedésii €s jol attekinthetd
csomopontokban torekedni kell arra, hogy egy oszlopra helyezziik az 6sszes utiranyt jelzo
tablat. Ennek olyan helyen kell lenni, hogy minden érkezési iranybol jol lehessen latni.
Nagy kiterjedésti csomopontokban az egyes iranyok jelzését szét kell bontani €s azokat
egyesével, vagy részben dsszevontan kiilon oszlopra kell helyezni.

A tablakat a menetiranyra merdlegesen és a menetirannyal parhuzamosan is el lehet
helyezni. Ugyelni kell arra, hogy a kihelyezett tablak a kozlekeddket (jarmiivezetdket,
kerékparosokat, gyalogosokat) szabad kilatdsukban és egymas mozgasanak észlelésében
ne akadalyozzak.

Elsédleges 1ti célok:

6 forras: e-UT 03.04.11
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az elérendo telepiilések, vagy telepiilésen beliili teriilet egységek,
jelent6s kozlekedési csomopontok, kozterek,

jelent6s atszallé csomopontok,

jelent6s hidak,

nagyobb tavak,

vasuti kapcsolatok,

jelentds idegenforgalmi teriiletek.

Masodlagos uti célok:

kisebb teriiletegységek, teriileti alkdzpontok,
idegenforgalmi uti célok,
sportlétesitmények,

természeti értékek,

kerékparos szolgaltatasok,

bevasarlo kozpontok, intézmények,

B+R parkolok,

mas helyi jelent0ségii célpontok.

A Kerékparforgalmi létesitmények ttiranyjelzo és utbaigazito tablainak rendszerérol uj
arculati kézikonyv késziilt. A jelenlegi utiigyi miiszaki eléirasok még nem tartalmazzak
a kialakitast, azonban a médositias folyamatban van. A 2018. utidn indul6 Kivitelezések
mar az j rendszer szerint alakitandék ki. Az arculati kézikonyv hozzaférhet6 az
Iranyité Hatosagnal. A telepiilési 6nkormanyzat a tervezési feladatok megrendelésénél
az uj kézikonyv szerinti kialakitast kell, hogy megrendelje a szaktervezotél.”

Kerékpar halozati fejlesztések osszefoglalasa:

Szakasz Szakasz Hossz (m) Halézati terv javaslatai Megieovzés
jele megnevezése alapjan beavatkozas gegy
Szilhat utca — Bajcsy
V1. Szilhét utca 400 kerekparos nyom ‘F)urkolatl Zs. u. - SZ(?I(? qt?a
jelek felfestése csomodpont atépitése
javasolt
1 or a1 utpalya felujitas és
12 Sz416 utca 493 kerékparsav kialakitasa 1
szélesités
IR kerékparos nyom burkolati
/3 Matyas kiraly utca 653 jelek felfestése -
, kerékparos nyom burkolati
/4 Arany Janos utca 1084 iclek felfestése -

7 Megjegyzés: NFM tervzs(iri vélemény alapjan tett kiegészités
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Testvérvarosok ttja

forgalmi savok

védelmére és a
kerékparozas feltételeinek
javitasara.

/5 (Kodaly Z. utca — 170 kerékparsav kijelolése optimalizalasa
Szabadsag ut kozott) P
Grassalkovich Antal
utca — Babati utca a _ kerékparos nyom burkolati
e Batthyéany Lajos 826+634=1460 jelek felfestése i
utcdig
Bajcsy-Zsilinszky kerékparos nyom burkolati
/7 354 . . -
utca jelek felfestése
/8 Kossuth Lajos utca 563+261=824 kerekp aros nyom ‘F)urkolatl -
jelek felfestése
Tessedik Samuel utca Szabadsag ut forgalmi
/9 — Szabadsag ut 659+289=948 kerékparsav kijelolése savjainak
(3. sz. fout) optimalizalasa
- , o het Repiildtéri ut — Honvéd
Torok Igndc utea - 50, 53413065 | Kerckpdrsiv, utca — Tessedik S. utca
I/10 Honvéd utca - kisforgalmu utpalyan S
wln g 3258 — Martinovics 1. utca
RepiilStéri Gt vezetett nyomvonal , ot
csomopont atepitese
Dézsa Gyorgy ut kozuttol elvalasztott Rét utca — Dozsa
/11 (Haraszti Gt-Rét u. 528 egyoldali, kétiranyu Gyorgy ut csomopont
kozott) infrastruktara épitése atalakitasa
. s kozat megvilagitasanak
V12 Liget utca 449+568=1017 ny‘“fi .i‘i’éfgiarsa" Kiépitése,
! burkolat feltjitas
egyoldali, kétiranya
13 | Téncsics Mihaly utca 1420 infrastruktira épitése, :
kerékparos nyomok
felfestése
Semmelweis Ignac u. _ kerékparos nyom burkolati Semmelweis I. utca
14 — Kotlan Sandor u. 819+200=1019 jelek felfestése burkolata feljitando
Korlatozott sebessegi
ovezetek (ZONA30)
, - kijel6lése nagyobb o
730 Korlatczzott sebességli 10 db ssszefiiged lakoteriletek forgalomtechr}lkal
ovezetek beavatkozas

6. tablazat: 1. iitem fejlesztés Osszefoglald

Szakasz Szakasz megnevezése Hossz (m) Halézati terv javaslatai Megjegyzés
jele g alapjan beavatkozas slegy
. kerékparos nyom burkolati
/1 Szechenyi 1. utca 810 jelek felfestése -
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Roges utca (Berente . . 40 km/h
172 Istvan és Sz416 utca 892 kerekp:lr;j ?gig:sltg:erkdatl sebességkorlatozast
kozott) J meg kell tartani
kozatkezel6i
1173 Rét utca 952 kerékparsav kialakitasa hozzéjarulas
sziikséges
Batthany Lajos utca s .
11/4 (Babati utca — Turul 1030 kerekparos nyom l?urkolatl -
- jelek felfestése
utca kozott)
Eperjes utca — Szent _ kerékparos nyom burkolati
s Gellért utca >00+332=832 jelek felfestése )
Besnyd utca — Klapka
Gyorgy utca — Tél utca | 272+225+295+3 egyoldali, kétiranyu kozvil. oszlop
/6 — Boroka utca — 68+200+837=21 infrastruktira épitése, kivaltas, csomdpont
Jaszovar utca — Oz utca 97 kerékparos nyom atalakitas
nyomvonal
/7 Gardonyi Géza utca 547 k{sforrgalmu uton kijelolt -
kerékparforgalmi nyomvonal
Klapka ijorg){ Ut 985+400+440=1 kerékparos nyom burkolati
/8 Fenyves koz — Kikerics . . -
825 jelek felfestése
utca
1/9 Jaszovar utca 984 kerckpiros nyom burkolati -
jelek felfestése
Palota-kert (Szent vasiiti gyalogos
W10 ,J anos utcai \_/asujcl 722 6nallo kerékparut, kerékparos atkeldhely
atkelShely - Zywiec nyom by
stny) korszertisitése
kerékparut épitése .. ,
/11 Ady Endre sétany 1070 kerékparos nyom burkolati Tobb alter{u%tlva a
jelek felfestése szakaszleirasban
. o kisforgalmu tutpalyan vezetett
Faiskola utca = KOrosi | g5, 4 107441121 nyomvonal kijeldlése, e
/12 Csoma Sandor utca _ s utfelujitas javasolt
. . +566=4413 kerékparozasra alkalmas
nyomvonal, Alvég felé ot
burkolat épitése
/13 Koztarsasag ut 795 kerékparsav kialakitasa -
. kerékparozasra alkalmas
/14 Tisza utca - Egyetem 1295 burkolat épitése -
Dozsa Gyorgy ut (Rét T Lo dore i
1/15 utcatol Szada felé) 745 kétiranyu kerékpartt épitése -
W16 Blahané tt (Rét utcatol 1450 kisforgalmu tton kijeldlt )
Boncsok felé) kerékparforgalmi nyomvonal
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Incsé varosrész

burkolat helyreallitas, 6nallo

w17 bekotése 865 kerékparos infrastruktara )
Testvérvarosok tutja — . onally ke’r ekparps nyomvonal kozuti
. infrastruktira, nyitott .
11/18 Szent-Gyorgyi Albert 1048 et e s keresztezése,
utca — Egyetem kerekparsdvok kialakitdsa, burkolatfeltjitas
gy kerékparos nyom felfestése ;
Premontrei it — Facan
sor — 0194/26 — kerékparozasra alkalmas
/19 0194/97 — 0192 hrsz. — 3483 burkolat épitése, kerékparos -
Olyv utca — Héja utca — nyom felfestése
Fiirj utca
Szabadsag utca
szervizutja — _ kerékparut épitése, (1%
11/20 Mariabesny6 vasuti 579+1093 6+ 214=8 kisforgalmu tton kijeldlt gyaloégt(;iazli(tilglohely
megallohely — Klapka kerékparforgalmi nyomvonal
Gyorgy utca
Nagy tavlatban
L Kapaszkoddsav megsziintetése megvalositandd
Szabadsag ut (3-as a 3-as féuton, keresztmetszet nyomvonal, a
1721 font) Iskola koz — Tisza 1712 o ,, kerékparozasi
e optimalizalasa, tetsz6leges N
utca kozott e 2 AP igények
1étesitmény megvaldsithato . .
monitorozasa
mellett
Roges utcatol nyugatra Ui utclzggll)tglsenek
11722 1év6 parhuzamos 735 kerékparos nyom felfestése . J,
kiszabalyozott
nyomvonal ..
teriilet
Korlatozott sebességii
ovezetek (ZONA30) kijelolése
730 Korlatozott sebességli 11db nagyobb Gsszefiiggd forgalomtechnikai
ovezetek lakoteriiletek védelmére és a beavatkozas
kerékparozas feltételeinek
javitaséra.
7. tablazat: II. iitem fejlesztés 6sszefoglald
6.2 Kozbringa

A vizsgalati teriileten kozbringa rendszer nem iizemel. A kiépités és lizemeltetés
rentabilisan nem valdsithatdé meg. A varos kerékparos halozatfejlesztéssel Osszefiiggd

feladatai egyeldre a sokkal magasabb prioritasu hidnyossagok megoldasat tartalmazzak. A
kozosségi kerékparbérleti rendszer kialakitasaval egyelore a kozép- €s hosszi-tava
kerékparos infrastrukturafejlesztési tervekben sem érdemes foglalkozni.

6.3 Mikrokozlekedés szabalyozasa

A mikrokdzlekedés jelenleg még nincs szabalyozva a KRESZ-ben. Bar a mikrokdzlekedés
szabalyozasa magasabb dontési szintet igényel, nem Onkormanyzati hataskor, azért tesziink ra

javaslatot. A jarmtveket nem tipus, hanem maximalis sebesség szerint kiilonbdztetnénk meg,
¢és szabalyoznank:

1.

kerékparra vonatkozo szabalyokat,
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2. a vmax=10-25 km/h-ra alkalmas/lekorlatozott sebességli eszk6zok jarmiivezetdivel a
kerékparos szabalyokat lenne célszerii betartatni,

3. a vmax=10 km/h-ra alkalmas/lekorlatozott sebességli eszkozok jarmiivezetdinek ugy
lenne célszeri kozlekedniiik, mintha folyamatosan gyalogos-kerékparos 6vezetben
lennének (tehat a gyalogosok zavarasa nélkiil max. 10 km/h sebességgel
kozlekedhetnének gyalogos feliileten).

A hatosagnak kellene el6irnia a gyartoknak, hogy a jarmiiveken kotelezd feltiintetni a
maximalis sebességet, annak érdekében, hogy ellendrizni lehessen, hogy szabalyszeriien
kozlekednek-e a jarmiivezetok.

A jarmiiveknek hasonlo felszereltséget kellene eldirni, mint a kerékpéaroknak / segédmotoros
kerékparoknak (el6l fehér, hatul piros, oldalt narancssarga prizma, csengd/duda, stb.), csak
olyan jarmiiveket lehetne hasznalni, ahol az alapfelszereltség megoldott (pl. aminek nincs
kormanya, amire fel lehetne szerelni csengdt, ott labbal lehessen megnyomni).

Fontos lenne a jol lathat6 irdnyjelz6 fény alkalmazasa is.

Az onkormanyzati kozteriilet felligyeletnek javasolt elére felkésziilnie a jovében megalkotott
szabalyok betartatasara, akar e-rollert lehetne a szamukra is biztositani, hogy a
szabalysértoket utol tudjak érni.

A mikrokozlekedés terjedésére idoben fel kell késziilni, annak érdekében, hogy a tarolas
rendezett koriilmények kozott torténhessen. A rendezett koriilmények alapfeltétele a kulturalt
tarolas lehetoségének biztositasa. Erre mutatunk példakat az alabbi képeken.
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Ay (3

34. abra Javasolt kerékpartamaszok és fedett B+R tarolok helyszinei

35. abra Javasolt kerékpartamaszok ¢s fedett B+R tarolok helyszinei
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36. abra Javasolt kerékpartamaszok ¢s fedett B+R tarolok helyszinei

G06dollon ez utobbi tarolohelyek kijeldlését javasoljuk, a mikrokozlekedési pontokhoz
kapcsolodoan. A mikrokozlekedési pontok lényege, hogy siirin helyezkednek el, igy
gyaloglassal elérhetdek, és ott szabalyosan, kulturalt koriilmények kozott le lehet tenni a
mikrokdzlekedési eszkozoket

6.4 Szervezeti-mukodési hattér

A varos lakott teriiletén beliil kialakitand6 és meglévo kerékparforgalmi halozat
fejlesztése és lizemeltetése Onkormanyzati feladat. A sziikséges intézkedések koordinalasa
¢és a feladatok elvégzése vagy elvégeztetése GO6doll6 Varos Polgarmesteri Hivatalanak
dolga. 2012 évben a Képviseld-testiilet elfogadta a ,.Legyen Godolld Kerékparosbarat
Viaros!” programot, a hatarozat alapjdn a mai napig a varosi kerékparos infrastruktura
fejlesztési feladatok koordinalasat az erre a célra 1étrehozott Kerékparos Munkacsoport
végzi. A varosi és civil szervezetek vezet6i soriban tudé munkacsoport feladata, hogy a
kerékparos fejlesztések lehetoségeit felmérje, és elvégezze az elokészitd munkakat, a sajat
forrasbol hatékonyan megvalodsithatod fejlesztéseket koordindlja és feliigyelje, valamint a
kerékparos érdekek képviselje a kozlekedésfejlesztési tervekben.

A tevékenységhez elengedhetetlen a civil érdekvédelmi szervezetekkel vald folyamatos
egylittmikodés és dsszefogas.

A létesitmények fenntartasaval és {izemeltetésével a VUSZI Go6doll6i Varosiizemeltetd és
Szolgaltaté Nonprofit Kiemelkedéen Kozhasznii Kft. foglalkozik. A VUSZI Nonprofit
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Kft. a varos fenntartasaval, tizemeltetésével kapcsolatos feladatok ellatasat racionalizalt
keretek kozott végzi. Evenként iizleti iitemtervet készit, melyben a miiszaki és pénziigyi
paraméterek alapjan megtervezi tevékenységét. A kerékparos infrastruktira fejlesztésével
célszer(i a Kft. feladatinak ellatasahoz példaul a jardaburkolatok fenntartasahoz hasonloéan
célzott keretosszeget biztositani.

6.5 Kerékparos adatgyiijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalds bevezetésének
indokoltsaga jelenleg a varos kerékparos infrastruktirajan nem igazolhat6. A kerékparos
forgalom részaranya és a kerékparozasra alkalmassa tett infrastruktura kiterjedése még
nem indokolja a monitorozast.

6.6 Kiséro intézkedések

A projekt fontos része a szemléletformalod tevékenység folytatasa, nemcsak a fejlesztési
teriileten beliil, hanem a teljes keriilet célkdzonségét elérve.

Célkozonségnek tekintve a kerékparral, gépjarmiivel ¢és gyalogosan kozlekeddket
egyarant. Cél a kiilonbozo kozlekedési modok egyiittmiikodésének javitdsa, a
kerékparozas népszertsitése és a rendszeresen kerékpart hasznalok szamanak novelése.

Kiemelt célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valositandd meg a
helyes kerékparhasznalat és kozlekedés szabalyainak oktatasa az alapvetd karbantartési és
szerelési ismeretekkel egytitt.

A projekt megvalosuléasat kisérd intézkedések soran a kialakitasra keriild kerékparosbarat
halézat ismertetése, népszeriisitése, bebiciklizés, bringas reggeli, bringdzz a munkaba,
bringazz a suliba, ,,Bike Challenge”, ,,Night on bike” kampanyok, események szervezése
is feladat. Lehet6éség van a BringaSuli, BringaAkadémia kerékparos oktatasi, nevelési
programok szervezésére, timogatasara.

A Vuelta Sportiroda és a Kébanyai Torna Club egy évtizede dolgozik azon, hogy minél

tobb gyermek szamara elérhetd legyen egy szakmailag megfeleléen megalapozott, a

résztvevok szamara jatékos tanulast biztositd kerékparos kozlekedésbiztonsdgi oktatési
8

program.

A BringaAkadémia program keretében

o kerékparos rendezvényeket szerveznek (iskolakban, sportnapokon, céges csaladi
rendezvényeken, nyari tdborokban, stb.);

o iskolai oktatast (szakkordket, tanorai oktatast, KRESZ-napot, stb.) szerveznek;

o akkreditalt BringaAkadémia pedagdégus-tovabbképzéseket, tovabba az érdeklodok
szamara BringaAkadémia oktatdi tanfolyamokat tartanak.

Kivalo lehetdség ez a projekt keretében megvaldsitandd kiséré intézkedések
megalapozasdhoz. A BringaAkadémia tevékenységének koszonhetéen példdul a
szombathelyi Gothard Jend Altalanos Iskoldban az orszagban elsdként vezettek be 2016

8 forras: www.bringaakadémia.hu

105



Godolle Varos Kerékparforgalmi Halozati Terve

szeptemberében a BringaAkadémia tananyaginak atadasat testnevelésorak keretében®.
Kovetendo példa a fejlesztési teriilet iskolai szamara is.

A népszerlsitd, oktatd tevékenység soran az iskolaskortak mellett feln6ttképzési
programok, s6t pedagdgus-tovabbképzés és BringaAkadémia oktatoképzés is folyik. Helyi
kerékparos tarak és nyari napkozis tabor szervezése is alkalmas lehet a szemléletformalo
tevékenységek megvalositasara, melyben a Vuelta Sportiroda nagy tapasztalattal
rendelkezik.

A kerékparozast népszertsitd tevékenységek szervezésében stratégiai partner lehet a
Magyar Kerékparosklub, mely aktivitdsdt és eredményeit tekintve a legjelentsebb
orszagos civil kerékparos szervezet.

Meghirdetett programjai orszagszerte népszeriiek, ¢és elérhetdek. Kampanyaik
folyamatosan fejlodnek és szervezddnek, aktiv részvételiikre a szemléletformalasban lehet
szamitani.

A kialakitand6 és a majdan kialakul6 kerékparos infrastruktira elemeinek ismertetésére
,.Bebiciklizés” szervezése javasolt. Az akcid keretében a szervezok a kevésbé gyakorlott
biciklistakat rovid elméleti és gyakorlati oktatds révén megismertetik a kerékparozas, mint
mindennapi kozlekedési alternativa lehetéségével. A 1,5-2 ords ingyenes program
egyszerre népszerisiti a kerékparozast, iilteti el a kulturalt egyiitt-kézlekedés gondolatat a
fejekbe és ekozben biztonsagos biciklizésre is nevel. A kerékparozas iskolai
népszerlisitését segitheti a Magyar Kerékparosklub STARS-UNIQA!® szemléletformald
programja, amely megismerteti a gyermekekkel a kozlekedési modok eldnyeit és
hatranyait, a fenntarthatd kozlekedési lehetoségeket, valamint a kerékparozas fontossagat
és létjogosultsagat, valamint a kerékpar tartozékait.

A kerékparozast népszerlsitd meglévé kampanyokat, vagy azokhoz hasonld helyi
felhivasokat javasolt kezdeményezni a fejlesztési tevékenység megvaldsitasi idotavlata
alatt. A Bringdzz a munkéaba! (BAM), Bringazz a suliba!, Bringaval a boltba!, Helyben
vedd meg!, felhivasok alatt szerzett tapasztalat a Magyar Kerékparosklub birtokaban
garancia a leendd egyiittmiikodés keretében kialakitandd szemléletformalod tevékenység
sikerére.

° forras: www.vuelta.hu
10 forrés: http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/stars-uniga
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7.1

Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Jelen halozati terv szerinti nyomvonalak megvalositasat 2 {itemre javasolt bontani az
alabbi szempontok alapjan:

A kivitelezési idészak kezdetén célszerli azon beruhazési elemeket megvalositani,
amelyek megépitésére rendelkezésre all a sziikséges forras, vagy nem igényelnek nagy
beavatkozast, épitést. Ebben az iddszakban kell elkésziteni a csak tablazassal vagy
burkolatfestéssel jaro beavatkozasokat.

Ez az {item tartalmazza a VEKOP palyazat keretén beliil megépitendé nyomvonalakat.

Javasolt az épitési idoszak kezdetén a forgalombiztonsag novelésére torekedni. Ekkor
célszerli azon infrastruktiraelemek kivitelezése, amelyek a meglévd allapotban a
halézat kritikus részeit képezik balesetveszély, nagy kozati forgalom vagy
folytonossagi hiany (jarhatatlan titszakasz, kerékparosokra vonatkozo tiltas stb.) miatt.

A kivitelezési id6szak masodik felében javasolt a halozat folytonossaganak
megteremtése. A cél, ekkor azon beruhazasi elemek megvalositasa, amelyek jelentds
szolgaltatasi szinvonal-novekedéssel jarnak, javitjak az atjarhatésagot, kialakitjak a
halézatos rendszert. Ekkor célszerii kialakitani a 30 km/h sebességkorlatozott
Ovezeteket, a kozponti teriileteken, hogy a kozlekeddk ismerkedjenek ennek
rendszerével.

A kivitelezési idészak végén elsdsorban a haldzat kényelmének fejlesztése torténik,
ekkor keriil sor a jelenleg meglévo kerékparforgalmi Iétesitmények feljitasara,
korszertsitésére, szinvonaldnak fejlesztésére. Ekkor célszerii kijellni a tobbi javasolt
30 km/h sebességkorlatozott ovezetet.

Figyelembe kell venni azonban, hogy a naptari év jelentds része alkalmatlan az épitési
tevékenységek folytatasara. Egyes technologiak alkalmazasa tilos, vagy koltséges
feltételekhez kotott a november 15.-marcius 15. kozotti négy honapban. A hideg,
csapadékos iddjards miatt melegen hengerelt aszfaltok nem terithetdek, illetve a
betonozasi munkédk is korlatozottak, vagy adalékanyagok alkalmazasat igénylik.
Célszerli a munkaszervezésnél ezt is figyelembe venni.

L iitem

I/1. szakasz: Szilhat utca (400 m)

1/2. szakasz: Sz016 utca (493 m)

1/3. szakasz: Matyas kiraly utca (653 m)

1/4. szakasz: Arany Janos utca (1084 m)

/5. szakasz: Testvérvarosok utja (Kodaly Z. utca — Szabadsag ut kozott); 170 m)

/6.

szakasz: Grassalkovich Antal utca — Babati utca a Batthyany Lajos utcaig.

(826+634=1460 m)

/7. szakasz: Bajcsy-Zsilinszky utca (354 m)

/8. szakasz: Kossuth Lajos utca (563+261=824 m)

1/9. szakasz: Tessedik Samuel utca — Szabadsag t (659+289=948 m)

1/10. szakasz: Torok Ignac utca - Honvéd utca - Reptil6téri ut (150+534+3065=3258 m)
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I/11. szakasz: Dézsa Gyorgy ut (Haraszti at-Rét u. kozott, 528 m)
1/12. szakasz: Liget utca (568 m)
1/15. szakasz: Téancsics Mihaly utca (1420 m)

IL. iitem

II/1. szakasz: Széchenyi Istvan utca (810 m)

11/2. szakasz: Roges utca (Berente Istvan és Szol6 utca kozott, 892 m)

11/3. szakasz: Rét utca (952 m)

11/4. szakasz: Batthany Lajos utca (Babati utca — Turul utca kozott, 1030 m)

1I/5. szakasz: Eperjes utca — Szent Gellért utca (500+332=832 m)

1I/6. szakasz: Besnyo utca — Klapka Gyorgy utca — T¢él utca — Boroka utca — Jaszovar utca —
Oz utca nyomvonal (272+225+295+368+200+837=2197 m)

11/7. szakasz: Gardonyi Géza utca (547 m)

11/8. szakasz: Klapka Gyodrgy ut — Fenyves koz — Kikerics utca (985+400+440=1825 m)

11/9. szakasz: Jaszovar utca (984 m)

11/10. szakasz: Palota-kert (Szent Janos utcai vasiti atkel6hely - Zywiec stny., 722 m)

1I/11. szakasz: Ady Endre sétany (1070 m)

II/12. szakasz: Faiskola utca — Korosi Csoma Sandor utca nyomvonal, Alvég felé
(852+1874+1121+566=4413 m)

1I/13. szakasz: Koztarsasag it (1005 m)

1I/14. szakasz: Tisza utca — Egyetem (1295 m)

1I/15. szakasz: Dozsa Gyorgy ut (Rét utcatol Szada felé, 745 m)

II/16. szakasz: Blahané t (Rét utcatdl Boncsok felé, 1450 m)

1I/17. szakasz: Incs6 varosrész bekotése (865 m)

1I/18. szakasz: Testvérvarosok utja — Szent-Gyorgyi Albert utca — Egyetem (1048 m)

11/19. szakasz: Premontrei ut — Facan sor — 0194/26 — 0194/97 — 0192 hrsz. — Olyv utca —
Hé¢ja utca — Fiirj utca, (3483 m)

11/20. szakasz: Szabadsag utca szervizutja — Mariabesny0 vasuti megallohely — Klapka
Gyorgy utca (Harsfa utcatol Boncsok fel¢, (579+103+214=896 m)

1I/21. szakasz: Szabadsag ut (3-as fout) Iskola kéz — Szent-Gyorgyi Albert utca kozott (2559
m)

11/22. szakasz: Semmelweis Ignac utca — Kotlan Sandor utca (735 m)

Az iitemezési szakaszok részletes leirasat az 5. fejezet tartalmazza.

Az egyes litemek nem egy-egy év beruhazasat jelentik. A halozati terv kozéptavu fejlesztési
koncepcio 10-15 év feladatait tartalmazza, melyben néhany koltséges €s eléremutatd elem is
helyt kapott, illetve egyes részei fliggnek mas fejlesztések megvalositasatol is.

Az engedélyezési tervek elkészitését kovetéen a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet a
kerékparutakkal 6sszefiiggd egyes miszaki adatok nyilvantartasarol 3.§ (2) b) pontjanak
megfeleléen, illetve a megvalosult létesitményrdl ismét, adatot kell szolgaltatni a
Kerékparat Nyilvantartd rendszer (KENYI) adatbazisaba. Az adatszolgaltatasi
kotelezettség a meglévo és az adatbazisban jelenleg nem szerepld kerékparforgalmi
nyomvonalakra is vonatkozik. A KENYI kezelését a Magyar Kozt Nzrt. végzi.!!

Célszeri a kerékparforgalmi nyomvonalak engedélyezési ¢és kiviteli terveinek
elkészitésekor kozuti Biztonsagi Auditok lefolytatasa és a biztonsagi szempontu

1 Megjegyzés: NFM tervzs(iri vélemény alapjan tett kiegészités
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feliilvizsgalatok eredményeinek megfontolasa és beépitése a végleges tervekbe. Javasolt
akkor is elvégeztetni a feliilvizsgalatokat, ha kiilon jogszabaly vagy palyazati feltétel ezt
nem teszi kotelezdve.

7.2 Forrasok

Magyarorszdg Kormanyanak Felhivasara ¢és a feladat targyat képez0 projekt
megvaldsitasara a varos palyazati forrast kapott, mely alapjan a megvalositasi folyamat az
intézkedési tervnek megfelelden elindult.

A fejlesztés finanszirozasa a VEKOP-5.3.2-15-2020-00062 nyertes palyazat szerint
megkotott tamogatasi szerz6dés alapjan torténik.

A 1I. fejlesztési iitemre nincs célzott eldiranyzat, a megvalositas kovetkezo elemére
vonatkozéan még nincs dontés. Evente 20 millié Forint forraskeret rendelkezésre 4ll a
kerékparos fejlesztésekre G6dollén, ez a varos Onkéntes vallalasa, mellyel az elmult 6t
évben eredményesen ki tudott gazdalkodni. Ez j6 alap a jovOre nézve is.
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